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PREFÁCIO 



MAUA, O EXÉRCITO E A CONSTRUÇÃO DA PRIMEIRA ESTRADA 
DE FERRO DO BRASIL 

Homem de negócios, um quase ditador da alta finança do país, no 
segundo império, mas sempre inspirado pelo patriotismo, através de inú- 
meras iniciativas de utilidade pública, Mauá encontrou, no JExército, cola- 
boração espontânea e colaboradores dedicados para as suas emprêsas 
ai rojadas 

Já houve quem, comparasse o segundo impei io a um triângulo, em 
cuja base Caxias e MauA mantinham a firmeza do regime, sustentando no 
alto o Imperado) . 

Esta bela compaia(ão é de Alberto i>e Faria, citado por Cláudio 
Ganns, no prefácio da "Autobiografia do Visconde de Mauá", quando diz: 
"Outros, entretanto, já têm. feito, no terreno de mefas simpatias pessoais, 
compaiações e aproximações'. Albkrto df. Faria na sua associação de 
Pedro ii, Caxias e Mauá, — diz que o fundamento do Impêiio, se poderia 
converter imagináriamente num tiângulo, cujas bases fossem Caxias e 
Mauá, e o véitice o Imperadoi" . 

De fato, para quem estudar a dinâmica atuação dè Mauá, nas grandes 
empiêsas que fundou e dirigiu, como construtor de navios e de pontes, de 
estradas de ferro e de rodagem, fundador e disseminador da navegação de 
vapor no país, banqueiro, uihanista, introdutor do telégrafo submarino, 
ligando o Brasil à Europa, animador do serviço de bondes do Jardim Bo- 
tânico e de tantas outras iniciativas de cunho eminentemente progressista, 
o grande homem público terá de aparecei' sobranceiío como um dos esteios 
da monaiquia, 

Tristão de Ataípp, em admiiável síntese, diz que Mauá foi "o Caxias 
da unidade económica" . Paga a pena a transnição dêsse trecho: 

"O precursor admirável, essa figuia realmente única em nossa históiia 
— o Visconde de Mauá, desde a Maioridade até à República, acompanhan- 
do a lealeza imperial com a sua realeza económica, na ascensão e na deca- 
dência, pressentiu e tentou lesolvei todos ou quase todos os grandes pio- 
blemas económicos brasileiíos, os pioblenias essenciais do período moderno 
de nossa história, desde os inteiêsses do Rio Grande, que representou na 
Câmara, até a navegação do Amazonas. Foi um quadro assombroso de 
unificação nacional na cabeça de um só homem, o Caxias da unidade 
económica . " 



Segundo a opinião do economista noi te-ameiicano, professor J. P. 
Normando, a históiia económica do Brasil penderia ser lesumida em três 
nomes apenas^ da seguinte forma: 

Cairu = Princípio da liberdade económica. 

MauÁ = Espil ito de associarão 

MuRTiNHO — Restawação das finanças públicas. 

Das ligações e tiansações de MauÁ com o Exército há muitos documen- 
tos guardados no Arquivo do Exéiciio, que pi ovam, as cordiais rèlações 
existentes entre o general das finanças do Império e os minisiios da Gueira 
da época 

Em 2 de outubro de 1852, oficiava MauÁ ao minisíio da Guerra pe- 
dindo, por empréstimo, alguns quilônietros de tiilhos que lhe cònitava 

existiretn na Fábrica de Pólvora, comprometendo-se a devolvê-los dentro 
do menor tempo possível, visto ter necessidade dos mesmos para aúvar a 
construirão da Estrada de Ferro Rio-Peii ópolis, que, como se sabe, foi a 
piimeira inauguiada no pais,, em 1854, com apenas 14 quilómetros de 
extensão^ O pedido de MAVÂrãepois de ouvido o Dr. Capanema, encarre- 
gado das obras da Fálnica, foi prontamente ateridido. 

Em 24 de abnl de 1854 ■requeria ao Imperador a concessão de alguns 
terrenos da Imperial Fábrica de Pólvora para levar os trilhos o, mais pró- 
ximo possível ao "caminho novo da serra de Petrópolis", concessão essa 
que lhe foi feita, da mesma forma, que, por despacho do ministr-o da 
Guerra de 15 de novembro de 1858, lhe foi permitida a exploração de 
uma pedreira da aludida Fábrica em benefício da citada Estrada de Ferro. 

Como se sabe, quando Caxias, no Paraguai, viu-se em dificuldades 
para abastecer o Exército em Operações, por falta de tr ansportes c escassez 
de víveres, recorreu ao ministro Paranhos, futuro visconde do Rio Branco, 
pedindo-lhe pr otiidências . Êste tratou de comprar tudo o que havia, no 
comércio ambulante que acompanhava o Exército, e, temeroso de que fal- 
tassem géneros para alimentação dos soldados, apelou para MauÁ, que ime- 
diatamente, pr ovidenciou de Montevideu a remessa de 900 mil Yações para 

0 Paraguai. Esta transação de MauÁ com o Exército foi mal vista por polí- 
ticos exaltados e foi Paranhos censurado por tê-la feito, quando apenas 
fora previdente, muito embora pouco depois se tivesse normalizado á 
situação . 

No Arquivo do Exército existem muitos outros papéis interessantes 
sôbre MauÁ, como o pedido de um seu procurador para o pagamento dê 

1 210 patacões pelo aluguel do patacho "Europa Gilbraltar" , que, efn 1867, 
foi contratado para levar recursos do Brasil ao Exército do Paraguai: e a 
proposta de MauÁ, acompanhada de grande cópia de documentos, para 
venda de dois edifícios ao Ministério da Guerra, o do Curtume e o do 
Colégio da Sociedade Beneficente Também é muito interessante o ofício 
dos representantes de MauÁ oferecendo os estaleiros da Ponta da Areia 
em Niterói ao Exército para utilizá-los, em vista de um desastre no Arsenal 
de Guerra, que havia inutilizado completamente tôdas as suas oficinas. 



Mas voltemos à nossa prhneiía ferrovia Nem mesmo um colaborador 
militar faliou a Mauá, qiumdo êsle estava construindo a Estrada de Feiro 
Rio-Peliópolis Em ofício dirigido ao ministio da Guetta, em 1853, pedia 
êle um oficial do Impenal Coipo de Engenheiíos paia sei empregado no 
seivi^o da Estiada, indicando o nome do major Amaro Emílio da Veiga, 
o que lhe foi concedido, a 5 de agosto de 1853 Tiês anos mais tarde, assim 
se diiigia ao minisiio salientando os seiviços dêsse oficial: 

"limo e Exmo. S) Achanclo-se ainda empregado por requi- 
sição minha, o majoi do Impei ial Corpo de Engenheiros Amaro 
Emílio da Veiga em xiàrias comissões de impoitância pata a Pio- 
vlncia, como sejam os tiabalhos da estiada de feno e de lodagem 
de Maná a Petiópolis e a constiinão da giande ponte sôbte o lio 
Paraíba, contratada com o govênio do Rio de Janeiro, vou levar 
ao conliecimenlo de V. Ex^ que êste oficial se tem conduzido no 
desempenho dos importantes deveres a seu cargo com a maior 
aiividade, zêlo e inteligência, satisfazendo-me completamente a 
todoí os respeitos, e como as comissões em que está êle empregado 
são de reconhecida ulilidade pública, e consiitiiein poi isso ver- 
dadeiros serviços ao país, julgo de meu dever, por espírito de 
justiça, fazer consíar o que levo exposto para que tais serviços 
sejam registrados onde convier D (í V Ex"' ms anos Rio de 
Janeiro,"? de fevereiro de 1856 limo e Exmo. Sr. Marquês de 
Caxias, Ministro e Secretário de Estado dos Negócios da Guerra 
(As) Baião DE Mauá, Presidente da Imperial Companhia de Na- 
vegação a Vapot e Estrada de Feno de Petrópolis 

O major Amaro Emílio da Veiga foi um grande engenhei) o militai 
e pi estou inúmeios serviços ao pais, destacando-se sua atuação na funda- 
ção de Petrópolis 

Como se vê, a ligação de Mauá com o Exéicito foi duradoura e cordial 

e as forças amiadas sempre viram nêle um homem ativo e patriota, traba- 
lhador e dinâmico, progressista e inteligente, cooperando com as suas indús- 
trias para o engrandecimento de nossa Pátria 

Ao ensejo do centenário da primeira estrada de ferro do Biasil, o nome 
de Ireneq Evangelista de Sousa, visconde de Mauá, não podei ia ser esque- 
cido, numa publicação como esta do Conselho Nacional de Geografia, 
cometnorativa da grande efeméiide nacional 



De Paranhos Antunes 

Sccietáiio Geial do C N G 



GEOGRAFIA DAS ESTRADAS DE FERRO BRASILEIRAS 
EM SEU PRIMEIRO CENTENÁRIO (1854-1954) 

MoAciR M F Silva 

(Consultor Técnico do C N G ) 

A extensão total das estradas de ferro brasileiras, incluindo grandes, 
médias e pequenas ferrovias, — neste ano de 1954, em que se está come- 
morando o primeiro século do seu aparecimento no país, — ainda não 
atingiu 38 000 quilómetros 

A simples enunciação dessa quilometragem ferroviária, relativamente 
pequena em face da grandeza territorial do Btasil, evidencia, de imediato, 
que temos áreas imensas de nosso território ainda totalmente desprovidas 
de vias férreas (Haja vista ao estado do Amazonas e aos territórios do 
Acre, Rio Branco e Amapá Êste último terá, em breve, sua primeira via 
féi rea) 

Além disso, as estradas de ferro existentes não estão tôdas ligadas 
umas às ou tias de forma a constituírem uma grande rêde ferroviária 
nacional Ao contrário, apresentam uma distribuição geográfica muito 
iiiegular, pelas várias unidades da Federação, de modo que há muitas 
feirovias inteiramente isoladas, algumas das quais com extensões tão pe- 
(juenas que deixam a impressão de não terem ainda atingido, nem a retro- 
teria, a que se destinavam, nem tampouco as finalidades económicas que 
devei iam ter justificado a sua construção Mais parecem obras inicia- 
das e não terminadas, — remanescentes fragmentários de empreendimentos 
inteiiompidos a meio caminho, — do que propriamente estradas de ferro, 
no rigoroso sentido económico que a expressão encerra 

EXPANSÃO GEOGRÁFICA DAS FERROVIAS 
NO SEU PRIMEIRO SÉCULO 

Embora tenha sido moroso o desenvolvimento da nossa quilometra- 
gem ferroviária, não parecendo acompanhar de perto o crescimento geral 
da população, nas várias regiões do país, nem o conseqiiente progredir 
das atividades e das necessidades dessa mesma população, em matéria de 
mercadorias (géneros alimentícios e outras), ainda assim é interessante, 
do ponto de vista puramente geográfico, rememorar-se, a largos traços, 
a expansão das nossas estradas de ferro pelo território nacional (Segui- 
remos, neste ponto, o nosso colega e amigo engenheiío Édison Passos, 
no seu estudo Plano de Viação Nacional e Conselho Nacional de Ttans- 
pottes (Imprensa Nacional, 1952), como deputado federal e relator da Co- 
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missão de Tiansportes, Comunicações e Obras Públicas da Câmara (a 
piopósito dos projetos ns 326-A e 327, de 1949), — trabalho excelente de 
que ora apioveitamos as ilustiações intituladas "Desenvolvimento perió- 
dico do sistema feiroviário brasiíeiío") 




A "Baronesa", a locomotiva que serTiii na iní.uguiação da E F de Mauá, 
em 30 de abiil de 1854 

Paia não alongai desnetcssàiianienlc a exposição, podem conside- 
lai-se, nesse desenvolvimento e expansão de nossas Jeiíovias, apenas cinco 
l)eiíodos, a sabei: (1) de 1854 a 1870; (II) de 1871-1890; (111) de 1891 a 
191G; (IV) de 1911 a 1930; e linalmenle (V) de 1931 aos dias atuais 

1.» Período - 1854 a 1870 

Inaugurados tpu; loiam, a 30 de abiil de 1854, na piovíncia do Rio 
de ]aneiio, os piimciros 14,500 c^nilcimetros da E F dita de Mauá (do 
pôito dêsse nome, no Inndo da baía de Gtianabaia, até a paiada do Fia- 
goso, ainda na baixada iluniinenlc), (*) de/esscis anos depois, em 1870, Iia- 



V) nesíiu peqiieiiHia F. F flc ^lauá úmc ¥. V P\s.Sf)s: '•lIa mnholm\ o allti <ic nossa 
^iafciiea; aí sentiu ijcia p)inieiui Vtz o solo da J'átiia o iodai da locoinotiwi " (F P Passos, 
"iíi hUiadtit de Í-ei>'o tio Ihiisil eiir 1S79') ' 
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via 744 quilómetros (e fração) distribuídos, em pequenas parcelas, nas pio- 
víncias do Rio de Janeiro, Pernambuco, Bahia, São Paulo e Minas Gerais; 
g também na., Corte (cidade do Rio de Janeiro, capital do Império) ou 
Município Neutro (fitual Distrito Federal) 




2." Período - 1871 a 1890 



Nesse peiiodo o descimento foi de 9 228 quilómetros, cxpandindo-se 
em inadiação dos portos de Santos, Rio de janeiío. Salvador c Recife 
as linhas iniciadas no peiíodo anterioi e suigindo novas linhas nas pio- 
víncias (depois estados) de Minas Geiais, Alagoas, Ceaiá, Rio Giande do 
Sul, Rio Grande do Noite, Paiaíba, Paraná, Santa Catarina e Espírito 
Santo 

Ao extinguii-se a monarcjuia, em 15 de novembro de 1889, a extensão 
ieucviáiia total era de 9 583 quilôpietros: (apiuada em 31-XI.I-89) 
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Houve, assim, durante o império, um crescimento ferroviáiio médio 
de 266 quilómetros por ano 

Mas, além do ano de 1875, com 517 quilômetios, assinala-se, na mo- 
narquia, um ciclo de oito anos (1881-1888) de mais intensa construção 
lenoviária, a saber; 1881 com 548 quilômetios; 1882, com 518; 1883 com 
889; 1884 com 948; 1885 com 628; 1886 com 655; 1887 com 814, e final- 
mente i888 com 921; tendo, no último ano do impéiio, decaído a cons- 
trução para 262 quilómetros apenas 




3.» Período - 1891 a 1910 

A extensão quilométrica aumentou de 11 352 quilômetios devido à 
expansão das linhas dos estados de São Paulo, Rio de Janeiro, Minas 
Geiais, Rio Glande do Sul; às ligações inteiioics do Paianá e Santa Ca- 
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tarina e dos estados de Alagoas, Pernambuco, Paraíba e Rio Grande do 
Norte; ao prolongamento de linhas surgidas no período anterior e ao 
apaiecimento de linhas novas no Espíiito Santo, no Pará e em outras 
unidades da Federação 

Ao enceirar-se o século XIX (em 31-XII-1899), a extensão feiroviá- 
lia total era de 14 915 quilómetros e meio 




Os três últimos anos dêsse terceiro período assinalam-se pela quilome- 
tiagem construída: em 1908, mais de I 027 quilómetros; em 1909, mais 
de 608 quilómetros e era 1910, foi atingido o record, até hoje não ultra- 
passado, 2 084 quilômetios e meio 

Os cinco anos seguintes, já no período imediato, foiam também de 
glande atividade construtora, como vamos ver 
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4.» Período - 1911 a 1930 

Cresce a extensão quilométrica de 11 152 quilómetros e meio, irrat 

diando-se as lêdes fenoviárias paulista, fluminense, mineira, sul-riogran- 
dense, paraná-catarinense, baiana e nordestina; surgem linhas novas no 
Maranhão, Piauí, Goiás, Mato Grosso, Pernambuco e Bahia; e prolon-, 
gam-se linhas e ramificam-se, em várias unidades da Fedei ação 




Os cinco anos iniciais dêssc período completai am o eido de oito anos 
de mais intensa constiução ferioviáiia na lepúhlica (1908-1915) Assim, 
constiuíiam-se: em 1911, mais de 961 cjuilômetros; em 1912, mais de 1204 
quilómetros; em 1913, mais de 1122 quilómetros e em 1914, mais de 
1448 quilômetios; e no ano seguinte 584 quilómetros 

No ano do centenário da Independência (1922) a extensão ferroviário 
atingiu (em 31 -XII- 1922) a 29 341 quilômetios, tendo sido inaugurados 
nesse ano 513 quilómetros 
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Ao encerrar-se o 23eríodo, no ano de 1930, quando sobreveio vito- 
liosa a denominada Revolução Brasileira, a extensão ferroviária atingira 
(em 31 -XII- 1930) a 32 478 quilómetros 

5." e último período — 1931 a 1954 

De 1931 até 31-XII-1952 (última apuiação de que, no momento, dis- 
pomos), a extensão quilométiica aumentou de 4 539 quilómetros resul- 
tando assim que a extensão total das ferrovias biasileiras ultiapassou, na- 
quela data, os 37 000 quilómetros, jjois atingiu a 37 019 quilómetros 




A situação da "rêde" ferroviária brasileira em começos de 19S4 



Observa-se, nesse peiiodo, — evidentemente em consequência de ter 
sido afinal estabelecido oficialmente, em 1934, um plano geial ferro- 
viáiio {Plano Goal de Viação Nacional), aprovado pelo decieto n " 24 497; 
de 29 de junho de 1934), — que as construções de linhas féneas passai am 
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a ter principalmente como objetivo as chamadas "ligações ferroviárias", 
isto é, realizar a articulação das várias estradas, de foi ma a constituíiem 
de fato a grande lêde ferroviária nacional 

Assim, completaram-se algumas ligações, como a de Itapipoca a So- 
bral, passando, então, as duas EE FF de Baturité e de Sobral a consti- 
tuírem de fato a Rêde Cearense; a da V F F Leste Brasileiro com a 
E F Cential do Brasil, ou seja a linha de Bruraado, na Bahia, a Mon- 
tes Claros, em Minas Gerais, ficando assim o estado da Bahia ligado por 
via térrea até o Rio Grande do Sul; os prolongamentos da E F Noroeste, 
de Campo Grande a Ponta Poiã, na fronteira com a República do Para- 
guai, e de Porto Espciança a Corumbá, na fronteira com a Bolívia; a li- 
gação das duas capitais do Noi deste Ocidental, São Luís c Teiesina; e 
finalmente prosseguem, em vários pontos do territóiio nacional, estudos 
e constiuções que visam a idênticas finalidades de inteiligação das fei- 
10 vias existentes 

Considerando-se os noventa e oito anos, que vão de 1851 a 1952, e 
assinalando-sc apenas as poucas datas, a que fizemos referência, (1889, 
fim da monarquia; f899 fim do século XIX, 1922, centenáiio da Inde- 
pendência; 19-50, advento da Revolução), podemos acompanhai o des- 
cimento médio, anual, de nossas feriovias, entre essas datas: 



ANO 


Extensão 
fenoviáiia 
(km) 


Ciescimento 
(km) 


Aumento 
médio, ânual 
(km) 


1854 




14,5 






1889 




9 583 


9 568,5 


266 


1899 




14 915,5 


5 332,5 


533 


1922 




29 341 


14 425,5 


687 


1930 




32 478 


3 137 


392 


1952 




37 019 


4 641 


211 



Obseiva-se ainda que nos trinta e seis anos finais da monarc{uia 
(1854-1889), as nossas ferrovias tiveram um crescimento médio anual de 
266 quilômetios; nos seguintes sessenta e dois anos da república (1890- 
-1952) cresceram, em média, por ano, 442 quilómetros; e, finalmente, nos 
noventa e oito do peiíodo total (1854-1952) o crescimento médio anual 
verificado foi de 378 quilómetros [forcada a f ração) 
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Um pouco de história 

Embora este nosso despretensioso artigo não verse particularmente 
nenhum aspecto da história das ferrovias brasileiras, mas sim apenas a sua 

geografia, tanto vale dizer, a sua distribuição pelo teiritório nacional, 
ainda assim, já que nos estamos referindo ao evolver do conjunto de 
nossas estradas de ferro, a que se costuma, cora certa impropriedade, de- 
nominar a iêde fetrovidria do Brasil, parece interessante recordarmos as 
datas c os trechos e também os antigos nomes das estradas em que correu, 
em cada unidade da Federação, o piimeiro trem-de-feiro 

Paia mais fácil apreciação dêsse conjunto dos segmentos iniciais das 
nossas linhas férreas, — algumas das quais cresceram, ramificaram-se, intei- 
ligaram-se, tornaram-se realmente lêdes feiíoviáiias, outras permanece- 
lam até hoje, mais ou menos reduzidas, — reunimos todos esses informes 
em um quadro, com indicação das fontes consultadas paia sua organiza- 
ção e de algimias tiotas elucidativas 

Que os liistoriadoies de nossas ferrovias, que os há compelentísssi- 
mos, nos desculpem essa rápida e fugidia incuisão em matéria que cons- 
titui seu domínio exclusivo 

DISTRIBUIÇÃO GEOGRÁFICA ATUAL 
DAS ESTRADAS DE FERRO BRASILEIRAS 

Atualmente (feveieiro de 1954) as estradas de ferro brasileiías dis- 
tribuem-se da seguinte forma: 

' (I) — Estradas de Ferro na Região Amazônica 

Na região geo-econômica setentiional ou região amazônica, existem 

apenas três ferrovias, a sabre: 

1) — £ F Madeha-Mamoié, situada tôda ela no tenitório do Gua- 
poié, partindo de Pôrto Velho, capital dêsse território, desenvolvendo-se, 

paralelamente, ao curso dos rios Madeira e Mamoré, até a cidade de 
Guajará-Mirim, que é atingida no extremo da linha férrea, no quiló- 
metro 366 

Pôrto Velho, pôrto fluvial do Madeira, é o ponto terminal da nave- 
gação dêsse rio 

Guajará-Mirim, igualmente pôrto fluvial, mas do Mamoré, é o pôrto 
inicial da navegação dêsse rio, navegação essa que se desenvolve pelo 
Mamoré, subindo-o até atingir um de seus formadores, o rio Guaporé, o 
qual é também navegável até a cidade de Mato Grosso (antiga Vila 
Bela de Mato Grosso) 
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Essa E F; foi construída em consequência do Tratado de Petrópolis 
de 1903, que incorporou o Acre ao Brasil 



, PÔRTo Velho 

leoto/^ío A/P? 2^ 



y-^iserjcçrc//à Am £'99 

Vila murtinho/^^jw 



\ Sa^a/te/ras A aí 3SO 
GUAJARÁ' mRm/riJSB 



E F. MADEIRA MAMORÉ 



Sua finalidade política internacional foi abril à Bolívia setentrional 
tuna via de comunicação com a bacia amazônica, tanto vale dizer, dar 
uma saàda à Bolívia para o Atlântico, ou seja aproximar êsse país medi- 
tenâneo dos jsovos do hemisfério norte, (da Europa c Estados Unidos) 

A razão de ser dessa ferrovia, do ponto de vista da geogiafia econó- 
mica, foi substituir os trechos não navegáveis dos rios Madeira e Mamoié 

2) — E F Tocantins, no estado do Pará, cuja finalidade é ligar os 
trechos navegáveis do alto e baixo Tocantins Tem atualmente, 117 
quilômetios, partindo de Tucuruí c alcançando Jatobá, desenvolvendo-se 
tôda pela maigem esquerda do Tocantins Essa fenovia está a cargo da 

Fundação Brasil Central 

3) — £ F Buigan^a, no estado do Pará, paitindo de Belém e indo 
à cidade de Bragança Tem os ramais de Icoiaci (ex-Pinheiro), de Prata, 
e de Benjamim Constant 
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Suas linhas totalizam 294 quilómetros, sendo que os i amais de Prata 
e de Benjamim Constant na bitolinha de 0,60 m As demais linhas são 
na bitola estieita ou métiica (1,00 m) 




A E F Tocantins atualmente vai de Tucuiui a Jatobá (Km 117). 



As «utias unidades da Fedei a(jão que compõem a região ama/ônica, 
ou sejam o Acre, o Ama/onas, e os teiiitórios do Rio Branco e do Amapá, 
ainda não possuem estradas de ferro 

No Amajjá, ccjmo dissemos, está para ser iniciada a consliução de 
uma E F paitindo de Macapá, capital do território e atingindo o Mono 
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do Navio ou Teresinha, na região das minas de manganês Essa estrada, 
que terá a bitola de 1,43 m denominada bitola normal, será a única 
no Biasil nessa bitola 




A E F de Bragança (294 Km) 



(II) — Estradas de Ferro na Região Nordeste 

São as seguintes as ferrovias da região Nordeste: 

a) — no Nordeste Ocidental: 

a) - NO NORDESTE OCIDENTAL: 

l) — E F São Luis-Tetesina, partindo da capital do Maranhão e 
atingindo a do Estado do Piauí, com os ramais de Vale-Quem-Tem, de 
Flores e de Coroatá Extensão total 476 quilómetros (Bitola métrica) 
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E, F. SÃO LUIZ-TEREZÍ NA 





r/^eí/f/n^aj M/a 26 

r/^ecarso A/n Ô3 

f'Sa/?fa /'//ome/fa A/n /OO 
\/(e/-/a A/;? /í^S 
>ITAPECURU-MIRtM k/n /2B 

\^íi/t<^/a/ /46 

^\/ /rape/nas A/r? /3J 

, Afaraca/á A/77 ^õ/ 
-e:a//ceiçàb A/n 
COROA TA 237 
Õa/-/eirt/i6/ij A/r254^ ^^^a/t/a/ra M/n 259 

fl/o/íte A/egfe A/n 267 

/Za/fCí7í3'''í>r A/" ■íOJ^^^ècí^s A/n J/9 

Sâó At/gue/ Am J29 
^reja A/n J4/ 

/Z/sr^Z/âí/ A/n SS/ 

A/n J7J 

•£a^aco/ne/rfa A/n -f^S 



e®Terezína A/n 45 



ff 
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, vi2) — £ F Cential do Piaili, com 191 quilómetros, partindo do ji&r- 
to de Luís Cori cia (ex- Amarração) e atingindo Piripiri; ' FutiSi^amente 
deverá atingir Teresina, passando pov Campo Maior 



F . C E N T R A L D O PIAUÍ 



^><7/y.parnaibd( 




t¥*ríLuí$ Correia 



Piracurucd •/(■/n/^â 



Piripiri -/f/rrry^ 

3) — ^Vinda no estado do Piauí há um trecho da antiga E F Pe- 
tiolina-Teresina, hoje iazendo parte da Viação Férrea Fedei al do Leste 
Biasileiu) (antiga Rêde Baiana) e que vem de Petrolina, em Pernam- 
buco, atingindo Paiilistonn (antiga Paulista) no estado do Piauí 

b) - NO NORDESTE ORIENTAL: 

4) — Rêãe de J'ia(ãu Ceaietise, com 1 596 quilômetios de extensão 
total, paitiiido de Fortale/a, capital do Ceaiá (da estação de Piofessor 
João Filipe) Essa rede é constituída das seguintes linhas: • 
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á)) E. F. de Baturité, indo de Fortaleza a Crato (Km. 596,5) Anual- 
mente já está em tráfego até Barbalha (Km 600,6) 

(b) E F de Sobral, partindo do porto de Camocim e indo até Cra- 
teús (Km 336,5)1 de onde inflete para a direita (de quem vem de Cá- 
mocim) atravessando uma garganta da serra Grande ou de Ibiapaba e 
atingindo Oiticica (Km. 394,4) na fronteira do Piauí Dai deverá pros- 
seguir a ligar-se com a E F Central do Piauí, talvez em Campo Maior 
ou em outro ponto que fôr julgado mais conveniente 



FORTALEZ, 



I 138 




S. Franeiteo 



Santa Cruz 
4 Pires Ferreira 



CEARA 




Prudente de Moraes 



As estradas de ferro de Baturité e de Sobral em 1S38 



c) Ramal de João Filipe-Sobial, (antigo ramal de Itapijjoca), que 
liga as duas cidades de Fortaleza e de Sobral 

d) a linha Airojado-Patos oii tamal da Paiaiba, que paite da esta- 
ção de Anojado, na E F de Baturité e penetra no estado da Paraíba, 
estando já na estação de Patos (Km. 701,2, contando de Fortaleza) 

(è) diversos outios ramais, de Caiiús, de Orós, de Cajàzeíras e de 
Mucuiipe e os sub-ramais de Batra e Marítima 

S) — A E F de Moçoió, no Rio Grande Norte, com 225 quilóme- 
tros partindo de Pôrto Franco (no município de Areia Branca e atin- 
gindo Alexandria (Km. 225,0) Deverá ligar-se, em Sousa, com o ramal da 
Paiaíba, da Rêde de Viação Cearense, que por sua vez ligai -se-á, em Cam- 
pina Grande, com a linha da Rêde Ferroviária Nordeste, antiga Great 
Western, que percorre o estado da Paraíba, desde o pôrto de Cabedelo 
até Campina Grande, onde se acha/ 
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RÊDE DEVIACA~0 CEARENSE 



CAMOCIM 



franja -24.425 

^Àrtftco -45 160 



oef 

t_> 

o g 

CL. S-g, 



MatsapS 
ICC 320 



f CariW -Í6i (74 

fStniméU -177.53* 



íípu- 216,457 



^™^2SSS^fORTALEZA 

Maran^uape-2si89s e-í-B^^jx":!!;;: 

Paçaluba -34,901 



oCapiséretno dõAhtu i9t,m 
01 tapiuntt, • 155^05 

jAtun^iiôn -139 ffoi 
J Junca -171 872 
j Tapiruçú -179,530 

hFlortam Petxoh 
^j^francico da jfíohtnda, 
Franctsco otí. 

i'P,«lxeramobim - 257,467 

O Pptídenie de Morais- Ho,7il 
SSsba^iim de Zacenía- 270,5^9 
J! Amana/ã - zto.sn 

f Senador Pompeu -289,979 

5 Tisnei Carneiro - 5l9fiil 
oMí^u-ei Cà,lmcn - 5iS,l£e 

aluna -Sá^soo 
^Afonso Penco-5çij.75 



.ChcLPiéo- 260j4«5 

7 Pinheiro -zoBtti 



CpateÚS- 336,474- 




S Jost-M*zs9 •*\ 



3>0rÓS-479.90Í 



Agua Frttb '4i2,*2l 
y Conceição - 448.7M 
M, Grain 



leCtrO -13467.819 



Ãf rojado - ■* 7J.40S 1 

Lavras -491 oss 
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RiachoFundo 5?; 17a 
Aurora, 5i6,*so 



^ Juazeiro - 587.748 
Crato-6oo,e33 

BarbalKa.^ 



lln^BLzeiro -598.712 



ajazeiras 
'M.Ve1ha-5S4.P55 



6) — y4 £ F Sampaio Coueia, antiga E F Centlal do Rio Grande 
do Noite, com 381 quilómetros, jxutindo de Natal, coíii dois biaços jarin- 
cipais: 

a) iim paia o sul, Nalal-Nova Cruz (120,5 quilómetros) estação em 
que se aiticula com a linha noite da Rêde FeiToviária do Nordeste 
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b) outro para o ccntio do Estado, a linha Natal-Angicos (194,0 qui- 
lómetros) Tem ainda um ramal, que se acha em Pedro Avelino (antes 
Epitácio Pessoa), mas que deverá atingir Macau, pôito salineiío. 




E F Sampalo Correia, antiga E F Cential do Rio Grande do Norte 



7) — Finalmente a giande Rede leDo-ohhia do N^o) deste (antiga 
Gyeaf JVesleiii of Ihazil Ry) <[iic leúne os estados do Rio Glande do Nor- 
te, Paiaíba, Pernambuco e Alagoas 

Esquematicamente, essa lêde pode lesumir-se em í)éç linhas piinri- 
pais (intei ligadas) c uma estiada isolada As tiés linhas principais são: 

a) a linha do noite ou Redfe-Noini Cuiz, pai tindo do Recife e tci^ 
minando na cstaí^ão de Nova Clriiz, da E F Sampaio Correia, ex-Cen- 
11 al do R G Noite (no R G do Norte), sendo cpie a última estação 
ainda na Paraíba c a denominada Cai(,n)(i (Km 283,8); 

b) a linha do cetiíio, ou de Recite a Afogados de Ingà/eira (Km 403,0) 
confoime seu piópiio nome indica, desenvolve-se tôda ela pelo centro 
de Pemaiubuco, percoí rendo esse Estado no sentido de sua maior exten- 
são, ou seja de leste paia oeste 

c) a linha do sul, que vem de Recife até a estação de Jaiaguá, eni 
Maceió, cápital do Estado de Alagoas Pode tonsideiar-se, do ponto de 
vista geográfico, como uma expansão dessa linha do Sul, o denominado 
carnal de Colégio, que vem da estação de Uiupcma (Km 327,3) no mu- 
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nicípio de Atalaia (Alagoas) até a estação de Colégio (Km. 582,0) situa- 
da à margem esquerda do rio São Francisco, fronteira a Propriá (Sergipe) 
onde chega uma linha da Viação Férrea Federal do Leste Brasileiro 
Nesse ponto deverá ser construída uma ponte que virá estabelecer a arti- 
culação de duas grandes rêdes ferroviárias: a do Nordeste e a do Leste 
(O D N E F espera iniciar a constiução dessa ponte de tão grande 
impoitância na articulação dessas duas lêdes, ainda neste ano de 1954) 




Como eram as linhas férreas de Pernambuco em 1898 



A estrada isolada é a E F Paulo Afonso, com 115,1 quilómetros, 

que vai de Piranhas (Alagoas) a Petrolândia (Pernambuco) pela margem 
esquerda do rio São Francisco, inna ferrovia mais de interesse turístico do 
que propriamente económico 
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BANANEIRAS 

Jílaniiu jg.-K„- 



CAIÇARA 284 k;.ç 



.///a, „ 

OGUARABIRA 251 Km 

AL GRANDE iiil(^sJ^ÍJ^Z°Z):{:'Z''- 



C GRANDE 224K 

CaImÍc los K 



PILAS i5?Í^f t Jrí"J'™''-''"=Í°'l<' 



FTÀBAÍANA 145 



AFOGADOS JçJNGAZEIRA 



403 Kíj 




\SoSa t Siiva ijo (f... 
TIMBAUBA 110 k-m 

-Uoahnifíga bsk- 
2^1 CNAZARE'DAMATA;^t<m 
{£AR_Pl_MA eOKm. 



ARCOVERDE 270K, 




Oa«i/cao 254 li' 
GAIÍAMI!UNS27H<í;^ 



-rPÃQUEVIRA 2l5K,n 

\r Vermelba jíi K 
fts J PA LAGE 2?7-<,n 
tí Uí)iàjdasPaiiarís seiK^ 



S BARREIROS l-ÍJk'™ 



®PETI?0!ÂWDIA 115 Kn 

"^^f/art^a 101 >' 

J Sfliméú 7o Kl- 




OUEBRAI 




VIACEIO 5^8 K" 



ci<ih<6a sít 



EngsG do CASTRO 543 Kd 



COLÉGIO 582 lí™ô 



A Rêde Peiíoviáiia do Noideste, nos dias atuais A linha isolada é a E P Paulo Afonso 
{III) — Estiadas de Feno da Região Leste 



São as seguintes as Icíiovias da icgião gco-cí oiiôiiiit a do Lcslc: 
a) - NO IJsS ! l\ SEl'ENlRIOjV7\L: 

I) ^- Viação l'é)ifí(i Pedeuil Lesle. Bnnileiui, ííjid sede e estacão iiiiiial 
cm Salvadoi (r.aliia), tt:ni 2 550 qullôiiieti os tle extensão e scivc aos es- 
tados do Piaiu, Peinaiiilnito, Seigipe, P>ahia e iXIiiias Gctais 
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A linha principal pai te de Salvador (estação de Calçada) e vai a Juà- 

zeiío (Km 570,0) à margem direita do São Francisco, fronteiro a Petro- 
lina, na margem esquerda, já no Estado de Pernambuco Petrolina é o 
inicial de outra linha da V F F L B que vai terminar em Paulistana 
(antiga Paulista) 




As estradas de ferro do Estado da Bahia em 1898 
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V. F. F LESTE BRASILEIRO 



3 Pí u list a n a --at^-^ 



-S^iJ-íj ''eOy''^ v>*i/í/ ''afl-j.ú- - A-^^íd 
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Estabelece a ligação das duas cidades Juàzeiro e Petrolina, e conse- 
quentemente a união dos dois trechos ferroviáiios, uma grande ponte em 
concieto armado, que se acha em final de construção 

Assim, a V F F L B sai do território baiano, atravessa o rio São 
Fiancisco, percorre tiansversalmente o tenitório pernambucano e pene- 
11 a no Piauí, alcançando, por enquanto, Paulistana 

Dessa linha principal da V F F L B bifurcara duas outras igual- 
mente importantes Tais são: 

a) — a linha que paite de Mapele (Km 21,8) e termina em Monte 
Azul (Km 876,6) já no Estado de Minas Gerais, onde se faz o contacto 
com a Central do Brasil (que tem nessa mesma localidade o seu Km 1 355,0 
(Dessa forma, a viagem por via férrea, de Salvador-Bahia ao Rio de Ja- 
neiro (Distiito Fedeial), ou vice-versa, representa 2 231,6 quilómetros 

b) — a outia linha importante parte das proximidades de Alagoi- 
nhas (Km 12.-5,1) e depois de percorrei o noi deste do Estado da Bahia 
ati avessa Seigipe teiminando em Piopiiá (Km 550,4) à maigem diíeita 
do São Fiancisco, frontciio a Colégio (do Estado de Alagoas) a cjue li- 
gai -se-á, em bieve, por uma ponte, que seiá o tiaço-de-união das duas 
glandes rêdes feiroviáiias: a do Nordctse e a do Leste 

Entie os ramais da V F F L B citam-se 

a) — Ramal de Catuiçara — de Entroncamento (Km 71,0) a Catui- 
çaia (Km 98,0); 

b) — Ramal de Feira de Santana — de Conceição (Km 122,2) a 

Feira de Santana (Km 153,8); 

c) — Ramal de Santa 7'cresinha (Km. 226,4); 

d) — Ramal de Itaetê — de Bandeira de Melo (Km 390,0) a Itaetê 
(Km 415,0); 

e) — Ramal de Bana do Mundo Novo — de Missão (Km. 451,2) a 

laçu (Km 777,9); 

f) — Ramal de Campo Formoso (Km 478,0) Todos êsses i amais no 
estado da Bahia; 

g) — Ramal de Capela (Km 512,7) em Sergipe 

2) ~ E F de Nazíué — com .S24 quilômeti-os, no Estado da Bahia, 
paitindo do pôito de São Roque, no iccôncavo baiano e alcançando Je- 
quic (Km 290,0); com o lamal de Amaigosa, de Corta Mão (Km 108,0) 
a Amargosa (Km 129,0) 
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3) — £ F de Ilhéus, com 128 quilómetros constituída pelas seguin- 
tes linhas: (I) Ilhéus - Itabuna (59 quilómetros); (II) Ramal de Piran- 
ji, de Ponto da Barra a Piranji (Km. 60,0) e (III) Ramal de Itapira, de 
Banco do Pedro a Itapiía (Km 99,0) Itapira fica à margem direita do 
lio de Contas, fronteiro a Ubaitabà 

4) — £ F Bahia e Minas, com 582 quilómetros, partindo de Ponta 
da Al eia, no município de Caravelas, Bahia, atravessando êsse estado e 
penetiando no de Minas, onde atinge Araçuai (Km 577,8); com um pe- 
(jueno lamal para a cidade de Cai avelas. Km. 4,2 




b) - NO LESIE MERIDIONAL: 

b) — L F Vitchia a Minas, com 597,2 quilómetros paitindo de Vi- 
tóiia c atingindo Desembargadoi Drumond (Km 561,6) onde estabelece 
contacto com a E F C R (estação Km. 753 da linha da Central) 
Tem o lamal de Ilabira ou Piesidente Vaigas (Km 597,2) 

6) — E F Ilapembim, no Estado do Espíiito Santo, partindo de 
Maiataízes, no litoial e atingindo a cidade de Itapemiiim (Cachoeiío 
do -) Km 54,3 
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7) — E F Leopoldina, com Í5 11-1 quilómetros partindo da estação 
Barão dc Maná, na cidade do Rio de Janeiro e sei vindo o Disliito Fede- 
lal (subúibios da Leopoldina) e os estados do Rio de Janeiío, Minas e 
Esjjíiilo Santo É inna lêdc muito complexa, icsultanle do agiupamento 
dc váiias pequenas estradas que loiam sendo adcjuiiidas pela antiga Com- 
jjanhia Leopoldina Atualmenie sul)divide-se em 33 linhas e lamais (jue 
SCI ia o(iosí) enmneiai 

As linhas mais impoi tanles, poi sua extensão (a) a de Caiatinga, 
passando poi Petiójjolis (629 quilômetios), a de Fôilo Novo do Cimha- 
-lJ])á, do Km 252 ao Km 405, a de Reci eio-Manhuaçii (575 quilômetios) 
a de Vitóiia ((iSí) c|uilômettos) passando em iMacaé e Cianqjos, a de Mi- 
lacema (de Clampos, Km 324, a Miiacema (Km 462) e o lamal Sul do 
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£spírito Santo ou de Itapemiriin — Espera Feli?, de Moiro Grande 
(Km 487,0) a Divisa (Km. 611,0) 




As linhas da "Leopoldina" em 1898 



8) — £ F Kahapoana com 34 quilômctios no Espiíito Santo, quase 
um lamal da Leopoldina, de Itabapoana a Bom Jesus do Norte 
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9) — £ F Cential do Brasil com 3 642 quilómetros, seivindo o D 
F (subúrbios) e os estados do Rio de Janeiro, Minas Gerais e São Paulo 
Com seis linhas principais: para São Paulo; para Belo Horizonte; pára 
Montes Claros, — Monte Azul (que se liga com a V F F L B ); para 




A "tôrre" da Estação D Pedro II, Inicial da E F Cential do Biasil, no Rio de Janeiío 
(Vista do Campo de Santana) 



à E P Maricá acompanha o rosário lagunar fluminense (Nos últimos anos, sob 
adminlstiação da Central do Brasil, embora as repare a baía de Guanabara) 




I cilNitnário das ffrrovias brasileiras 



Pií apoia, à maigem do lio São Fiancisco; paia Nova Eia (Km 752,(1) 
(onde se liga tom a £ F Vitóiia-Minas) c paia Pôito do Cunlia (Pôito 

Novo do Cunha), também scn-ido pela Leopoldina Tem váiios oiilios 
1 amais, inclusive as linhas das antigas L F do Rio Uotiio (que outioia 
eia do Sei viço de Aguas da capital da RcjJiiblica) c as da antiga Linha 

Auxiliai (bitola esticita) 

10) — E 1' de Maiicá, no Estado do Rí<j, indo de Nc\cs a Cabo 
Fiio (Kin 158,3) Depois do sei tuna icíiovia com administiação pió 
piia, tem estado sob a administia^ão da E F C H 

11) — E I< C())((n'ado. Icuovia luiística, com 3,8 cjuilc^meti os, indo 
da estação Cosme Veliio, na i ua das Laianjeiías, à do Coicínado, na 
montanha dêsse nome Está sob a administi ação da Cia Canis Eu/ e 
Fôiça (Light) 

12) — Rêdc Mineiíd de ViíUfio, com ." 989 c|uilc')nieti os (l)iiola de 
lm,()() e ()ni,7(i) l'oiinoii-se da liisão das anligas F F Oeste de Minas, 
Rede Sul Minei) a c; h F Paiacatii — As jiiincijiais linhas sào .Viigia 
dos Reis — (ioiandiía (Km 1 12()), Sítio - liana do i*;n aojji lia (Km 
601,8) — A/inu:i liana do l-iuuhal (Ramal de Paiacalu) Km 81'r),7 
ao Km 1,079,1 .Igiiaiama — líelo Horizonte (Km ()ill,7 ao 89(i,()), Ita- 
luba — liana do Piíaí (Km 10-1, 0 ao Km HfM.O) e divi;isos lamais, (pu; 
01 a não nu-ntionai emos 
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13) — jE. F Moiro Velho, com 8 quilómetros, bitola de 0,66 m, sei- 
vindo exclusivamente às minas de ouro do Moiro Velho Parte de Ra- 
posos e vai a Nova Lima (Km 8,4) Está tôda ela no município de Nova 
Lima, em Minas Geiais 

—■ São essas (13) as ferrovias existentes na legião Leste As cinco 
mais importantes, por sua extensão e por sua expressão na geografia 
económica dessa região, nomciam-se: a E F Central do Brasil, a Leo- 
poldina, a Rêde Mineiía, a Viação F do Leste Brasileiro e a E F Vi- 
tóiia-a-Minas 

(IV) — Estradas de Ferro da Região Sul 

São atualmcnte 21 fcirovias, que assim se distrii)ueni: 14 no estado 
de São Paulo, 4 no Paraná c Santa Catalina e 3 no Rio Giaiide do Sul 

(a) As do ESTADO DE SÃO PAULO são as seguintes: 

1) — E F Santos-Jundiaí (amiga São Paulo Railway) com 139 qui- 
lómetros, com as seguintes linhas; (a) São Paulo-Santos (78,5 cjuilôme- 
tros); (])) São Paulo- Jundiaí (61,0 quilómetros); (c) Campo Limpo-Vai- 
gcni (Km 126,1) e (d) lamal de Piíacaia (Km 109,6) As duas piimeiías 
linhas na bitola de Im,6(), as outias na de lm,00 (A antiga E F Bia- 
gantina concedida pelo estado de São Paulo à extinta Cia São Paulo 
Ry , passou para o estado cm 1950) 

— Cabe aqui reíeiência, ainda que de passagem, ao oleoduto entre 
Santos e São Paulo 

2) — Companhia Mojiana de Estiadas de Fe)) o com 1 959 quilóme- 
tros, sede em Campinas Seive aos estados de São Paulo e Minas — 
Principais linhas; Campinas — Ribeirão Prêto — Aiaguari (via ígarapava) 
com 783 quilómetros; ramal de Ubeiaba (de Jurucê a Rodolfo Paixão, 
Km 330 ao Km. 600; lamal de Poços de Caldas (Km 201); laraal de 
Passos (de Guaianésia, (Km 269) a Passos, (Km 427) c váiios outros 
1 amais de extensões menoies 

3) — Companhia Paulista de Estiadas de Fe)) o, com 2 072 quilô- 
metios, sede em Jundiaí Linhas principais; Jundiaí — Colômbia, bitola 
de lm,60 com 507 qulômetros; Itirapina-Tupã (Ramal de Jaú, do Km 191 
ao Km 616,00; bitola de ]m,60 até Pederneiras), RibehãoPiêto-Novo Ho- 
li/onte, na bitola de lm,00, (42 quilómetros) e outros ramais de váiias 
extensões e nas tiês bitolas lm,60, lm,00 e 0m,60 

Peitentem atualniente à Cia Paidista, de que são, agora, meros la- 
mais, as antigas EE FF do DoiDado (que paitia de Ribeirão Bonito) e 
de .São Paulo-Goiás (paitindo de Bebedouro e atingindo Nova Gianada, 
com 149 quilómetros) 
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4) _ E F Soiocabana, tom 2 194 quilôiuctios, bitola dc liu.OO; 
as piincipais linhas: São Paulo-PrcsideiUe Epitácio (via BoLutatu), 890 
quilônietios; Maiiinqac (ou Mayí inck)~.SaiUos (Km 221), Maiiinque- 
Pádua Sales (Km 277,0), i amai dc Itaiaié (Km 408,0) ramal dc Haiii u (dc 
Toledo a Bauiu - Km 317 ao Kni 425); Santos- Juquiá (Km 34,7); Jun- 
diai-São Pedro (Km 178-Km 296), lamanduatcí-Cantaiciia (ex-Tiaiiiway 
da Cantareiía, bitola mista, 0,(iO e 1,00), com 17 quilômctios c lanial de 
Guarulhos, idem, idem, com 20 c[uilômetios, e outios lauiais 
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5) — E F Aiaiaquara, com 504 quilómetros, bitola de lm,00; sede 
em Aiaiaqiuna Linha piincipal Aiaraqiiara-Votuporanga (Km 452,5) e 
lanial de Tabatinga (51,2 quilómetros) 

Pequenas ferrovias no estado de São Paulo: 

6) — E F Mau o Agudo — de Pontal (na Cia Paulista) a Moiro 

Agiulo (41 quilômctios) 

7) — L F Pents-Pimpo)a — de Pcius a Entroncamento (Km 16,1) 

8) - E F Monie Alto, de Monte Alto a Vista Alcgic (22,5 quilô- 

iiieti os) 

9) — Rnmol Fdueo Campineiío — de Campinas a Cabias (30,4 qui- 
lómetros) 

10) — £ F fabiilicabal — de Jabuticaba] a Lusitânia (25 quilô- 

mcli os) 

l\) — h F Baua BoiíiUi — de Campos Sales, na Paulista, a Baiiei- 
linhos (18 quilómetros) 

12) — is F São Paulo e Minas, de Bento Quiiino a São Sebastião 
do Paraíso (137 quilômetios) e de Sei rinha (Km 34) a Ribeiíão Prêto 
(Km 78) 

13) — £ £ V oloyanhni, de Paula Sousa, na Sorocabana, à Fábiica 
de Cimento, em Nova Baltar, com 13,7 quilómetros 

14) — £ £ Campos do Jotdão, eletiilicada, de Piíidamoiihangaba 
a Emílio Ribas (Km 46) Nessa estiada está a estação ieiroviáiia de 
maioi altitude, no Biasil: Lajeado, cora 1742,9 meti os acima do nível do 
mai É o ponto (ulminante fei)oviáiio do Brasil 

A antiga Cia liatibense de F^síiadas de Feno, de Louveiía a Itatiba 
desapaieccu em 1952, por terem sido airancados os seus tiillios com auto- 
rização do govêmo do estado 

(b) - FERROVIAS NOS ESTADOS DO PARANÁ E SANTA CA- 
TARINA 

1) — R V Paianá-Sanla Catarina Sede em Cin'itiba — seive ao 
Paianá e Santa Catarina e estabelece o contacto com São Paulo e Rio 
Glande do Sul Era a antiga Cia E F São Paulo-Rio Grande, tem 
2 574 quilómetros 
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Linhas pi iiu jj)ais: liaiaiii-Cuiitilja, 13(5 (juilônieli os, Ponta (àiossa- 
-MaiLclino Ramos (do Km 256-Km 88!)), São l''ianrisa>Pôi to Uni.ão da 
\'ilóiia (4.'57 quilôuictios), Ckii iti1)a-Pa) anagiiá (Km M l ao Km ^> iC>), 
Ouiinlios -Apiuaiana (antiga L F São Paulo-Pai aná) - Km 315 ao 
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Km 5G9 Jaguaiiaíva-Ourinhos (ramal do Paianapanenia) Km 113 ao 
Km 308; e outros ramais 




A E F Mate Itaranjelia 



2) — E F Mate Lcoaiijeiui, na Jronteiía do Estado do Paianá, para- 
lela ao tiecho cnc achoeiíado do lio Paraná (Sete Quedas) Peitence ao 
S N B P. (ticiviço de Navega(.ão da Bacia do Prata); bitola de 0,m60 
De Pôito Mendes a Tomás Laranjeiía (68 quilômetios) 

3) ~ E F Sanla Catalina, IIJ (juilômetros; sede em Blumenau 
Linha tionco: Blumenau-Baii a do Trombudo (Km 104,3), lamal de 
[biiama (Km 73) Deve ligai-se em bieve ao pôito de Itajaí (48 quilô- 
metios de BlumcnaiiV o futuramente ao Rio Canoas (Km 230) 
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4) — £ F D Teresa-Cústina, sede Tubarão, Santa Catalina Tem 
261 quilômetios Serve a região caibonífera cataiinense Linhas: (I) Im- 
bituba-Aiaranguá (143,7 quilómetros); (II) ramal de Lauro Múllei (58 
quilómetros); (III) lamal de Uruçanga (33 quilómetros) e (IV) ramal de 
Laguna, do Pôsto de Barbacena (Km 26,7) a Laguna (Km 32,0) 




A E F de Santa Catarina 



(c) - ESTRADAS DE FERRO NO RIO GRANDE DO SUL 

1) — Viação F do R G do Sul Sede cm Pôr to Alegre Tem 
3 648 quilómetros Bitola lm,00 Linhas piincipais: Pôrto Alegie — 
Uiuguaiana (762,1 quilómetros); Santa Maiia-Maicelino Ramos (Km 
397,6 - Km 922,4); Caccqui-Rio Grande (Km 570,9 - Km 990,6) e di- 
versos 1 amais e outras linhas secundai ias 

2) — E F Palmai es a Osthio, entic as localidades que dão o nome 
à feiiovia (55 tjuilómctros) 



3) — E F Jacui, do pôrto do Conde ao Butiá (29,2 quilómetros) 




As linhas da viação férrea sul-rio-giandense em 1950 



RIO GRANDE DO SUL 



Lagos, 

Cruz Alta 




a Passo 

L U ruGfuayana. , „ 

• Atlegrette 

Caceq u í 



Acevedo Sodi 



Cíuaràhy 




As linhas de viação férrea sul-rio-grandense em 1898 



46 



I CENIENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 




I CENIENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



47 




-18 



I t.ENTENÁRIO IJAS FERROA'JAS BRASILEIRAS 



(V) — Estiadas de Feno na Região Centro-Oeste 



1) ~ £ 7' de Goiás, com sede em Aiaguaii Tem 479 quilómetros 
Linha piincipal Aragiiaii-Aiiápolis (392,4 quilômctios), lamal de Goiâ- 
nia, jJíUtindo de Leopoldo Bulhões (91 quilôinetios) 



E . F . GOIÁS 





K ^en tíura i/o 

V/a f! opores -Á/n J04 

Ponte ^un</a - Am^í) 

Am 2SS ^ei^çef/jteu Tètxeíra 

2i9 Xpcres <i'p/fto 
Am ^08 yi^o/tcado/' 
Am f92\urutat' 



^aianí/iz-a - A»t 9/f9M\^ 

/Imanhece 



2) — /' Noioeste do Biasil, sede em Bauiu, cslado de São Paido 
"leni 1 ()0,'í qiiilôiiieti os l^inha piiucipal; Bauiu-Pôilo Espeiaiiça (1 27') 
quilómetios) já jiioloiigada a Cloimnbá, onde tem início a E F ISiasil- 
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-Bolívia Ramais: de Liissanviía (do Km 11,0 a Lussanvira, no Km 106); 
de Ponta Poiã, já concluído e em tiáfego, e de Piíajuí 

A E F Brasil-Bolívia que geogiàficamentc constitui um piolonga- 
nicnto da Noroeste do Brasil no teiiitóiio boliviano, está concluída até 
Santa Cruz de la Sicna 

Quando a Bolívia construir o ticcho entie essa última localidade e 
a de Clochabamlja, íicaiá ligada a 1'iansconlinental Sul Amciicaua, do 
pôito biasileiío de Santos, no Atlântico, ao pôrto chileno de Aiica, no 
Pacífico, depois de atravessai um dos países mediteriâneos da .-Vmérica 
do Sul, a Bolívia 

Essa fcirovia transcontinental deverá ter, quando e se constiuída 
segundo o atual piojcto, três mil novecentos e oitenta e sete quilômetios 
(3 987 quilômeti os) 

Articulação das fei revias aos poitos 

Sendo o JJiasil um país atlântico, o oceano desse nome é (e ceita- 
niente o seiá sempre) "o piincipal Donco de nossa viíií^ão" — como di/ 
o lelatório de 10 de jinilio de 19;M, da Comissão do Plano Gcial dc Vi^- 
çãu Nacional, — "com a naxegaccão de longo (inso, tocando eni um uú- 
meio leduzido de poitos, com a de giande cabotagem seivindo a esses 
poitos e a alguns mais; e, jjoi lim, com a pecjuena caljotagem, que atende 
às necessidades dos pecpienos poitos, leali/ando os liansportes entie êles e 
os maiores" 

Êssc mesmo documento olicial la/, linhas antes, obseivações c[ue ex- 
plicam a lormação da nossa, ainda em glande paite desarticidada, lêde 
lejioviáiia nacional Paia conservai -lhes o saboi oiiginal icpioduzimos 
esses tópicos: 

"O descnvolvinicnUi do país, pauiclo da co.sta paia o inteiioi, ])io- 
\c)i:ou o estal)clcciniciUo dc toiífiites a)inciti;iis eiilie os poitos e os les- 
IJcttUo.s binteiluiiih Essas concntcs sc iitili/am de vias dc comunicação 
naUiiais ou coustiuíilas, (:|uc iuadiam desses poilos, piocuiando o intciioi 
V extensão da costa e o conset|tienle alastanicnto, entic si, dos poitos mais 
inipoi tanles, dciani lugai a (|ue essas vias de comiinicatão se constituíssem 
em sistemas ín<lepcndentcs, um j^aia cada ])ôito. sistemas (jue só se liga- 
vam pt>i intci médio da navegação maiítima, ao longo do litoial, do ex- 
tienio noite ao exlieiuo sul " 

"Outia não jxxlia sci a ditediz ilasas xhles de -oia(,ão i)idej)endeiites 
Com efeito, eia a que (oiifiiiha às lelações ( oinex iais com o est) uugeii o e, 
paia os liaiispoi les exigidos pelo coméicio inteino, entie "Itinlei Intids" 
mais 011 menos afastados, ao longo da oila litoiâiiea, essa diíetiiz eia, 
tamlièm, a mais ( ouítenieitte, poiquc, assim se entiegava à navegação — 
meio de tiunspoite menos dispendioso — a paile mais longa dos lefeiidos 
ti (inspoi les " (Os giilos são nossos) 

Isto pôsto, são poucas as estiadas de feno entie nós cjuc (como a 
Paulista, a Goiás e outras) não tenham o seu ponto inicial em um pâilo 
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Pol oiUio lado, a extensa lêde potamogiálita hiasilciia, em giandc 
]jaite navegável, lê? qnc algumas de nossas linhas léiieas piotui assem 
naluraliuenle portos Iliiviais, no objclivo evidente de aitictdar os váiios 
tieclios dessa navegação intcrioi com os iiuimenjs poilos da costa atlân- 
tica, — pontos natuiais de escoamento da piodução intcina e de lecepção 
das mercadoiias vindas do cxteiioi (dc oiitios poitos do liiasii e do 
esti angeii o) 

Dessa ioinia, c um aspecto inteicssante da geogialia das estradas de 
leno essa aiticulação das iciiovias aos poitos, cjuei inarítiinos, cjuei llu- 

viais ou lacustres 

Paia melhot fixai esse asjjeclo, eni síntese impiessiva, utili/o-nie, com 

a devida vénia, dc um cjuadio oiganizudo pelo meu ilustre colega e amigo 
engcnheiío Flávio Vieira, de inteicssante tiabalho seu, já publicado 



PORTOS DO BRASIL SERVIDOS POR ESTRADAS DE FERRO 



DESIGNAÇÃO E SITUAÇÃO 



Natureza 
do pôito 



Vias-férreas 
(Designação) 



REGIÃO NOBTE 

1 Pôrto Velho (T Guaporé) 

2 Belém (Parít) 

3 Tucuiiií (ex- Alcobaça) 

REGIÃO NORDESTE 

(Nordeste Ocidental) 

1 São Luís (Maranhão) . . . . ^ 

5 Luís Corieia (ex-Amarração) — (Piauí 

6 Faiaíba — (Piauí) 

(Noi deste Oiiental) 

7 Camocim (Cezrá) 

8 Fortaleza (Ceaiá) . ... 

9 Pôrto Fianco (Rio Glande do Norte) 

10 Natal (Rio Grande do Norte) 

11 Cabedelo (Paraíba). 

12 JoSo Pessoa (Paraíba) 

13 Recife (Peinambuco) 

14 Maceió (Alagoas) (Pôrto de Jaraguá) 

REGIÃO LESTE 
(Leste Setentiional) 

15 Aiacaju (Seigipe) 

16 Salvador (Bahia) 

17 São Roque (Bahia) 

18 Ilhéus (Bahia) 

19 Ponta da Aieia (Bahial ou Pôrto de Caravelas) 

(Leste Meiidional) 

20 Vitória (Espíiito Santo) 

21 Itapomiiini (Espíiito Santo) 

22 Rio de Janeiío (Distrito Fedcrzl) 

23 Niterói (Rio de Janeiío) 

24 Neve-^j (Rio de Janeiro) 

25 Angra dos Reis (Rio de Janeiro) 

26 Pirapora (Minas) 

REGIÃO SUL 

27 Santos (S&o Paulo) 

28 Itanhaém (São Paulo) . . 

29 Pôito Maitins (São Paulo) 

30 Pôito Epitácio (São Paulo) 

31 Jupiá (iSíato GioHSo) . 

32 Colômbia Mato Grosso) , 

33 Paianaguá (Paianá) 

34 Antonina (Paianá) . 

25 Tomás Laranjciia (Paianá) 

36 Mendes Gonçalves (Paianá). 

37 SSo Francisco (Santa Catalina) 

38 Laguna (Santa Catarina) 
3D Imbituba (Santa Catalina) 

40 Blumenau (Santa Catalina). . . 

41 Pôito Alegie (Rio Giande do Sul) 

42 Pelotas (Rio Grande do Sul) . ■ 

43 Rio Glande (Rio Chando do Sul) 

44 São Borja (Rio Grande do Sul). . 

45 São Jerônimo (Rio Glande do Sul) 

REGIÃO CENTRO-OESTE 

46 Pôrto Esperança (Mato Grosso) 

47 Corumbá (Mato Cjiosso) 



Fluvial 

Fluvio-marítimo 
Fluvial 



Fluvio-mal ítimo 
Fluvio-maiítimo 
Fluvial 



Flavio-marítimo 

Maiítimo 

Fluvio-maiítimo 

Fluvio-marítimo 

Fluvio-maiítimo 

1' luvial 

Maiítimo 

Maiítimo 



Fluvial 
Marítimo 
Fluvio-mal ítimo 
Fluvio-maiítimo 
Marítimo 



Marítimo 

Fluvial 
IMai ítimo 

Maiítimo 
Maiítimo 
Maiítimo 
Fluvial 



Maiítimo 

Maiítimo 

Fluvial 

Fluvial 

Fluvial 

Fluvial 

Mal ítimo 

Maiítimo 

Fluvial 

Fluvial 

Maiítimo 

Maiítimo 

Marítimo 

Fluvial 

Lacustre 

Lacustre 

Maiítimo 

Fluvial 

Fluvial 



Fluvial 
Fluvial 



E F Madeira-Mamoré 
E F Bragança (1) 
E F Tocantins 



E F S Luis-Teiesina 
E F Central do Piauí 
E F Central do Piauí 



R C Cearense 

R V Ceaiense 

E F IMoçoró 

E F Sampaio Correia (21 

11 Fenov do NE 

n Feirov do NE 

R Fenov do NE 

R Fenov do NE (3) e (4) 



V F F Leste lirasileiío (S) 

V F F. Leste Biu.sileiío 
E F Nazaié 

E F Ilhéus 

E F Bahia e Minas 



(E F Vitória-Minas 

t E F Leopoldina 

E. F Itapemirim 

( E F C.B 

( E F Leopoldina 

E F Leopoldina 

E F Maricá 

Rêde Mineiía de Viaçáo 

E F Central do Brasil 



IE F Santos-Jundial 
E; F Soiocabana 
E F Soiocabana 

E. F. Noi oeste 
Cia. Paulista 

V F Paraná-Santa Catalina 

V F Paraná-Santa Catalina 
E F Mate Laiaiijeira 

E. F Mate Laranjeira 

V F Paraná-Santa Catai ina 
E F D Teresa Ciistina 

E F D Teiesa Ciistina 

K F Santa Catarina (6) 

IvFFRRGS 



E F Jaoui 



E. F. Noroeste do Brasil 
( E F Noroeste do Brasil 
(E F Biasil-Bolivia 



{•ÍOTAS — (1) Um lanial da E F Bragança vai tei ao pôito de Icoiaci (ex-Pinheiro) — (2) O 
pôrto de Macau no R G N futuiainente seiá seivido pelo lamal de Pedro Avelino (antes Epitácio Pessoa) 
da E F Sampaio Coiieia •— (3) A linha Sul da R F NE, atinge o pôito de Colégio, à margem esquerda 
do São Fiancisco — (4) A E F Paulo Afonso une os poitos de Maiechal Floiiano, antigo Piranhas (Al ) 
e Petrolândia (Pe) ) — ín) A V F F Leste Brasileiío vai até Propiiá, Sergipe, na maigem direita do São 
Fiancisco, fronteho a Colégio — (6) A E F Santa Catalina está a chegar ao pôito de Itajaí na costa 
norte do estado 
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Visão do conjunto 

Quem icnha sob os olhos iinia cuta geogiálica do Biasil ua qual 
esteja convenientemente lepiesentada a nossa viação féiíea aluai, obsei- 
vaiá, ao piimeiío golpe de vista, a desigual distiibuição de nossas feiro- 
\'ias ]jelo leiíitóiio nacional 

Tnicialmenie, veiá cjuc, aloia uina oii outia exceção, lelativa a iei- 
unias inttiianientc isoladas (como a Madeiía-Manaoié, a Tocnnlins, a 
Eiagança e ainda a São Lin's- 1 ei esina e a Cential do Piauí, todas na 
jiKiadc scientiional do jjaís, e a Mate-Laiaiijciia, na jjaitc niei idioiíal), 
as estiadas de leno )ji asileii as, em sua maioiia, estão localizadas, a paitii 
da cosia atlântica, cm unia faixa de laiguia vaiiável, cjue com alguma 
ini])io])iic'dade (dada sua extcnsrio paia o inteiioi) podei -sc-ia di-iioiuiiiai 
lit<))ih\ea, e (jue se ])roloi)ga do iiouleste-oi iental ao cxtieuio sul do ]jaís 

Nessa laixa obsenam-se, desde logo, alguns pontos cpie ajjaiecem 
((juIí; Io(os impollanfes de iiiadiacão le)irni:í)ia nos tiês sentidos luii- 
dameiitais, lais sejam, iio caso; \mií\ o iicnlc, paia oíís/cí e paia o uil 

lais iocos piiucipais são os poilos de Rcícile, Salvadot, Rio de )a- 
neiío (conjugado a Niteiói), Santos (como poita de entiada da cidade 
de São Paulo, C|ue, no caso, é, iiic')])i iameiite, o cendo de; iiiadiacão) e, 
no Rio Glande do Sul, o conjunlo dos tic;s jioitos sulinos Rio C.iaude, 
Pelotas e Pt')! lo Alegie 

ClonsecjiieiUcnienU', casses poilos logo se (lesiacam como as iialuiais 
poi tas-d(.;-saída-e-eiiti ada de vaslos hiiitolaiuls sci vidos ])elas i édes leuo- 
viáiias lesjjedivas, mais ou menos desenvolvidas, conloime os casos Obsei- 
vani-se, também, outios poitos cpie, sem se) loros de iiiacliatão leuo- 
\'iái ia nos tiès sentidcjs I undameiitais icleiidos, ajj) eseutam, entielaulo, 
impoitáncia económica poi seiem ouiias lautas jjriiias-de-saícla-e-enu ada 
de linhas únicas ligadas às lêdes leiíoviáiias inleiioies, — vc:i dadeiíos (o)- 
icd(»e<, dessas lédes paia a costa atlântica 'lais sejam: os \'áiios poilos 
do Noidesle seividos ])ela Rêdc! I'eiioviáiia do Noulesle (Naial, Cabe- 
delo, Aiaceic')), o de Aiacajii, a cjUc: chega a \' I< l Lesle Biasileiío, o 
cie \'it()iia, alencliílo pela Leo])oldiiia e pela \'ilc')i ia-iMÍnas, e os de Pa- 
lanaguá, Antonina c: São liancisco, os cjuais são alcan(.ados poi linhas da 
Rêde \'iação Paianá-Sanla (lalaiina 

Igualmente, c)bsei\'ani-se outios poitos C[ue se apic:sentani como Iocos 
ainda sec iiiid:íi ios, eni lase evcduli^-a inicial da loiinac.ão de liUuias ic;des 
leiíoviáiias, já esboç^adas mas ainda não eiiti etec idas nos iespecli\'os liinlo 
hiUils lais sejam (iamociiii e l'oitale/a, no Cc^aiá, Pcji lo Flanco (Aic:ia 
liianca) e Macau (])aia onde se oiienla inn lainal Icjiuío), no Rio Glande 
do Noite, e Itajaí, em Santa Gatai ina 

Lntie as estiadas de leno isoladas, nessa iiu:snia laiga iaixa liloiânea, 
a (]ue nos \ imos lelcaindo e cjue, paic:ce, pcji algum tempo ccmtínuaião 
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ainda isoladas, cabe mencionar-se especialmente duas: a. E F de Ilhéus, 
pai lindo do pôr to dêsse nome, no sul da Bahia, insci evendo-se na região 
cacaueiía, servindo, assim, à expoitação do cacau; e a £ F D Teiesa 
C)istina, no sul da Santa Catalina, partindo dos poitos de Imbituba 
(Henii([ue Laje) e Laguna, e penetiando na legião caibonifera sul-cata- 
linense São duas estiadas, lelativanicnlc pccjuenas, com ceita analogia 
de loima, em planta, pois se apiesentam com aspecto aiborescente, esga- 
Ihando-se para sei vir hintoland de pouta joiofundidade 




As EE FF. de Ilhéus (Bahia) e Dona Teresa Cristina (Santa Catarina) apresentam, 
em planta, certa analogia: aspecto arborescente esgalhanrto-se para servir 
"hinterland" de pouca profundidade (Na Bailia, região cacauelra; 
em Santa Catalina, leglão caibonifcia) 



Por fim, quanto aos estados meditei lâneos, excetuado o do Amazonas, 
e também cptanto aos tei ritcn ios, salvo o de Guapoié, observa-se que o 
estado de Minas Gciais tem sua rêde fenoviáiia, gcogiàficnmentc, como 
expansão natmal das lêdes fluminense e paulista e, além disso, ampliada 
como desenvolvimento da pi()pria icde interna (mineiía); lelativamente 
ao estado de Goiás, a via féiíea está ali penetiando como uma ii radiação 
das lêdes paulista e mineiía através o Tiiângulo Mineiío, e, linalmente, 
o estado de Mato Grosso é atravessado em sua poição meiidional poi 
via-téiíea irradiante da lêde t'euo\'iáiia jjaulista 

lissa feirovia matogiossense, poi sua ve/, já se biiuicou de Campo 
Glande, para a Ironteiía paraguaia (Ponta Poiã) e se prolongou pela 
Bolívia a dcntio, até Santa Cruz dc la Sieira (E F Brasil-Bolivia) 

É claio cjue, nessa visão panoiâmica, o olhai não se detém em j^e- 
quenas estiadas nieiamenle locais, a que, poi isso, não li/emos íeierência 

Ressalta, nessa vista de conjunto das feiiovias biasileiras, c[uc a le- 
gião cjue está mais bem sei vida é a do sul do jjaís, um pouco menos a 
do leste e, finalmente, nuiito menos, a do noideste 
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Consideradas as comunicações internas, ou sejam as intei ligações das 
várias estradas, estas constituem algumas redes que, do ponto de vista 
geográfico, e sem ter em consideração os nomes peculiares das várias 
estradas, podem assim denominar-se 

I — )êde sul-jioguiiidense (constituída pala Viação Féirea do Rio 
Glande do Sul); 

II — )êde paianá-catminense (constituída pela Rêdc Viação Paraná- 
-Santa Catarina); 

III — )êde paulista-maiogxjssense (constituída pelas ferrovias paulistas 

ligadas em Bauru à E. F. Noroeste do Brasil; 

IV - léde paiihsta-inineno-goiana (constituída pelas ligações da Mo- 

jiana e Rêde Minciia com a E F de Goiás; 

V — têde niineUo-jluminense-espiíito-santense (constituída pela Leo- 
poldina e E f Vitória-Minas), 

VI — lêde minei) o-bai(ina (constituída pela ligação da Cential do Bia- 
sil à V F Fedeial Leste Biasilciro); 

VII - irde baiana, atingindo Sergipe e intciioi de Pernambuco e Piauí 
(constituída pela Leste Brasileiío); 

VIII — )êde Jioydeiiina, compieendendo, mais piòpriamente tith )êdes, 
ainda sepaiadas; 

(a) — Rêde Feuo-viá)ia do No) deste (antiga Gieat Western) — 

de Alagoas ao Rio Grande do Norte; 

(b) — Rede Cemense — iniciando sua penetração no Piauí e na 

Paraíba; e, finalmente, 

(c) — rêdc do Maianhão e Piauí — aijida em formação 

As sete piimeiras redes já estão ligadas entic si e com o Rio de 

Janeiío 

Para ligar a lêde baiana (V F F Leste Brasileiro) com a rêde 
no) destina (a), isto é a Rêdc Ferroviária do Noi deste, lalta apenas a 
construção, a iniciai -se em breve, da ponte entre Colégio (Al) e Propiiá 
(Se), no baixo São Francisco 

Poi esta simples enumeiação, vê-se que, em rigor, só a legião Sul, 
e, paicialmente, as regiões Leste c Centro-Oeste, dispõem de transpoites 
fciroviários interligados, emboia, como é do conhecimento geial, êsses 
tianspoites ainda não constituam as rêdes de que precisam essas legiões 
e que possam atender as suas necessidades e servir ao seu desenvolvimento 
pióximo e futuio 
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COMO SE DISTRIBUEM AS FERROVIAS 
PELAS UNIDADES DA FEDERAÇÃO 

Continuemos diante da carta geogi ática do Brasil, já agora na inten- 
ção de verificar como se distribuem as feirovias pelas diversas unidades 

da Federação 

Começando pela região Norte e indo com o olhar de unidade em 
unidade, podemos lesimiir o que vamos observando: 

— Te))itó)io do Aoe, Amazona';, te))itóno' do Rio Bianco e le))i- 
tóiio da Amapá — não possuem, poi enquanto, nenhuma estiada de feno 

— Te))it<hio do Guapo} é tem apenas uma via íéirea, a Madeita-Ma- 

mo)é, localizada na região noroeste do territóiio, acompanhando paialc- 
lamcnte, em parte, à linha fronteiriça internacional com a república 
da Bolívia 

— Estada do Paui possui duas pequenas leuovias isoladas, insciitas 
na 7ona leste dessa província, muito afastadas, entre si e conendo unia 
dc leste paia oeste, a E F Biagan^a, e a outia no sentido noite-siil, a 
E F Tocantms 

— Maiaiihão tem somente uma estiada de feno, na icgião noid(>ste 
cio Estado, a E^ São Euís-Toesiiia, tom unia diictii/. tjue é sensivelmente 
um alto cujos extremtis sãtj as duas capitais. São Luís e Tercsina; 

— Piauí apresenta tlois esboços de estradas de teuo: um ao noite, 
no sentitlo noite-sul, a Cential do Piauí, e outio a sutloeste, o pecjueno 
lietho que vem da fronteiía pernambucana até Paulistana, e cpic afinal 
é apenas uma ponta da V F F Leste Biasileiro 

— No Ceaiá obscivam-se duas linhas no sentido noite-sul: uma pai- 
tinclo do pôito de Camocim (a E F Sobial) c intlo até meio caminho 

da honteiía piauiense, poi onde jíassaiá penetrando no Estado vi/inho; 
outia (a E F liatuiité), paitindo de Foitaleza e percoiicndo todo o 
Ceaiá até Crato e Barbalha, na laixa lionteiíiça pcinambucana Essas 
iluas estiadas sensivelmente paialelas, estão aiticuladas, ao noite, poi uma 
linha no sentido leste-oeste, o lamal de Itapipota, tjue liga Foi talc/a a 
Sobral — A sueste do Estado, a L F Batuiité emite imia linha no sen- 
tido leste-oeste C[uc penetra no Estado tia Par-aíba 

— Rio Glande do Noite apiesenta três linhas principais: uma, a 
E F Moçoió, na faixa oeste do Estatio, saindo do ]3Ôrto de Areia Bianca, 
descendo no sentido nordeste-sudoeste até Alexandiia e daí a j^enetiar 
no Estado tia Paiaíba para atingir Sousa, as outras duas na parte leste 
do Estado, ambas jjaitindo de Natal, sentlo que a menos extensa desce 
l^aia o sul, indo a Nova Cruz, onde se aiticula com uma linha da Rêde 
Feiroviária do Nordeste, e finalmente a terceira linha segue no sentido 
leste-oeste, até Angicos Dessa linha j)arte um ramal que se orienta j^aia 
o pôrto de Macau 
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— No Estado do Paiaiba obseia-se a tendência paia a constituição 
de uma glande longitudinal vindo de Cabedelo — João Pessoa — Ta- 
baiana — Campina Grande (em tráfego); dej^ois, o trecho de Campina 
Grande a Patos, ainda por ligai, finalmente, Patos — Pombal — Sonsa — 
fionteiía do Ceará (linha da R V Cearense) — Na faixa pióxima à 
costa, entie os meridianos de 35^^ e 36°, o Estado da Paraíba é atravessado 
poi linha da Rêde Ferroviáiia do Noi deste no sentido geral sul-noite 

— Em Pe) nambuto as linhas íérieas iiiadiam do Recife em três sen- 
tidos: paia o norte, com bifurcação para o Estado da Paiaíba; paia o 
sul, bifui cando-se para Alagoas, e finalmente jjara o centio, no sentido 
Jeste-oeste, alcançando Alogados de Ingàzeira — Mais da metade porém 
do Estado de Pernambuco ainda não possui estiadas de leu o — Na cxtie- 
midade sudoeste, atiavcssa-o a linha da V F F Leste lirasileiío que vem 
de Petiolina e se dirige a Paulistana, no Piauí (E que constitui a antiga 
E F Pctrolina-Teresina, t[uc foi incorpoiada à Leste Brasileiro) — 
Finalmente, no véuicc meiidional, (jue conlina com os estados de Ala- 
goas e Bahia, atravessa-o, atingindo Petiolândia, a E F Paulo Afonso 

— No Eitado de Alagoas ol)servam-se ires linhas: tuna pane de Ma- 
ceió e seguindo a diíeção sudeste-noi oeste jjenetra no Estado de Pei- 
nambuco, outra é uma bifuicação dessa piimciia c seguindo rumo leste- 
-ocstc atinge ()ucl)i angulo, de onde infleto no sentido nordeste-sudoeste 
para atiiigii Colégio (f^ôi to ficai do — ), na margem esquerda do São 
Fiancisco, lionteiío a Piopiiá (Sergipe) — A teiceira linha é a E F 
Paulo Alonso, cone no oeste do Estado, na zona fronteiriça com Sergijje 
e Bahia 

— Se)gipe apresenta duas linhas (ambas da V F F Leste Brasi- 

leiío), partindo dc Aiacaju, tuna para o noite, atingindo Piopriá, à 
niaigem diíeita do São Fiancisco; outia descendo no sentido nordcste- 
-sudoeste e i^enetiando no estado da Bahia 

— Na Bahia as estiadas de feiro estão tôdas localizadas na metade 

oiienlal do Estado As linhas cjue constituem a antiga Rêde Baiana (hoje 
V F F Leste Brasileiío) pai tem do pôito de Salvador e se encaminham: 
(a) paia o noite, jJenetrando no Estado dc Seigipe, (b) paia o noi oeste 
((uà/ciio) atravessando Pernambuco c penetrando no Piauí; (c) paia 
o sul, buscando Minas Gerais Pelo centro da líahia, ligando êsses dois 
braços noi oeste e sul, cone no sentido noite-sul a linha denominada 
Ramal de Bodu do Mundo Novo (de Missão, lím 451,2 a íaçu, Km 777,9) 
— Outia estiada, ainda isolada, a E F Nazaré, jjartc do jiôito de São 
Roque, no lecôncavo baiano e segue lumo noideste-sudoeste paia atin- 
gii |ccjnié 

Duas outras estiadas também isoladas, a E F de Ilhéus e a E F 
Bahia e Minas, partem de portos da costa meiidional baiana: Ilhéus e 
Ponta d' Al eia, (Cai avelas), no extremo sul 
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— No Estado do Espí)ito Santo as ferrovias estão na metade meiidio- 
nal, abaixo do rio Doce De Vitória parte para o norte até atingir a 
mal gera tliíeita dêsse rio, tjue depois é acompanhado, para penetrar no 
Estado de Minas Gerais, a E F Vitória-Minas 

Também de Vitória sai, mas para o sul, uma linha da E F Leopol- 
dina, que se dirige à íionteiía fluminense 

Cachociio de Itapemiiim, no sul do estado, é um 7ió de inadiação 
lenoviáiia: linhas da Leopoldina paia noroeste (Vitóiia), para o cen- 
tio-noitc (Castelo), para oeste (Divisa) e para o sid (ponte de Itaba- 
poana); e finalmente paia leste, a E F Itapcmiiim, que atinge o lito- 
lal (Marataízes) 




As estradas de ferro de Itabapoana e do Itapemirim 



— O Estado du Rio de Janeho está legulaniiente seivido por vias 
iéiieas que irradiam da baía de Guanabaia, dos portos do Rio de Janeiro 
e Niteiói, formando um reticulado que praticamente cobre cjuasc todo 
o tenitório fluminense; tais sejam as linhas da Central do Brasil (bitola 
laiga, 1 111,60 e linhas Auxiliai e Rio Domo, bitola niétiira); da Leopol- 
dina, da 'icicsópolis e da iXíai icá Além disso o Estado é ati avessado poi 
uma linha da Rêde Miiiciia dc Viação que jjassando em Bana Mansa 
desce ao pôito dc Angia dos Reis 

— No Disliiio Fedeial as vias férieas partem do centro da cidade 
paia as zonas subui banas da Cential, Rio Douro, Auxiliar e Leopoldina, 

como um feixe de linhas divei gentes localizadas na /ona leste Apenas o 
laiiial dc Santa Cru/ pei corre o Distrito sensivelmente no sentido leste- 
-oeste, acompanhando em distância variável a fronteira fluminense (Êsse 
lamal prolonga-se pelo estado do Rio a Itaguai, descendo depois ao lito- 
lal em Itacuruçá e daí seguindo senipie a beira-mar até Mangaratiba) 

— Em MÍ7ins Ge)ais, as ferrovias adensam-se na metade meridional 

do Estado, apenas, na legião nordeste, percoiie-a parcialmente, até A)a- 
(uai, vindo do sul da Bahia, portanto de leste para oeste, a E E Bahia- 
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-e-Minas Minas Gerais está ligado ferroviàriamente às províncias vizi- 
nhas: Goiás, São Paulo, Rio de Janeiro, Espíiito .Santo e Bahia Toman- 
do a capital, Belo Horizonte, como centio da referência, podemos esque- 
matizar a irradiação feiroviária; unia linha paia o norte, para a Bahia 
(a linha Montes Claros-Monte Azul); uma linha paia leste (a ligação Belo 
Horizonte- Vitória, leita pela Central do Brasil mais a Vitória-Minas), uma 
linha para o sul (Belo Hori/onte-Rio de Janeiío, ou seja a linha do 
centro da E F C B ); c ainda uma inadiante paia oeste, (Ubeiaba 
e Goiandira), ligando-se através do Tiiângulo Mineiro às ferrovias pau- 
listas e à E F Goiás 

- No Estado de São Paulo, partindo do pôrto de Santos, obseivam-se 
duas linhas: uma da E F Santos- [undiaí, subindo à capital do Estado; 
outia, da Sorocabana, caminhando para o siú indo até Juquiá Há tam- 
hém, da Sorocabana, a linha que, para oeste e noi oeste, vai de Santos 
a Maiiinque (Mayíinck) 

A paitir da capital do Estado as linhas ícueas, esqueinàlicaiuente, 
abrcm-se como as varetas de um leque: paia noi deste, a Central do 
Brasil; para noi oeste, prossegue a Santos- Jundiaí, ate esta iiltima cidade, 
onde termina, mas onde começa a E F Aiaiacpiara, C[ue segue no mesmo 
sentido para Rio Preto Em Campinas singe a Mojiana, cpic se orienta 
para o norte até Casa Branca, aí bifuicaiido-se para Guaxupé e paia 
Ribeirão Píêto, pouco adiante desta última cidade, novamente luma paia 
o norte, penetiando no Triângulo Mineiro 
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A Soiocabana sai de São Paulo procurando o oeste, depois se orienta 
jjaia noroeste; emite um braço para sudoeste, atingindo Itararé, na fron- 
teiía paranaense; continua i-umando para noroeste até alcançar Bauru, 
onde começa a E F Noroeste do Brasil (Denominação esta geogiàfica- 
mente não justificada Talvez fôsse mais próprio dizer-se Noroeste de 
São Paulo Primitivamente essa E F era conhecida como Itapui-a-Co- 
lurabá) — A E F Noroeste, partindo de Bauru, segue na diíeção noro- 
este até alcançar Itapuia Daí desce um pouco para atravessar o rio 
Paianá, penetrando, então, no estado de Mato Giosso (estação de Jui^iá) 
Antes de alcançar Bain-u, a Sorocabana emite de Rubião Junioi (Km 303) 
um biaço cjue se estende de leste-para-oeste até Durinhos na fronteira 
paranaense, daí infletindo no rumo noroeste até Presidente Epitácio, na 
maigem esquerda do rio Paianá 




E. F . SÃO PAULO E MINAS 



()2 
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A Paulista, cm itiiapiua (Km 235) bifuita paia ocsle, indo ak anelai 
Baiiiii — Igiuilmcntc, de Aiaiaqiuua, a Paulista iiima paia o aouleste, 
alcançando Ouatajjará; daí scgnc iio sentido noite e dejjois de algumas 
alteiações de lumo thega a Bebedotiio, de onde se oiienta paia Clíilôm- 
bia, à inaigcin esqiieida do rio Glande, qiic atinge 
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Entre essas linhas gerais esquematicamente se inscrevem outras li- 
nhas das mesmas estradas e também outras estradas menores do que essas 
seis principais (Santos-Jundiaí, Central do Biasil, Sorocabana, Paulista, 
Mojiana e Noroeste) e que com essas foimam o reticulado do sistema 
feiroviáiio jaaulista 

Entre as estradas pequenas raeiece referência uma ferrovia isolada, 
a E F Campos do Jordão, eletriíicada, que parte de Pindamonhangaba 
(E F C B ) e atinge aquela região serrana tão piocurada como esta- 
ção climática 



ALTtrifOS />tAX//VJl 




E F Campos do Jordão. 



— No Estado do Pcnaná observa-se que, em sua maioria as linhas 
léneas (tôdas da Rêde Viação Paianá-Santa Catarina, antiga Companhia 

de E F São Paulo-Rio Grande) se inscievem na região sueste do estado 
Piimeiíamentc, como expansão naiuial da rêde ferroviáiia paulista (E 
F Soiocabana) que atinge no estado de São Paulo as localidades de Ouri- 
nhos e Itararé, as linhas férreas penetram na fionteira paranaense em 
pontos pióximos a essas duas estações da Sorocabana e vão juntai -se em 
Jaguaiiaíva, daí piosseguindo em rumo noidestc-sudoeste até Ponta Grossa, 
onde novamente se bifurcam, indo um ramo paia oeste, até Engenhei) o 
Gutie))ez e outio ramo para o sul, até Engenhebo Bley De Engenheiro 
Gutienez a linha de novo se bifurca, indo o braço principal, no sen- 
tido nordeste-sudoeste, até União da Vitóiia, na divisa catarinense, fron- 
teiro a Pôito União, e o braço secundário, para noi oeste, procurando 
Giííuapuava, cpie ainda não foi atingida pelos trilhos, os quais se acham 
em Góis Aitigas (Km 463) ou pouco adiante 
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Em Engenheiro Bley há também uma bifurcação: o ramo mais longo 
segue para leste, alcançando Cmitiba (de onde emite um pequeno ramal 
para o norte, Votuveiava (Km 480) e depois descendo o planalto, vai 
atingir Moiieteí, na baixada, onde, novamente, se bifurca para chegar 
aos portos de Antonina e de Pnianaguá, ambos na baía de Pai-anaguá, 
aquêle mais no interior e êste mais avanc^ado para o oceano; a outia 
linha, que parte de Engenhei) o Bley, desce paia o sul até atingir Rio 
Negio, na divisa catarinense, fronteiío a Mapa, do Estado de Santa 
Catalina 

Do tiecho que vem de Ouiinhos a Jaguaiiaíva, partem duas linhas 
no lumo leste-oeste: a piimeiía c maior c a da antiga companhia ingUsa 
E F São Puulo-Puianá, hoje incorpoiada à R V Paraná-Santa Cata- 
lina, e que se iniciava em Durinhos e depois de ati avessar a ponte Melo 
Peixoto, sôbie o Paranapaiieina, alcançava Lond)ina Depois de passar à 
Rêde paianá-catarincnse essa linha do norte do Paianá está sendo pro- 
longada, tendo atingido Apucaiana e, ainda mais à frente, Maringá, sem- 
pie no mesmo rumo oeste, parecendo oiicntar-se j^aia algum dia atingir 
a E F Mate Laianjeiía na fionteiía do Estado com a lepública do 
Paiaguaí, a outia linha no sentido Icste-oeste é o lamal de Venceslau Bids 
(Km 169) a Ewiéhio de Oliveiía (Km 274) 

Na fiontciia com o Pai aguai há a pequena E F Mate Laianjeita 
(.[UQ acompanha pela uiargcni esqueida o rio Paraná, no tiecho não uíi- 
vegÁvcl de&dc Fâi to Mendes (Km ú) ãté Poi to Totnás Laianjeiía (Km 68) 
nas proximidades do Salto das Sete Quedas 

Finalmente, deve lelerii-se ainda uma nova fenovia, em início de 
construção, pelo divisoi de águas do Tibaji e do Ivaí, entre Ponta Grossa 
c Apucaiana, e que está sendo denominacla Central do Paraná 

— O Estado de Santa Catalina é alcançado pela R V Paraná-Santa 
Catalina em Pó) to União Daí pai tem duas linhas: uma para o sul, até 
Junção, Km 884 (não é estação), a seguir penetiando no Rio Grande, 
em Marcelino Ramos, outia para leste, acompanhando a divisa parana- 
ense até São Bento do Sul, de onde inflete para sueste, indo alcançar 
fniagiid do Sul; depois sobe, lumo nordeste, paia atingii Joinville, Aui- 
(jiuni e iinahiicntc o pôiio dc São Fiancisco do Sul, na baía de São 
Fi ancisco 

Duas oiitias íeriovias possui o Estado: a E F Santa Catalina c 
a E F Dona Teiesa Ciistina A primeiía, na legião noroeste do Estado, 
tem início em Blumenau e dirige-se para oeste, à Baua do Tiombudo 
(Km 104) e paia leste, ao pôrto de Itajaí, já quase atingido 

A E F Dona Teresa Cristina, no sul catarinense, iriadia da cidade 
de Tubaião, um braço paia leste, buscando os portos de Imbituba (hoje 
Hemique Laje), Km O e Laguna, Km 36; outio braço btaço para Lauro 
Miillei e as minas de caivão (Km 197); outro lamo paia o sul, até Es- 
planada (Km 88), onde se bifuica para A)aia?igud (Km 145) e Rio 
Deseito (Km 121) 



— s ^ — 
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— No Rio Grande do Sul, com exceção da linha Santa Maria-Pôrto 
Alegre e da rêde arborescente em tôrno da capital do estado, observa-se 
a tendência das ferrovias em servir as duas largas faixas fronteiriças das 
repúblicas do Uruguai e da Argentina 

Na região central da província, Santa Maria é um nó ferroviário, 
iiradiando em três direções: (a) paia o norte (fronteira catai inense) pas- 
sando em Ciuz Alta, Passo Fundo e Marcelino Ramos; (b) para leste 
(Pôrto Alegie) passando em Rio Pardo e Barieto; e para oeste (fronteira 
argentina) passando em Dilermando de Aguiai, Cacequi, Alegrete e 
Uruguaiana 

De Cruz Alta parte uma linha para noroeste, atingindo Santa Rosa, 
na faixa de fronteira com a Argentina 

De Dilermando de Aguiar pai te uma linha paia Santiago (Km 722), 
onde se bifurca para São Luís Gonzaga (Km 837) e para São Borja 
(Km 881), na fronteira aigentina 

De São Borja desce uma linha (que é a antiga B G S , ou seja 
"Bxizil Great Southern") acompanhando a fronteira argentina (São Bor- 
jn, Itaqni, Uiuguaiana, Baua do Ouaraim) até à fronteira do Uiuguai 
(P Cuaieiíii) Essa linha, em quase tôda sua extensão, acompanha pela 
margem esquerda o rio Uruguai 

Alegiete está ligado a Qiiaraí, fronteiro a Aitigas, da república do 
Uruguai 

Do trecho Cacequi-Alegrete parte um ramal (de Entroncamento) que 
vai atingii LiiDamento (Santana do — ), na fionteira uiuguaía, onde fica 
Rivera 

De Cacequi parte um longo ramal no rumo sueste que vem servir 
aos portos de Pelotas e Rio Giande Êsse ramal emite de São Sebastião 
(Km 818) um biaço para Liv) amento e de Basílio (Km 1 012) outro 
braço para Jaguaião (Km 1 124) 

De Pôrto Alegre sai também uma linha para São Leopoldo, onde se 
bifurca, indo um lámo paia Taqtiata e Canela, e outio para Montenegro 
e Bento Goncalves, que, por sua vez, emite uma linha paia Caxias do 
Sul 

Outros 1 amais e linhas íéireas menores escapam nesta apieciação 
esquemática 

— - Goiás possui apenas uma estiada de feno que tem o nome dêssc 
Estado; seu Km O está eni Ai aguai i no Tiiângido Mineiro (onde se ai- 
ticula com a Mojiana) A linha tronco atinge Anápolis (Km 393), emi- 
tindo, em Leopoldo Bulhões, um lamal para Goiânia 

Essa ferrovia está igualmente articulada com a Rêde Mineiía, na 
estação de Goiandiía 

— Mulo (íiosso também só possui uma estrada de feno, a No) oeste 
do Brasil, que tem início em Bauru, Estado de São Paulo e depois de 
atravessai o rio Paianá percoire o sul-matogrossense de leste para oeste 
alcançando Corumbá, na fronteiía boliviana — De Campo Grande desce 
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paia o sul o ramal de Ponta Porã, na fionteira paraguaia, junto a Pedro 
Juan Caballero 

Classificação das ferrovias por sua extensão 

Por suas extensões quilométricas, as feiiovias brasileiras podem ser 
classificadas em: 

(a) g)andes estiadas, as de mais de mil quilómetros, 

(b) estiadas médias, as de extensões entre tiezentos quilômetios e 
mil, e 

(c) pequenas estiadas, as de menos de tiezentos quilómetros 

A 31 -XII- 1952 a situação das nossas estiadas, quanto à sua extensão 
quilométrica, era a seguinte: 



a) — Giaiifíes Esiiadas: 

1) - R('de Mineiía de Viação 3 989 Km 

2) - \' F do Rio Glande do Sul 3 649 " 
•S) - F 1' C:cntial do Biasil 3 591 " 
4) - E ] Leopoldina 3 057 " 
f)) - R V Paianá-Santa Calanna 2 594 " 
()) - \' 1' F Leste Biasileiío 2 545 " 

7) — ET Soiocaliana 2 171 " 

8) - C:ia Paulista de EE FF 2 155 " 

9) - Cia Mojiana de EE FF 1 959 " 
IO) — Rede Feiíoviáiia do Noideste 1 832 

U) - E F Noioeste do Biasil 1 686 " 

It) — Rede ViaçSo Ceaiense 1 596 

Temos assim uma dúzia de glandes estradas 

b) — Estiadas Alédias: 

1) - í F Bahia-e-Minas 582 Km 

2) - E F Vitóiia-a-Minas 569 " 

3) - E F Aiaiaquata 507 " 

4) - E I de Goiás . 478 " 

5) - E F São Luís-Tciesina 476 " 

6) — E i Sampaio Coiicia . 380 

7) - E F Madeira-Mamoic 366 " 

8) - F F Nazaié 324 " 

Há, pois, apenas oilo (8) estradas médias 

c) — Pequenas Estiadas: 

1) - E F de Biagança 294 Km. 

2) - E F Moçoió 279 " 

3) - 1" F Dona iciesa Ciistina 2G4 " 

4) - E F Cential do Piauí ... 191 " 

5) - E 1' São Paulo e Minas 180 " 
fi) - E F Maiicá 158 " 

7) - E F Santos a Jundiaí 139 " 

8) - E ]• Ilhéus 128 " 

9) - E F Itanguá (Mafia) Baiieto 123 " 

10) ~ E 1' Tocantins . 117 " 

11) - E F Santa Catalina . . 114 " 
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12) - 


E I Biaganiiiia 


107 Km 


13) - 


E E Mate Laianjciia 


60 " 


14) - 


£ F rahnaies a Osóii<i 


rjõ •' 


15) - 


E F Itapeiiiiiim 


r.4 " 


Ifi) - 


F F jacuí 


53 " 


17) ^ 


E F Campos do foidão 


47 " 


18) - 


Tianiwa) da (iantaiciia 


13 " 


19) - 


M F Itabapoana 


33 " 


20) - 


E F Monte Alto 


32 " 


21) - 


F E Fct tis- Pií apoia 


Ki " 


22) - 


r 1 Votoiantim 


14 " 


23) - 


F F Mono Velho 


8 " 


21) - 


E í (ou ovado 


1- " 



Desse modo, são duas dúzias (24) as estiadas pccjticnas; — aliás, algu- 
mas pecjuenisúmns e sem possil)ilidade de ciestei, pois sua la/ão de exis- 
Lii, mcrametite loíal, já está atingida — A Jiiiha Itaiigtiá (Malia) — 
tíaiicto está ainda sob a diíe^ão do 2" 15 Feiioviário, (juc a (onstiuiu 



Classificarão económica das estiadas de feno biasileiras 

O Do]jaitainento Nacional de Fstiailas de I<oiio dassilica as W , 
do jjonto de vista económico, em três e alego) ias, segundo o valoi da 
tecida h) \iia anual 

Estradas dc /" (aiega)ia — as cjiie tem lenda Ijiula anual supei ioi a 
vinte milhões de ciu/eiíos {C\% 20 ()()() ()()0,()()) 

Estiadas de 2" <ategoiia — cintie vinte milhões c cinco milhões 

Estradas dc 5" calegoiia — inleiioi a tinco milhões de ciu/enos 
(Cl % b 000 ()()(),00) 



FS'IRU)\S DE 1 C MFGORli. (^C.O^'ô^f ÍC \) liM 3I-\n-l9,'i2 







Reídiia 


bi ula 




hsljudiis 


(em 1 000 C:if) 


1) 


— 1- 1' C eniia) do Uiasil 


1 059 


079 


2) 


— E F Soiocaliaiia 


914 


959 


-Cia Paulista dc: EE FF 


f>79 


5(i7 


í) 


í F .Sanlos-Jnndiaí 


499 


85(i 




— \' Y do Rio CJiaiidc do Sul 


388 


155 


'i) 


— R V ]'aianá-San(a Catalina 


32! 


025 


7) 


— F 1 1 eopoldina 


292 


805 


«) 


— C ia Mojiana de l'J'" FF 


213 


137 


íl) 


— F 1 ^'itólia-Mi1las 


181 


098 


10) 


— E F Noioesle do Biasi! 


171 


210 


11) 


— Re<le Feii()\iáiia do Noidesti: 


1 (i5 


1 39 


12) 


- Redí- Mineiía de \'ia(ão 


148 


797 


13) 


— F V \iaiaquaia 


80 


204 


11) 


— VI F leste Biasilciio 


4! 


739 


1">) 


— Rede \'ia(ã() C ealciise 


29 


478 


Ki) 


V 1" de C;oi;is 


20 


9(7 


17) 


- 1 1 Ooua Feiesa Ciisliiia 


20 


819 




Vê-se (|ue, en(i[iianto as ounidcs estiadas. 


(poi sua extensão (piilonié- 



/)/((/) são apenas doze, as estiadas de piiiueiía tatcgoi ia económica (poi 
sua ]C((:ila h)Ula) são dezcAsele. 
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É que há estiadas médias e mesmo pequenas, como a Santos-Jundiaí, 
que, econâmicaniente, são de piimena (atego)ia 

Essa classificação económica das estiadas de feno brasileiras é seme- 
lhante à adotada nos Estados Unidos pela "Inteistate Cominei ce Commis- 
sion" que classifica as ferrovias noite-ameiicaiias em: 

"Railways of Class I" — as de leceita anual acima de um milhão de 
dólaics (U S I 1 000 000); 

"Railways of Class 11" — as com leceita anual entie milhão e cem 
mil dólares, e poi fim, 

"Railways oj Class III" — as de leceita abaixo de cem mil dcílares 
(U S I 100 000) 

As feirovias de classe I coiiespondem a 95% da extensão feiioviária 

dos Estados Unidos c operam 99% do seu tiáfego total de passageiros e 
meicadoiias (''Raihoad Tiaiispo) talion-Stalistiral Recoid" — 1911-1949) 

Ressalva, entietanto, consideiar-sc que, na situação atual cia moeda 
biasileiía em contínua clesvaloi ização, paiecem tei perdido a significa- 
ção, que tinham quando loiain adotados, os números relativos à )eieiia 
btuta, que estabelecem os limites entre as tics categorias da classificação 
económica oficial das nossas estiadas 



l'STR \UAS DF !>■' C; VTL' GORI \ 



Receita t/tuia 

hstiadai (em I 000 C.i.'?) 

1) - E F Bahia c Minas Jl 249 

2) - E !■ São Luís-Teiesina 7 640 

3) - E F Madeiía-Mamoic 7 261 

4) — Tiamway da Cantaieiía 7 221 
Tl) - ]•: F Thagantina T) 763 

6) - E F NazaiÉ 5 434 

7) - E 1' Sampaio Coiieia 5 272 



São pois apenas sete as estiadas de segunda categoria económica 
apurada segundo os lesultados do tráfego no ano de 1952 (até 31 -XII) 
Ê de obseivar-se que o Tiamzuay da Cantaieiui, que figiua aqui ainda 
como uma feiiovia em sepaiado, está agoia anexado à E F Sorocabana. 



ESTRADAS UE 3=» CATEGORIA 









Receita lii ula 






hsliúdus 


(eni ] 000 Cl.?) 


- E 


F 


São 1'aulo-Minas 


4 891 


- F 


F 


Santa Calaiina 


4 592 


- F 


F 


Moíjoió 


4 283 


- E 


!• 


Jacuí 


4 278 


- E 


F 


lIlCLlS 


3 511 


F 


F 


Campos cio Joidão 


2 434 


- i 


F 


VoLoi aiilim 


2 279 


- E 


l< 


lii agaii(,:a 


2 172 


- E 


F 


Itapcmiiim 


1 789 


- E 


F 


C.enlial do J^iaiií 


1 r.73 


- F 


F 


Cíoicovado 


1 569 


- E 


í< 


Totamins 


853 
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13) - E F Mono Velho 

14) - E F Jabuticabal 

15) — E. F Palmares a Osóiio 



Esti adas 



(em I 000 Cx$) 
586 
584 
245 



No opúsculo "Estatística das Estiadas de Feno do Brasil", relativo 

ao quinquénio 1948-1952, publicado em 1953 pelo Departamento Na 
cional de Estiadas de Feiro, não figuiavam dados íinanceiíos, referentes 
a 1952, das seguintes feirovias: (I) E f Itabapoana, (2) E F do Don 
uido, (3) E F São Paulo-Goins, (-1) E !• Moiio Agudo, (5) £ F. 
Ba))a Bonita, (6) F F Italibeme, (7) Ramal Féuco Campinei)o, (8) 
E F jabuticabal, (9) E F Peiíis Pimpota e (10) E F Mate Laian- 
jeiía, sendo que a Itatibense não figuiou em 1952 por teiem sido levan- 
tados os seus tiilhos, com aiUoiização do Governo do Estado de São 
Paulo; a E F do Douiado c a São Paulo-Goiás poi teiem sido incor- 
pfíiadas à C;ia Paiiiisla, a Tíabajx)aiia, a Maie J.aianjciia e as dcDiais 
feirovias acima enunieiadas, provàvelmeate, não forneceram em tempo 
ao D N E F os infonnes (ístatísiicos lespectivos Podemos, entietanlo 
veiificai, pelos lesultados rínaureiíos dos cxeicícios anleiioies que são 
todas estratias de teiceiía (ategoiia económica 



A primei) a estiada de feno abei ta ao tráfego público no Biasil, ~ 
a E F de Mauá, no iccôncavo da Guanabaia, — tinha a bitola de 
lm,68 — a mais laiga até hoje enipiegada, entie nós, e que desapaieceu 
inteiíameiite 

Para fa/ei a "Baronesa", — a piimeiía locomotiva da E F de jNíauá 

e poi tanto a piimeiía que tiafegou no Biasil, conseivada até hoje na 
E F C rs , — peuoner, em 1935 c agoia em 1954, as linhas de bitola 
laiga, da Centiai do líiasil, da Santos- )imd ia í e da Paulista, o meu colega 
e amigo, engenheiío Rtu Castro, (jue tomou a iniciativa dessa viagem e 
- entie aplausos poi tôdas as estações, — a leali/oii em jjcquena compo- 
sição "històi icamentc leconstituída" tiationada pela "Baionesa", intema- 
mente lejuveiiescida, ada[)t()u-a à atual bitola laiga 

Atuaimente, a situação das bitolas é a seguinte (a 31 -XI [-1952): 



As diferentes bitolas. Sua distiibuição geográfica 



I) 



IJnlias de bitola laiga (lm,6ú) 

1) — fi r C:í;nluil\lo liiasil 

2) — E F Santos- Juncliaí 



1 186 Km 
t39 " 
864 " 



3) - Cia l'aulista de EE FF 



'lotai 



2 489 



linhar de bitola eíheita, ou bitola loncnte, ou métiica {ImflO): 
Extensão lotai das váiias Estiadas 33 168 Km 
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III) — Linhas de bitolas infeiioies a ImflO (as vulgaimente denominadas 

bitolinhas): 



I) 


— Rede Mineiía de Viação (na bitola de 0m,76) 


729 Km 


2) 


— E F Mono Velho (na bitola de 0mj66) 


8 " 




— E, ainda as seguintes, tôdas na bitola de OmjSO: 




3) 


— E F de Biagança 


47 •' 


4) 


— Cia Mojiana de EE FF 


85 " 


5) 


- Cia Paulista de EE FF 


62 " 


6) 


— E F Peius-Piíapoia 


16 " 


7) 


— E F Mate Laranjeiía 


60 


8) 


— E F Palmaies a Osóíio 


55 " 




Total 


1 062 ■• 



Extensão quiloméh ica total das nossas estiadas de 

feno (em 3I-Xn-1952) 37 019 " 

Em breve deverá construii-se no Territóiio do Amapá a primeira 

estiada de ferro, entre nós, na bitola dita bitola no>mal, certamente por 
SCI a piedominante nos demais países, seja a bitola de lm,4,S que é tam- 
bém, a de t)amxuays (linhas de bondes) era várias localidades No Rio de 
Janeiro as linhas de bondes tem a bitola de ]m,47 

No Estado de São Paulo, o 'Iramway de São Vicente, na bitola de 
]m,f)b mas o de Santo Amai'o na de lm,43 

^ 

Comumente é feita a indagação "poi que não se imiloimiza a bitola 
em tôdas as estradas de feiro do Brasil?" 

Em lesposta vamos transcrever o que dispõe o "Plano Getal de Vin- 
(«o Nacional" (Decicto n ° 24 497, de 29 de junho de 1934) em seu Anexo 
n" 2 — "Condições técnicas de ordem geial": 

Condição 1 ~ Scião admitidas, imicainentf, as bitolas de um metio 
(lm,00), ou bitola estreita, e a de um metro e sessenta ccntímetios (lm,60), 
ou bitola laiga, que seião aplicadas de acôido com as seguintes legias: 

a) — No tiouto TM -3, seiá conseivada a bitola laiga desde Belo Ho- 
lizonte até ao Rio de Janciio 

b) — No tionco TP-6 e cm todos os tioncos c ligações ao sul desse 
lionco sciá aplicada a bitola latga 

c) — Em todos os demais tioncos e ligações, não abiangidos nas alí- 
neas a) e b), seiá aplicada a bitola estieita 

d) — Nos tioncos e ligações a que se lefere a alínea b), pode) d set pei- 
mitida a bitola estreita, jyiovisòi lamente, pm (onveniêniia do tiáfego, no 
pe/iiodo t)ansitóiiú, mas o Itaçãdo, o gabaiito e as obtas de aile, nos tie- 
thos de linha a constntii ou a leconsliuii e nos que foicm melhoiados, 
obedecetão sempie às especificações estabelecidas pauc a bitola laiga" — 
(Os giifos são nossos) 

Esclareçamos: o tionco TM-3 (tionco no sentido apioximado do ine- 
)idiano) é o seguinte: — "Belém do Paiá (Km 0), Pôuo Franco (Km 762), 
Caiolina (Km 895), Pedi o Alonso (Km 1 127), Piabanha (Km 1 202), 
Palma (Km 1 611), Ponto C (Km 2 129), Pirapoia (Km. 2 547), Co- 
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linto (Km 2 702), General Carneiro (Km 2 964), Belo Hoíizonte (Km 
2 978), Lafaiete (Km 3 155), Barra do Pirai (Km 3 500) e Rio de Ja- 
neiío (Km 3 618)" 

O tronco TP-6 (tronco no sentido ajJroximado do pmalelo) é o se- 
guinte: "Rio de Janeho (Km 0), Bana do Pirai (Km 109), Baiia Mansa 

(Km São Paulo (Km 501), Jundiaí (Km 561), Campinas (Km 606) 
Rio Claro (Km 695), Bauru (Km 925), Penápolis (Km 1 145), Jupiá 

(Km 1 387), Campo Grande (Km 1 819), Miranda (Km 2 047), Pôito 
Esperança (Km 2 198) e Cortimbá (Km 2 288)" 

Assim, lesumindo, as linhas féneas do Rio de Janeiro a Belo Hori- 
zonte (parte do TM-3) e as do Rio de Janeiro a São Paulo — Baum — 
Corumbá (todo o TP-6) e todas as linhas ao sul dêsse TP-6 devei ão ser 
em bitola laiga (lm,60) 

As demais, de todo o lesto do Brasil, podem ser em bitola e<it)eiia 

(lm,00) 

As hitolinhas, salvo o caso de petjucníssimas i'eirovias locais, e por- 
tanto isoladas da réde geral, como a E F tio Mono Velho, deveulo 
dempaiecei 

É o que está oconcndo, emboia com alguma lentidão Assim as 
bitoHnkcn que em 1929, totalizavam 1 253 quilómetros, já agoia 
(31-XII-1952) somam 1 062 quilómetros Assim, em 23 anos, diminuíram 
apenas 191 quilômetios, ou seja somente 8 Km,3 por ano 

Outro aspecto económico das estradas de ferro 

De alguns anos a esta parte, a maioria de nossas estradas de teno, 
poi motivos diversos, cjue seiia inojaoituno aqui especificar, vem apre- 
sentando situação deficitáfia 

No ano de i952 (úJf imo a que alcança a estatística que temos à vista), 
as únicas EE FF cpie ptocUi/iram saldos toram: a Paulista, a Santos-Jun- 
diaí, a Sorocabana e a Vitc)ria-Minas para as quais se alinhai am os se- 
giuntes residtados iinanceiros: 



I - RECEITA E DESPESV DO fXERCfCIO 1'ERROVIARIO, FM 1952 
- ESTRADAS QUE DERAM SALDOS 



ESTRADAS 


RiíRcita 
(im mil Ci$) 


Despesa 
(em mil Ci$) 


Saldo 
(em mil CiS) 


1) Cm Paulista 


679 567 


606 841 


72 726 


2) K F Santos — Jundiaí 


49!) 856 


443 829 


56 027 


3) E F Soiocabana 


914 1)59 


905 149 


9 810 


4) E F Vitóiia — Minas 


181 198 


175 541 


5 557 



FONTE: "Estatística tias JiE I f do Biasil, <iiiin<inênio 1948-1952" do D >í E !• — Rio, í!)f)3 



De outia paitc, as estiadas que pioduziíam os maiores deficits, em 
1952, foiam: a Cential do Brasil, a Viação Féirea do Rio Glande do 
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Sul, a Leopoldina, a Rêde Mineira e a Leste-Brasileiro, confoime os 
númeios que, a seguir, se alinham: 



II - RFCEIT^V E DESPESA DO EXERCÍCIO FERROVIÁRIO, EM 1952 
- ESTRADAS ()UE DERAM MAIORES DEFICITS 



ESTRADAS 


Receita 
(em mil Ci$) 


Despesa 
(em mil CiS) 


Deficit 
(em mil CiS) 


1) E F Cential do Biasil 

2) Viação Fénca do R G Sul 

3) K F Leopoldina 

4) Rêde Mineiía de Viação 

5) V F F Leste Biasileiío 


1 003 887 
388 155 
292 805 
148 797 
41 739 


1 659 079 
633 357 
520 000 
324 463 
178 512 


655 192 
245 202 
227 195 
175 666 
136 773 



FONTE: "Est.afísliea das EE FF do Biasil, (luimiuônio 1948-1952" do D N E F — Rio, 1953 



Comparemos os coeficientes de tráfego dessas novo estradas (quatio 
cm situação de supeiavii e cinco em regime de deficit) 

Denoraina-se coeficiente de tiafego a lelaçao — — — , na qual L) lepie- 

scnta a despesa c R -a leceita, iclativas ao mesmo ano 

Dito sob outia foima: o coefuiente de tttifego é a relação fmcen- 
tual da despesa sôbie a leceita 

As despesas de uma estiada de feno de glande tiáfego absorvem mais 
da metade da leceita (Pierre Place, "Chemins de Fet", Paiis, 1931) 

Assim, um coeficiente de tiáfego é tanto melhoi quanto menoi íòi, 
apioximando-se de 50 

Mas, como a paitii de ccito valor, (em geial, supeiioi a .')0% da le- 
ceita), a despesa n5o desce abaixo desse i'aIoi miiiimo, lesulta que o 
coeficiente de tiáfego se afasta de 50 e, poi vezes, pode atingii e mesmo 
ultiapassar 100 Mas, quanto maioi o coeficiente de tiáfego, tanto pioi 
é a situaiSo económica da estiada 

Dc oiitia pai te, uma linha de pequeno movimento não pode pio- 
tiuzii um bom coeficiente de tiáfego, poi mais económica que seja a sua 
cxploiarão comeicial 



III - COEFICIENTES DE TRAFKGO (OU % D \S DESPES VS SOBRE AS RECEITAS) 

(EM 1952) 





Coíificiente 


iSituação 


líSTRADAS 


de 


da 




tiáfego 


Esli ada 


E F Santos — Jundiaí 


88,7 


supci avit 


Cia Paulista do EE FF 


89,2 




E F Vitóiia — ■ Minas 


96,9 




1' F Soiocabana 


98,9 




\ F Rio Glande do Sul 


163,1 


(lofioit 


E F Cential do Biasil 


165,2 




E F Leopoldina 


177,5 




Rêde Mineiía do Viação : 


218,0 




V F F Lesto Viasileiío 


427,6 
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Exprimem êsses poucos números que, entre nós, mesmo nas estradas 
superavitárias, é pouco lisongeiro o coeficiente de tráfego, aproximando-se 
de 100, quando o ideal seria aproximar-se de 50. Não examinaremos, 
aqui, as causas dêsse fato, que nos afastariam do tema deste artigo 

Mas, tenhiamos presentes as palavras de Pierre Place (op. cit ): 

"Se queremos fazer comparações que tenham alcance leal é preciso 
considerai linhas em condições semelhantes de lampas, de curvas, de 
tiáfego e de idade, e cujos tianspoites sejam distiibutdos igualmente nos 
dois sentidos Essa apioximação, ainda, paia sei exata, exigiiia que as 
linhas a compaiai tivessem a mesma taiija média: pois é evidente que 
tiifas mais baixas e facilidades maioies dadas ao público contnbuem paia 
aumentai o coeficiente de tuífego Enfim, paia fazer uma compaiação ri- 
gorosa, seiia pieciso asseguiai-se de que os impostos são contabilizados 
do mesmo modo pelas companhias em causa O pnncipal interesse de 
uma compaiação dos coeficientes de l-iáfego é vei como e poique êles 
valiam de uin ano paia outio em uma mesma companhia" — (Os grifos 
são nossos) 

Não nos alongaremos, aplicando essas considerações a determinadas 
estradas (à Central do Biasil, p ex ), pois, assim, sairíamos do âmbito 
da geografia económica para divagar no da estatística propriamente dita 
(aplicada à economia interna de uma empresa) 

Sem embargo, devemos sempre lembrai -nos de que a "estatística é a 
alma da geografia económica" 

Sistemas de tração. Linhas eletriticadas 

O sistema de tração na maioria das nossas vias féircas é o das má- 
quinas a vapoi, umas queimando cai vão, outras ainda queimando lenha. 

Contudo, de algum tempo, vêm algumas estradas empregando tam- 
bém locomotivas diesel-elétricas e mesmo, mais recentemente, locomotivas 

diesel-hich áulicas 

Mas o que nos parece deva merecer refeicncia especial é a situação 
das linhas eletrificadas, que o quadro abaixo resume: 



ESTRADAS DE FERRO ELETRIFICADAS (EXTENSÃO EM 31-XII-1952) 



ESTRADA 


Extensão 
(km) 


Voltagem 


Ano do 
início da 
eletiificação 


1 


E F Coi cevado 


4 


750 


1916 


2 


E F Mono Volho 


8 


500 


1919 


3 


E. F Campos do Joidão 


47 


750 


1918 


4 


Ramal Férieo Campineiío 


28 


600 


1920 


5 


B F Votoiantim 


14 


600 


1928 


6 


Rede jMineira de Viação 


181 


1 500 


1929 


7 


Cia Paulista de EE FF 


451 


3 000 


1922 


8 


E F Central do Biasil 


193 


3 000 


1937 


9 


E F Soiocabana 


336 


3 000 


1944 


0 


E F Santos-Jundiaí 


87 


3 000 


1950 




Total 


1 349 







FONTES: "Anuáiio Estatístico do Biasil", Ano XIV — 19S3 P /196; e "Estiadas de Faio no Biasil", 
1952-1953 (Suplemento da Rev Fer ) 
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Distribuição geográfica dos trechos eletrificados 

Êsses 1 349 quilómetros de trechos de linhas férreas de tração elé- 
trica apresentam a seguinte repartição, apenas por quatio unidades 
federadas: 



Unidades da Fedei ação Extensão 

(km) 

São Paulo 963 
Minas Geiais 189 
Distiito Fedeial 108 
Rio de Janeiío 89 



Total 1 349 



* » « 

Ainda sob êsse aspecto de Uação, que é fundamental, afigura-se int(;- 
icssante alinhai mos alguns númeios relativos ao consumo de combustí- 
veis e de eneigia elétiica empregados nesse serviço 

Assim, no cjuinqiiênio 1948 a 1952 foiam anotados os seguintes 

números: 



C;ONSUMO DE COMBUSTÍVEIS E DE ENERGIA ELÍTRICA 
NAS ES IRADAS DE FERRO BRASILEIRAS (1948-1952) 



combustíveis e energia 


1948 


1949 


1930 


1951 


1952 


("anSo estiangeiío (t) 


419 


183 


385 785 


310 900 


317 


298 


197 097 


Caivíio nacional (t) 


808 


805 


805 384 


886 328 


930 


457 


1 079 789 


Lenha U 000 m3) 


12 


593 


11 439 


11 219 


11 


009 


10 942 


Outios combustíveis sAlidos (t) 


1 


533 


110 




2 


023 


750 


Oleo Diesel (t) . . 


21 


034 


29 509 


32 908 


33 


350 


38 7G9 


Oiitios combustíveis líquidos ftl 


81 


158 


100 803 


190 537 


235 


287 


273 005 


Enoigia eliHiica (1 000 kWb) 


278 


074 


313 933 


337 199 


309 


107 


383 095 


Despesa total (mil OtS) 


871 


292 


897 926 


917 997 


1 127 


102 


1 265 959 



FONTE: "Estatística das EE FF do Biasú" do D N E F — Piincipais ilados iclativos ao quin- 
íiuônio 1948-1952 — (Rio, 1953) 



Obseiva-se, no quinquénio leferido: (a) a diminuição no empiêgo 
do caivão estrangeiío; (b) o aumento no uso do caivão nacional; (c) o 

decréscimo da utilização da lenha, que, considerados os anos extremos, 
baixou de 12 593 000 meti os cúbicos para 10 912 000, (o que lepie- 
senta a média anual de 330 000 metros cúbicos menos, (d) que o uso 
de outios combustíveis sólidos é episódico, eventual, sem caiacterização 
alguma 

Poi outro aspecto, no mesmo quadro estatístico, ressalta que cres- 
cei am sempie as quantidades de óleo-diesel, de outios óleos combustíveis 
c de eneigia elétiica, consumidos no serviço de tiação feiroviáiia 
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No que diz respeito ao consumo decrescente da lenha, é de esti- 
mar-se que assim ocorra, pois em um país no qual a devastação das matas 
tem sido feita de forma calamitosa, parece-nos que é tempo de piocurar- 
mos diminuir os motivos de destruição sistemática de nossas reservas flo- 
restais, alamiant emente diminuídas 

Sob êsse aspecto, seiia utilíssimo que as nossas estradas de ferro tiras- 
sem, de uma vez, de cima de si aquela antiga acusação popular de "ini- 
migas das árvores, deirubando-as no período da constiução e depois queí- 
mando-as nas locomotivas" 

Quanto ao uso da eneigia elétrica, embora crescente, êsse crescimento 
entretanto, tem sido pequeno: de 449 quilómetros de linhas eletrif içadas, 
no ano de 1929, para 1 349 quilômetios no de 1952, ou seja, nesses 24 
anos, um ciescimento médio anual de 38 quilômetios apenas 

Isso nos parece insignificante em um país, como o Brasil, que tem le- 
conhecidamente grande liqueza em potencial hidio-elétiico 

É bem verdade que, segundo observava, há cerca de um quaito de 
século, o engenheiro Eugênio Sousa Brandão: 

"O potencial hidiáulico de que dispõe o Biasil c foimidável: mas a 
tiansf 01 mação dêle em eneigia elétiica depende da eneigia do homem, 
a qual entie nós se tem levelado giandemente fiaca e dispeisiva" (Os gii- 
fos sSo nossos) 

Em outio passo, pondeiava ainda o mesmo engenheiro ferroviáiio: 

o Riasil tom leduzidas minas de um taivão dc pedia de fiaai podei 
caloiifico e de ahundante depósito incombiistivc], porém dotado de n- 
quíssimo potencial hiduiulico, que se alastui poi toda a supetfíde, latean- 
do em celtas tegiões e densando-se twutias, tem seu lumo hem definido 
paia se e<{uivaleí aos países que se toiíiauim podetosos poi sabei tiiai 
pioveilo íírtv liqueins que possuem " 

(E Sousa Brandão, "Sinopse da Viação Feitea no lhasil". Rio, 1932) 
— (Os giifos, igualmente, s5o nossos) 

Ligações e outras construções ferroviárias em andamento 

Nestes últimos anos a atividade c(mstrutoia Jeiroviáiia, como assi- 
nalamos, teni-se caracteií/ado piincipalmcnte pelo ataque às ligações de 
lêdcs c linhas isoladas no objetivo de aiticular a glande icdc nacional 
Isso não impede, entietanto, cpie novas linhas sejam lançadas no sentido 
do avançamento das vias féiíeas, cada ve/ mais, paia o interioi das terias 

Vamos, atjui, arrolai algumas dessas constiuções, indicando-lhes as 
extensões totais e as unidades da Fedei ação em que se inscrevem 
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CONSTRUÇÕES FERROVIÁRIAS EM ANDAMENTO 
( 1) — Cotoatá a Pediehas (no Maianhão) — extensão: 83 km 

( 2) — Teiesina a Pinpiíi (no Piauí) — 162 kni 

( 3) — Teiesina a Paulistana (no Piauí) — 550 km 

( 4) — Epitácio Pessoa a Macau (no Rio Giande do Noite) — 62 kra 

( 5) — An^icos-São Rafael (no Rio Giande do Noite) — 45 km 

( 6) — Mumhaça a Sousa (do R G N :i Paiaíba) — 91 km 

( 7) — liananebas a Picui (na Paiaíba) — 103 km 

( 8) — Campina Giande a Patos (na Paiaíba) — 188 km 

( 9) — Afogados de Ingàzeiía ct Salgueiío (em Peuiamljuco — 300 km — (O liá- 
fego já chegou, agora, em começos de 1954, a Floies, uns 50 km além 
de Afogados) 

(10) — 'Galgado a Paulo Afonso (em Scigipe c Bahia) — 255 km 

(11) — Ubaitaba a Jequic — (lui líahia) — 130 km (A E F de Ilhéus chega a 

Itapiía (antiga Poiíi), à maigem tUiciia do lio de Contas; na maigem 
esqueida fica llbaitaba: as duas cidades vão set ligadas )3oi uma ponte 
Com a ligarSo Ubaitaba-Jequié íicaião ligadas as EK FF de Ilhéus 
c Nazaié) 

(12) — De Santo Antônio de Jesus à Leste lS)asileiio (na Bahia) — 61 km (ligação 

da E F Nazaié a V F F Leste Biasileiío) 

(13) — Pií apoia a Foimosa (cm Minas e Goiás) — 385 km 

(14) — Coatiauí a Patos de Afinas (em Minas Gciais) — 90 km 

(15) — Hele HonzotUe a Peçanha (em Minas Gerais) — 300 km 

(16) — D Silvéiio d Nova F.ta (em Minas Geiais) — 72 km 

(17) — I.ima Duaite a Horn Jaidim de Minai (em Minas Geiais) — 71 km 

(18) — Apucaiana a Guaiia (no Paiauá) — 306 km (O tiáfego já atingiu Matin- 

g(i, 64 km adiante de Apucarana Essa constiução visa, futuramente, 
ligai a E F Mate Laianjeiía à R V Paianá — Sta Catalina) 

(19) — Itanguií-Engenheiío Blci (de São Paulo ao Paianá) — 281 km 

(20) — Itajaí a Blumenau (em Santa Catalina) — 48 km 

(21) — Bana do Itombudo ao Rio Canoas (em Santa Catalina) — 300 km 

(22) — Cai a Passo Fundo (no Rio Giande do Sul) — 297 km 

(23) — Ramiz Galvão a Baiteto (no Rio Giande do Sul) — 72 km 

(24) — Vaiiante de Pedias Altas (no Rio Giandc do Sul) — 104 km 

Algumas dessas construções estão quase concluídas, outias bem adian- 
tadas; as demais piossegucm no litmo deteiminado pelos leciiisos qiic 
lhes têm sido atribuídos Desnecessário acrescentar-se c[uc, do ponto de 
vista da geografia econcjmica, tôdas essas constiuções se caiacteii/am poi 
sua incontestável utilidade, não apenas legional, mas getal 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



79 



PLANO DE VIAÇÃO 



/ 

/ 



C6CALA EM QUILÓMETROS 



^ S.FORTALEZA 



HABANHAO 



/ 



I 

/ 

MOMBAÇA, 



/ 



/— 



r j A li 1 



liK4 



*0 a- ur. 



XHkTAL 



^ KTKOLIHÍ <^ 



JOÃO 
PCSSÒA 



I '^B/fBAíi/A ^ I 

I ^ y-^ ^ ^ - uHsi/ietRO f. / 

' SALOAD^^ 

AFOe DO^ ) / \\ C O ' 

A' ,M — — — 

COAZEIRO 

n AFONSO tf^^ntANUAÍ^ j^^ —^^HaH^ /ALCUfS/iauC 



• V 



i 



\MACeiO 



B / Â H 



.A 



VARACAJU 



\ jFsa/gaoo 



t^UNDO NOVO { 



F CS SANTANA. 



*AL/JgoiNHAS 



LEGENDA 



COHreNDAiè 



SALVADOR 




srr&-: 



Esquema das "articulações" que estão sendo executadas pelo Dep." Nac de EE. FF entre 
linhas que, geograficamente, constituem as rêdes ferroviárias do Leste e do Nordeste 
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A E P Moçoró e sua ligação à Bêde Viação Cearense, pelo trecho Mumbaça a Souza 
Futuramente llgar-se-á a Campina Grande e daí com tôda a Rêde Ferroviária do Nordeste 
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Esquema de duas "ligações" na Região Sul 
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Ligação feiroviária do extremo sul do Brasil a São Luís, do Maranhão 

Para lealizar-se, ou melhor dito, completar-se a articulação longitu- 
dinal de tôda a rêde feiroviáiia biasileiía, desde o extremo sul do país 
(de Jagucnão e Rio Gnnide) até São Luís, do Maranhão, faltam ainda: 

a) — consiiuii-se a ponte no baixo São Fiancisco, cntie Piopiiá (SE) 
e Colégio (W). ligando as duas icdes do Leste e do Noulesle (Vai sei 
feita, em Ijieve, pelo D \' E F a eoneouência paia essa obia-de-aitc es- 
pecial, ruja impoitâneia é evidente) 

1)) — eoneluii-se a linha féiíea Hansveisal do Fslado da Paiaíba, ou 
seja o tieelio de (.ampina Giande a Patos, que eslal)eleceiá a ligaijão eii- 
tie a Rèdc Feiuniáiiii do Noulestc e a Rêde Viação Ccaiense; e, tinal- 
mente, 

c) — piolongai-se :i E í (ie SoJ)iiil, dc Oiticica a letesiiia, ligaii- 
do-a, assim, à V J' São Luís- Teiesina 

Ou então, — mais diictamcntc, sem contornar-se pelo Nordeste Orien- 
tal, — estabelecei -se a ligação de Paulistana, no Piauí (extiemo atua! da 
V V V Leste Biasileiío) a Toesiua 

Ambas as ligações hão ile leali/ai-se a seu tempo, com o piosscgui- 
meiíto das aiticulações pKjgiamadas 

~ A ligação de São Luís à 1' F de IJiagança, poi tanto a Belém 
(Paiá), paiece-nos, poi motivos ól^vios, de realização mais lemota 

* ^ * 

Quin/e anos, apenas, depois que no Biasi) se inauguiou o jnimeiío 
pcíiticno ticclio leiíoviáiio de c|naioi/e quilômcUos e meio, na baixada 
do lecôncavo da Ciuanabaia, — isto é, no ano dc 18()9, já cscievia o con- 
selheiro Manuel da Cunha Gaivão: 

"As (slKuhn de feno não têm tiúo no Bttisil o lU seuvolvimenio que 

Jóia Jxiia (U-sejni 

"\ tiibiina legislali\a tem sido aluilhantada poi longos diseuisos, 
milito clof|iicillcs, mas cujo lestilladr) finai pode-se bem dizei: — hiiiniii 
vobn et pietetea iiiliil 

" \ nossa legislação ó já imensa, as leis ânuas e os legnlaiuentos do 
go\éino l'oiiiiam gi ossos volumes 

"O eipHiO, l>o>t'i>i, peiíonido pelas nossas xúas jéiieas cslá nu unuo 
invosa lios (Usíuisos l>iofeiiiUis nils càmiiuís, ila legislação e das decisões 
do go\cino 

"Os giitiiãcs lioniens do jiaís são os (]uc mais [alam c (jurinio mais fa- 

líDii iiiíiis sobr/fi 

'íscsia atmosfeia uão jxiilciii iiuduu iis tsluidín de jota" — {Noliíiii 
sóbiK as Fshadas de l-eiio dii liiusil. Rio. 1869) — (Os giifos são nossos) 

Oiic jicnsaiia, ou tjue diiia, hoje, à passagem tio cenlenáiio das estia- 
das de lei IO biasileiías, o vcnc. ando vullo do Impéiio, ao veiiiicai (jue 
ainda não atiiiguiios ov tS 000 qinlòinctios de extensão total?! 

liessaltai ia, ]joi ceito, mais jicnosa sua imjiiessão quando soubesse 
(]ue os Lstados Unidos aiiantaiam em iiiule anos (dc 1927 a 19J7) íjua- 
iciiía c. ianUn uni quilónieli Oi de linhas delititái ias nuiiio mais, ])oi- 
tanto, do cjue o Biasil, penosamente, tonseguiu constiuii, duianle um 
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século! Ainda mais, em cem anos constiuímos apenas um nono do 
que o fêz, em igual tempo, aquele país norte-americano! 

Mas, que nos reste o consolo de ser isso uma "decorrência da própria 
giande/a tenilorial " Assim também, há tempo, se disse da Rússia: 

"Nesse país imenso, dotado de incompaiáveis lecuisos que restam em 

glande jjarte inexploiados, o ptoblema dos tianspottes é um pioblema 
capital Ele condiciona em importante medida o piogresso económico da 
URSS K isso peimite auguiar que no futuio o desenvolvimento dos 
Imnspoiles seui mais do que nunca um dos olijelivos essenciais dos dili- 
gentes " — ("Les Chemitis de Fet en URSS" — Paiis, dezembio 
]í)54 Publ do ft[inistéiio da Economia Nacional da Fiança) 

São palavias que, salvo quanto ao legime político, podem repetir-se 
para o Biasi 1 

• • • 

Mas, consideiando que as estradas de lerio, entie nós, apaieceiam 
justamente pelos meados do século XIX c que no detmso desses iiltimos 
cem anos, muitas íoram as tiansloi mações sociais, políticas e ccon()micas, 
— pelas cpiais passou o miuido, e cjue tiveiam sensível repeicussão nos 
tianspoiícs ícnoviáiios, — aproveitai emos algumas (onsiderações dc au- 
101 CS cjue tecei am a p]0])ósito comentai ios meiecedoies de rememoiação 

Assim Hl NRY Peyrei obseivou, na inliodução de sua "Histoiíe des 
Cheiíúns de lei en Inane e et dans le Monde" (Paiis, 19-19) 

"Nascido nos cenuos mineivos, a piincípio dcslinailo a sei apenas o 
lumiikle tiansiioitadoi da liidha, o caminho de iciio louiou-se làpida- 
mentc o auxiliai devolado e indispcnsáAc) de tôdas as indústrias e de 
todos os coinéicios Não sc aniscando, no começo, senão em petcuisos 
eni (|ue eslava segiiui de achai viajantes e mcrcadoiias, contornando mon- 
tanhas e vales, eni l)ie\e nenliuma distância, pcn- mais longa cpic lòsse 
e neulinma coidilheiía o delivciam mais, e cm vez de tenici os teiicnos 
ainda incultos c deseitos, Ibi êle quem os fecundou Duiante iodo o sé- 
culo Xl\ e o piimeiío quaHel do século XX, os caminhos de fetio, fo- 
lam o símbolo mesmo dos ttanspoi les modeuios, icipidos, confoitciveis e 
económicos, c uma das ilustiações mais piobcintes das giandes descobcitas 
técnicas " — (Giilado jjoi nós) 

Finalmeiile, concluii emos, com Andrí Siecífrif», a piopósito do "Lu- 
gai do Caminho de Feno na Civili/ação iVIodeina" (em "L'Année Fe)io- 
viahe — 1953, Paris): 

"Nossos antepassados do séc:ulo de/enovc, que viviam sob o signo da 
máquina a vapoi e do legime incloiicmo, acieditavam de boa-fc cjue, como 
a velha lainha cpie paiecia imoital, a supicmacia ciiiopéia dniaría sem- 
pie; acieditavam também cjue a locomotiva fumegante peilencia a uma 
paisagem destinada a maiilei-sc indefinidamente A piimeiía gueiia 
mundial, a apaiição do atito e do avião vieiam abalai essas ilusões: nossa 
civili/ação seiíliu-se moital e aciediloii-se votado o tiilho à decadência 
e ao desapaiecimento Mas a natiiieza possui imi mecanismo de equilí- 
biio ([lie, ao cabo de ceito tempo, fixa cada um em seu lugai jiiópiio, 
no nível que iiieiecem suas aptidões e suas possiliilidades Peidendo seu 
antigo monopólio, o caminho dc feno conseiva eiitietanto um impéiio 
de onde não paiecc devei piòximamcntc sei eliminado: éle continua a 
SCI inii (los insti uraeiílos essenciais dc nossa civilização ocidental " 
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DistnbuiçSo geoji,)dfica (/«ç fciiovias (em 31 I2-1'J'>2) 



U\inAl)E.S KK])JÍ]{AIJAS K líKGJÕJíS 



SYoite 



Amazonas 
Jíio IJiaiuío 
l'aiá 
Aiiiiipá 



Mui unhão 
l'iiiuí 

(V,MUÍ 

J{i(> (ijaiidi! (lo Xoito 
Pauiítwi 
P(!i lUiinbufo 
\.lap.oRS 

Koinamlo Xoionlin 



Leste 



Bailia 

Minas (iinais 
F/spíiilo Santo 
Rio Jaiuiiio 
IJistiHo Fdíkiial 



Sãi) Paulo 
l'aianá 

Santa ("ataiiiui 
Kio (Jiandd do Sul 

Centio-Oeste. 

MnUi (iiossti 
( íoiíís 

BliASlL 



KXTl-iNSAO 



\im kin 
3f)G 

í .<)Õ8 

472 
2W 
1 395 
()15 
007 

1 1,51 
47i 

le 030 

297 

2 593 
8 672 

663 

2 650 
155 

?í RS8 

7 737 
1 803 
1 341 

3 757 

/ 616 

1 121 

495 

37 OU) 



OTtSliKV Á(JÂO (- ) Iii(lí(;a iUisôiu iii do ft!ii()\iíi. 
FOi^TK: "Amtáiio ksíatístiov do BiUíttl" \nt) XIV ÍOõíí 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 85 
TABELA II 



Alguns infoimes sobre as gt andes ferrovias 





NOME DA E P 


Unidade 

a que 
serve 


txtensao 
(km)* 


iiitoía 
Cm) 


Sistema 

He 
tt&ç&o 
(**) 


Local de 
altitude máxima 
(em m) 


Sede 

administrativa 
da E F. 


1 


Rêde Mineira de Viação 


MG.RJ, 


3 989 


1,00 


V e E 


Augusto Pestana — 1 260 


Belo Horlzonte-MG 




SP.GO 




0,70 






2. 


f Lentrai uo Krasu 


Ur ,x(J , 


3 649 


1,60 


V ,E. e 


viumaa i o/o 


Rio do Janeiro DF 










e 1,00 


JJ íL 






0 


Viasao iíerrea uo líio (j 














uO oui 


lia 


0 oal 


1,00 


V 


uaneia oau 


rarw Alegre ito 


i 


Leopoldina 


nv T) T 
Ur ,XÍJ , 












MG, ES 


3 05 í 


1,00 


V 


1 eodoro de uliveira 1 075 


_, , _ . _ 
Kio de Janeiro DF 


0 


Viação r errea r ederal 


BA.pr 












Leste Brasileiro , , 


PE, SE 


2 545 


1,00 


V e D 


oonlim ooU 


oaivaQor ua 


6 


Rêde Viação Paraná-Santa 
















Catarina 


PK.,Stj 


2 594 


1,00 


V 


Derro x^eiaQO i zuo 




7 


jE F Sorocabaua 


SP 


2 185 


1,00 


V eE 


Caucaia 936 


S Paulo SP 










c 0,60 








8 


Cia Paulista E de Ferro 


SP 


2 155 


1,60 


V eE 


Eetiro 844 


Jundiaí SP 










1,00 
e 0,60 








9 


Cia. Mojiana de Estrada 














(ie Ferro 


SP.MG 


1 959 


1,00 


V 


Poços de Caldas 1 180 


Campinas SP 








0 0,60 








10 


Rêde Ferroviária Nordeste 














ex-Great Western 


RN.PB 


1 832 


1,00 


V 


Garanhuns 886 


Recife PE 






PE.AIi 










11 


Estrada de Ferro Noroeste 














do Brasil.. 


SP, MT 


1 686 


1,00 


V 


Lagoa Rica 672 


Bauru SP 


12 


Rêde de Viação Cearense 


CE.PB 


l 596 


1,00 


V 


Crato 421 


Fortaleaa CE 




PI 













• Em 31 de dezembro de 1952 
" V — Vapor 

E — Elótrica 

D — Diesel 



TABELA III 



Alguns infotmes sôbie as feuovias médias (31-XII-19S2) 





NOME DA E P 


Unidade 
a que 
serve 


Extensão 
(km)c' 


Bitola 
(n.) 


Sistema 
de _ 
traçãocc 


Local de 
altitude máxima 
(em m) 


Sede 
ailmiiiistrativa 
da E F 


1 


E F Bahia e Minas 


BA.MG 


532 


1,00 


V 


Novo Cruzeiro 771 


Teófilo Otoni MG 


2 


K F ?ítôria-Minas 


ES,MO 


509 


1,00 


V 


Pres. Vargas 763 


Vitória ES 


3 


E P de Araraquara 


SP 


507 


1,00 


V 


Tutóia 719 


Araraquara SP 


4 


E F de Cíoiás . . 


MG,Go 


478 


1,00 


V 


Bulhões 1 021 


Araguari MG 


5 


E F São Luis Tercsiiia 


MA.PI 


476 


1,00 


\' 


Timoii (ex-í'lóres) 65 


São Luís MA 


6 


E.F. Sain]>aio Correia (ex- 










E.PC Rio Grande do 
















Norte. . 


RNVV 


380 


1,00 


V 


Jardim 205 


Natal RN 


7 


E,F Madeira-MamorC 


GR 


366 


1,00 


V 


Guajará-Mirirj] 195 


Pórto Velho GR 


8 


E,F Nazaré 


BA 


324 


1,00 


V 


Jaguaquara 627 


Nazaré BA 



— o ponto culminante ferroviário no Brasil 6 Lajeatlo, com 1 742 ui, 9 (praticamente 1 743 metros) de altitude» na 
E F ('nmpos do Joriião, no Estado de São Paulo, estrada essa que, por ser pequena, não podo figurar neste quadro 

FONTES INFORMATIVAS "Estradas de Ferro do Brasil = 1945", ed da Revista Ferroviária. Rio, 194G — Esta- 
tística das EE FF do Brasil — Principais dados relativsos ao quinquénio 1948-1952, ed do D N E F , Rio, 1952, c Anuário 
Estaítsíico do Brsail — Ano XIV — 1953 
cí; V — Vapor 
E — Elétrica 
D — Diesel 



os CAMINHOS FERROVIÁRIOS BRASILEIROS 



Eng.° Flávio Vieira 

Do Diíetório Cential do Conselho Nacional 
de Geogiãfia 

Diremos neste artigo algo a respeito de nossas estradas de ferro Não 

seiá o histórico de cada uma delas, que paia tanto tornaríamos o nosso 
trabalho demasiadamente extenso Numerosos que são, limitar-nos-emos a 
tecer sôbre os caminhos icíroviáiios brasileiros notícias sucintas, nas quais 
piociu aremos fixar alguns de seus aspectos interessantes e bordar ligeiíos 
comentáiios sob os pontos de vista técnico, económico e social que os 
mesmos possam despertar Ciemos que com êsse apanhado, embora sin- 
tético, os leitoies ficarão fazendo uma idéia do que são e do que lepre- 
sentam para o desenvolvimento do Biasil os nossos caminhos de ferro 

Inicialmente, digamos que a extensão de nossa rêde icuoviária era, 
cm 1 ° de janeiro de 1953, da oídem de Tl 018,714 quilômetios, distii- 
buídos, de norte a sul do país, jjela quase totalidade das unidades fede- 
ladas, pois, dos Estados, apenas o do Amazonas não tem vias férreas e, 
dos cinco Teri itcM ios, somente o do Guaporé as possui ^ 

Antes da ciiação dos novos Teiiitcnios Fedeiais, todos os, Estados dis- 
punham de linJias ferroviárias, sendo cjue o Amazonas contava apenas 
com 5 c{uilc)metios e 87 metros, conespondentes ao trecho inicial da E 
F Madeira-Mamoié, que, atualmcnte, está inteiíamente dentro do Tcni- 
tóiio cio Giiapoié O Acre, o único leiritcirio então existente, não possuía 
linhas ícrieas e continua a não possuí-las 

As estradas do sistema feiroviário nacional são, atualmente, em nú- 
nieiõ de 41, apcis fusões e incoipoi acções lecentes, e desenvolvem-se atia- 
vés de todas as legiões tisiogi áticas em que se divide o Biasil, a sabei: 
Noite, Noi deste, Leste, Sul e Centro-Oestc 

Em cjuadios que damos acHante sc tem a c|iiiloineti agem das mesmas 
dentio de cada uma dessas legiões f isiogi áf icas e dos respectivos Estados, 
bem como suas denominações relacionadas segundo a oídem geogiáfica 
do norte paia o sul 

Em cjuadro especial agrupamos as linhas eletriticadas, podendo aí 
notai -se t[iie as estradas que possuem as maiores extensões com êsse siste- 
ma de tração são a Companhia Paulista, a Soiocabana, a Central do Brasil, 
a Rêde Mineira e a Santos a Jiindiaí 

Mo Icnitóiio do Amapá est:l sendo iniciada a constiução dc luna estiada do feno com cêica 
de quilômetios dc extensão e bitola de 1 4;^5 milímctios, destinada piecipnanientc ao tlans- 

Jioite de minélios dc iiialigailês das ja/idas da Sena do \'a\io paia o pôito de Santana, a montante 
de Macapá, no canal noite do lio Ama/onas, onde sciá também constiuído um embaicadouio Fssa 
\iu féiica desen\ohe o seu tiaçado pelos \ales dos lios Matapé, Alaguaii e Amapari 
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21 
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QUAfíRO I 



Extensão da lêde feiioviátia do Brasil em 1° de janeiro de 1953 
Poi estradas e segundo a oídem geográfica (Norte-Sul) 



DENOMINAÇÃO DAS ESTRADAS 



E P Madoiía-Mamoié 
E F Tocantins 
E F de Biagança 
EF São Liiís-Teiesína 
E F Cential do Piauí 
Rede do Viação Ccaicnse 
EF Moçoió (Incluída a pai te da Cia 
EF Sampaio Conoia (cx-E F C do R 
R Feiíoviáiia do Notdeste (ex-Gieat 
Viação Féiíea Fedctal Lesto Biasilciio 
E F Nazaió 

E F Iliiéus (ex-Illiéus a Conquista) 

E F Bahia e Minas 

K F Vitóiia a Minas 

E F Ttapemiiim 

E F Itabapoana 

E F Goi covado 

E F Leopoldina (ex-Leopoldina Railway) 
E F Clential do BiasiU 
Rêde iVIineiía de Viação 
E F iMoiio Velho 
EF. (íoiás2 

Cia Mojiana de Estiadas de Feno 
E F Santos a Jundiaí 
E F. Biagantina 

Cia Paulista de Estiadas de Feno' 

E F Noi oeste do Biasil 

EF Soiocabana* 

EF Votoiantim 

E F São Paulo e Minas 

E F Aiaiaquaia 

E F Campos do Joidão 

E F Monto Alto 

E F Peius-Pii apoia 

Rêde de Viação Paianá Santa Catalina 

E F Itanguá (Mafia) — Baneto' 

EF D Teiesa Ciistina 

E F Santa Catalina 

EF Mate Laianjeiía 

Viação Féuca do Rio Giande do Sul" 

EF Jamí 

EF Palmai es a Os(5no 

Total da Rêde Fcuovláiia do Biasil 



com 37,508 km) 
Glande do Noite) 
Western of Biazil) 



em 
quilômetios 




365,672 




117,200 




293,729 




476,326 




191,018 


1 


596,056 




279,310 




380,286 


1 


831,453 


2 


544,965 




324,222 




128,230 




582,024 




569,268 




54,350 




33,076 




3,824 


3 


056,633 


3 


749,278 


3 


988,913 




8,359 




477,883 


1 


958,829 




139,040 




107,163 


2 


154,594 


1 


685,980 


2 


213,431 




13,700 




180,252 




507,086 




46,670 




31,434 




16,140 


2 


593,845 




123,000 




264,255 




114,200 




60,000 


3 


649,245 




52,575 




55,200 


37 


018,714 



nchiída a E F Maricá (158,403 km) 
icluída a linha de Goiânia C8õ,618 km) 

ichiítlas as Estiadas do Fftuo do Douiado, São Paillo-Goiás, Bana Bonita, Jabuticabal n Mono 
581 km) 

uduídos o Tiaimvay da Cantaieiía (42,(i22 km) e o Eamal IMireo Campineiío, que foi adquiiido 
bana, ficando lediizido a 27,702 km de extensão. 

lecho da linlia Itanguá CMafia-jBaueto, com 123,00 km, tiafegado poi conta do 2 ° Batalhão 
sem leííislio de dados ]nn'd fins de estatística 

icUiído o tiocho Pelotas-Canguçu, com 72,569 km, incoiporado â ViaçSo Fénea em 1950 e sò- 
!gue ao tiáfeíTO público em 1-10-1952 

''E — Depaitaincnto Nacional dc Estiadas dc Feno, que declara estaicni os dado dêste tpiadio 

teração 
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QUADRO 11 



Estiadas de feito em ttáfego em }1 de dezembto de 1952 
Extensão por unidades fedeiadas 





OllilAtYlofit n«i 


Noite 


777 


Teiiitóiio do Guaporé 
Toiíitóiio do Acre 
pjstado do Amazonas 
Estado do Paiá 
Teiiitótio do Rio Bianco 
Teiiitóiio do Amapá 


366 
411 


N 01 deste 


'i 958 


E)stado do jMaianhão 
Estado do Piauí 
Estado do Ceaiá 

listado àn Rio Giando Giando do Noite 

Eslado da Paiaíba 
Estado de Pcmamljuco 

Teiiitóiio do Foinando de Noionha 


472 
244 

1 395 
615 
607 

1 151 
474 


Leste 


15 30 


Estado de Seigipe 
Estado da Bahia 
Estado de ]\'Iinas Geiais 
Estado do Espíiito Santo 
Estado do Rio de Jaiíeiío 
Distiito Fedei al 


297 
2 593 
8 672 

663 
2 (550 
155 




14 tíSS 


Eslado de São Paulo 
Estado do Paianá 
Estado de Santa Catalina 
Estado do Rio Giande do Sul . 


7 737 
1 803 

L Ot:1 

3 757 


Cerúio-Oesie 


1 fílfí 


Estado de Mato Giosso 
Estado de Goiás 


1 121 
495 


liBASlL 


s; 019 
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feiiovias brasileiras elet? if içadas 
(Até 1 o de janeiío de 1953) 



TRECHOS DAS ESTRADAS 


. EXTENSÃO 
ELETRIFICADA 


Voltagem 


Ano da 
eictiificação 


Das 
csti ada 


Dc todas 
as vias 


Em km 


Em 


km 


EF 


Coicovado 
















Cosme VcUio-Coieovado 






4 




750 


1910 


EF 


Mono Velho 
















Raposos-Nova Lima 


8 




8 




500 


1916 




Campos tio Jordão 
















Pindamonhangaba-Einílio Ribas 


47 




47 




750 


1918 


Rumai I(!iieo C*ainuinoíio 
















CíuniMnas-Cabias * 


Ql 

ol 




31 




fil)0 


1920 




Votoiaiiíím 
















Paulo Sousa Fnbiica de Cimento 


14 




14 




fiOO 


1928 


Cia 


Paiili;s(a de b^stiadas de leiío 


451 




405 


:^ 


000 


1922-1918 




rimdiaí ( 'auipínas 


■i í 




88 




000 


1922 




Canijiinas-Uio Claio 


90 




90 


3 


000 


1920 




Rio (Maio-Rinfião 


152 




152 


3 


000 


1928 




Itiiapina- (aú 


101 




101 


3 


000 


1941 




Jaú-Haui 11 


64 




04 


3 


000 


1918 


Hôdy i\linc'ii:L cl(! Viacao 


181 




181 


1 


500 


1929-1937 




Baiiu 7\[ansa Augusto Pestana 


73 




73 


1 


500 


1929 




A^^íu^íto Pestana- Al antes 


36 




36 


1 


500 


1935 




Al antes- Vit!ent(í Feiíei 


46 




40 


1 


500 


1 93fi 




Vicente Feiíei-AIandobi 


28 




2(i 


1 


soo 


1937 


Kl'. 


Cential do Biasil 


193 




416 


3 


000 


1937-1951 




D. Podio TT-Maduu:iia 


17 




80 


3 


000 


1937 




I^ííídn ( ei í 11 - iSova líçiiaçu 


18 




47 


3 


000 


1938 




Dcodoio-Banj^u 


9 




18 


3 


000 


1939 




Nova Iguaçu- TaiJCi i 


27 




34 


3 


000 


1943 




Bangii-Santa Ciuz 






í8 


3 


000 


1943 




Deibi Chib:'-Hoiiói io GluíícI 


21 




42 


3 


000 


1945 




Ramal do Oampo doí^ Afonsos 


^ 




.1 


3 


000 


1948 




Ramal de "Jaifclá 


8 




8 


3 


000 


1948 




Ramal do Matadouio 


3 




3 


3 


000 


1948 




Tlonóiio Gmgel-Deodoio 


4 




4 


3 


000 


1948 




Ramal da Base Aéiea 


o 




3 


3 


000 


1948 




Pátio de Deodoiy. 


2 




2 


3 


000 


1 948 




Japeií-Bana do Piíaí 


4G 




02 


3 


000 


1949 




Fiancisco Sá-Cabine 


2 




2 


3 000 


1951 




Honório fJuigcl-Pavnna 


4 




8 


3 


000 


1931 




Ramal da Maiítirna 


1 




1 


3 000 


1952 


E F 


Soiocabana 


33r, 




475 


3 


000 


1944 -1952 




São Pauio-Jiilio Pieste^ fex-Soiocaha) 


104 




208 


3 


000 


1944 




Júlio Piestos-IiJOíó (ex-Saiiío António) 


3,1 




70 


3 


000 


1945 




Ipeió-Laianjal Paulista 


47 




47 


3 


000 


1947 




Laianjal Paulista- JucjuiialiVia 


31 




31 


3 


000 


1949 




Ipeió-Tatiú . 


19 




19 


3 


000 


1950 




Jiuiniiatiba-Botucatu (Vaiianto') 


31 




51 


3 


000 


1951 




latiií-Itapctininga . . . 


43 




43 


3 


000 


1951 




Botucat(i~Rid>ião Júnioi 


0 




6 


3 


000 


1952 


EF 


Santos a Jundiaí 


87 




174 


3 


000 


1950-1952 




..Íundiaí-Sào Paulo 


Ofi 




132 


3 


000 


1950 




São PauJo-Santo Áwhê 


14 




28 


3 


000 


1961 




Santo Andié-JMauá 


7 




14 


3 


000 


1932 



Obseivaçoes; Não estão incluídas as cxtDnsÕes d(í desvios nas estayõos e as linhas dos pátios do lua- 
nobias Os sistemas dc eletiifieaç3,o são: de couentc alteinatla tiifásiea, na E V Coicovado; e de coiieute 
contínua nas demais estiadas O condutoi d atiavés de oabo atireo 

(*) Adquirido i)eía E F Soiocabana e a ela incoipoiado com icfluçai» da extensão para 27 703 km 
(ex-Haiiial Féiíeo Campineiro) 
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FERROVIAS AMAZÔNICAS 

Na Região Norte, que é integrada pelos Estados do Ama/onas e do 
Paiá, Territórios do Amapá, Rio Branco, Acie e Guaporé ou seja a nossa 
giandiosa Amazónia, as principais vias de comunicação interioies têm 
sido e continuarão a sei, ainda por muitos anos, as fluviais 

Assim, a despeito do desenvolvimento das linhas aéreas sôbie a gran- 
diosa bacia do Rio-Mar, o transpoite através dos seus lios, lagos, estiei- 
tos, íuios e paranás, fora de dúvida, predominará por longo tempo no 
poitentoso labirinto hidrográlico É isso, aliás, uma contingência do pró- 
piio aspecto fisiográfico da majestosa planície, onde "a água tiabalha a 
tcna", no dizer de Raimundo Morais, ou aonde "a água atrapalha o 
homem", no simplismo expiessivo e verdadeiro do caboclo amazoniense 

Essa fatalidade geográfica faz com que o homem amazônico seja 
mais aquático do que teiráqueo Para êie o "gaiola", o baico motor, a 
canoa, a igarité e a sua frágil "montaria", inqiulsionada e guiada pelo 
"jacumã", são os veículos por excelência, a tondução primoidial para 
sua movimentação dentro do glande vale, seja jjaia seu comércio, seja 
paia a sua atividade social e económica ^ 

Não obstante, já ali a civilização brasileiía plantou estradas de feiro 
e lodovias, que riscam, dispersamente, trechos da gleba amazônica, com o 
objetivo de ajudarem os tiansportes aquaviários 

As leuovias existentes na planície amazônica são em número de liês: 
a Tocantins, a Bragança e a Madeii a-Mamoré 

Pieliminannente, digamos que as estiadas de feno, assim como as de 
lodagem, na Amazónia, podem ser classificadas em dois grupos, a saber: 

a) Estradas construídas ao longo de cursos lluviais, para vencerem 
seus trechos encachoeirados; 

b) Estradas ligando centios de produção, visando a fomentar zonas 
de grande potencial económico c diminuir distâncias cntie cidades 

No piimeiío giupo enc|uacham-se as Estradas de Feno Tocantins e 
Madeiía-Mamoié, no seguiiclo ligina a E F Bragança 

As citadas vias léireas, todas de piopiiedade da União c as únicas 
existentes na Região Noite, podem ser apicsentadas esquematicamente no 
seguinte quadro 



ESTEADAS 


Localização 


Extensão 
em km 


Estações extienms 


Administiação 


Tocantins 


Estado (lo Paiá 


117,200 


Tuctuuí e Jatob;! 


Fundação Biasil Central 


Biagan^a 


Estado do Pará 


293,729 


Bel6m (São Biás o 


Dep Nac d" Estiadas 


Madtíira-JMamoKÍ 






Bi avança 


de Feiro 


Tci do Guapoié 


366,485 


Pôito Velho e Gua- 










jaiá-Miiim 


Govêrno do Giiapoió 


-As 3 estiadas 


ItGgião Noite 


777,414 




União fedei al 



(~) "Gaiola" é o nome dado na Amazónia aos na%Íos dc fundo laso, aptopiiados à navegação 
de seus lios "Montai ia" c iinia canoa petiucna t: "jacumã" é o icmo com que sc impulsiona e guia 

as pequenas tanoa.s 
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ESTRADA DE FERRO TOCANTINS 

A menos extensa e pouco conhecida das ferrovias amazônicas, a To- 
cantins, tem por objetivo vencer desníveis do leito do médio Tocantins, 

entre Tucuruí (ex-Alcobaça) e Marabá, ladeando as cachoeiras e corre- 
deiras que dificultam a navegação nesse trecho de seu curso ^ 

A idéia da construção dessa via férrea teve por fim principal facilitar 
as comunicações das tenas do alto Tocantins e do Araguaia com o baixo 
Amazonas, para assim interligar zonas férteis e promissoras de Mato 
Giosso, Goiás e Maranhão ao pôrto de Belém do Paiá 

Foi o engenheiro Joaquim Rodrigues de Morais Jardim, sertanista 
entusiasta e espírito empieendedor, que por longos anos palmilhou o 
Planalto Central do Brasil, estudando o interior de Goiás e o sul do Ma- 
ranhão e do Pará, quem teve essa idéia, que assim se lesumia: estabe- 
lecer comunicações regulares desses tratos de nosso hinteiland com Belém, 
através do rio Tocnntins 

Num resumo hisióiico da concretização da supiacitada idéia dêsse en- 
genheiro, lê-se o seguinte: 

"Foi assim que, cora outros companheiros, organizou um plano geial 
para solução do problema de comunicações dessa vasta região, oiiginan- 
do-sc daí o ato do Governo Provisório da República, que tomou o 862, 
de 15 de outubro de 1890, fazendo concessão ao engenheiío Joaquim 
Rodrigues de Morais Jardim ou à cmpiêsa que oiganizasse: 

a) de uma estrada de ferro que partindo de Patos ou de AUol^aça, 
à margem do rio Tocantins, terminasse no ponto denominado Piaia da 
Rainha ou em suas proximidades, à margem do mesmo rio; 

b) de uma linha de navegação de vapor, no rio Tocantins, de Belém, 
capital do Estado do Pará, ao ponto inicial da estiada de ferró piecedente, 
e de outra, no mesmo rio, compreendida entie o ponto terminal da alu- 
dida estrada e a cidade de Pôrto Nacional ou a de Palmas, de modo a 
poder ligar-se à estiada de ferro concedida, na mesma data, ao engenheiío 
Vicente Alves de Paula Filho e a Francisco Mendes da Roc:ha ou a 
empresa que organizarem, entre Catalão e Palmas, 

c) de linhas de navegação a vapor nos lios Aiaguaia e das Mones 
em todas as secções navegáveis, podendo estendei -se aos afluentes destes 
rios, bem como aos do Tocantins" 



(^) Entic as cachoenas cjuc cmbaiaçam pciigosamcnlc a navegação do Tocantins entic Tucuruí 
e Jatobá (ttedio atual da estiada), a chamada Itwboca é a mais temível. Diz o Eng Américo Bar- 
bos* 1 DK Oi JVEIHA SCI cia "o obstáculo íiiais serio do ^lorantins cm todo o seu cuiso" e que "nas 
enchentes c tiansposta poi piáticos especializados que têm dois canais a escolhei: Itaboca e Capí- 
tariquaia" Nas águas medias apenas este pode sei passado, e, na estiagem, interrompe se com- 
pletamente a navegação em ambos 

Refciindo-sc à "teiiívcl Itaboca", o bligadeilo I fsiAS \ RonuicuES, cm seu excelente Ii\ro 
O Riu dos Tocantins, escicve: "A Itaboca tem vins doze íniilônietios de extensão c La Pi.anque, que 
mediu o seu desnível, achou sei de "25 toesas" A Itaboca lecebc o Tocantins poi três canais: o 
do Infeino, o principal à csqueida, o C^apitaiiquaia — (moiada da taitaiuga macho), no centio, e 
o Jacundá à diíeita; há uni pequeno canal ao noite do canal do Infeino, que só tem água no cha- 
mado in\ern() O nome da concdeiía vem de umas locas de pedia, giutas que se ^biefm na 
niaigein esciueida logo ao findai a coiiedeiía" 

E mais adiante: "Ccica de uns KO quilômetios abaixo da Itaboca fica a tiltima coiredeira cio 
locantins, afamada pelo lebojo teilí\e! (ilie foima, cham:ido "Vida Fteina", poi oiiíle ninguém 
passa" 
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Paia levai avante tão ousado empreendimento, era preciso levantar 

capitais e ter para êles garantias de seu emprego por longo prazo, pelo 
que o Governo Piovisório estipulou na concessão outorgada, entre outros, 
os seguintes favores: 

I — Privilégio poi sessenta anos paia a construção, uso e gôzo das 
linhas íérreas mencionadas acima; - 

II — Garantia de juros de seis por cento (6%) ao ano, duiante tíinta 
anos (30), sôbre o capital que fôsse empregado, até o máximo coiiespon- 
dentc a tiinta contos de léis (30:000|000) por quilômetio; 

III — Privilégio poi vinte e cinco (25) anos pura. uso e gôzo das li- 
nhas dc navegação; 

IV — Subvenção anual, poi vinte (20) anos: 

a) de trinta contos de léis (30:000^000) para a navegação do baixo 
'I ocantins; 

b) dc sessenta contos de léis (60:000|000) para a do trecho dêsse lio 
acima da estrada de iciio; 

c) de igual importância para a do rio Araguaia e do rio das Moites 
De posse do contrato, os concession:írios constituíiam uma sociedade, 

com capitais nacionais, que íoi instalada em 22 de janeiío dc 1891 sob 
a denominação de "Companhia de Viação Férrea e Fluvial do Tocantins 
e Aiaguaia", que assim funcionou até 1905, quando, então, passou a deno- 
ininai-se "Companhia de Estradas de Ferro Noite do Brasil" 

A finalidade da empiêsa era a navegação franca dos lios Tocantins 
e Aiaguaia, mas o tiecho encachoeii ado exigia a construção da linha 
fénea maiginal paia os transportes que, aproveitando a grande bacia 
fluvial do planalto, pudessem ter continuidade na parte baixa, por inter- 
médio dêsse trecho ferroviário que devia partir inicialmente de Alcobaça 
(hoje Tucuiuí) e terminar em Piaia da Rainha, acima das cachoeiras 
lim 1911 foi autorizada a levisão do tiaçado para que a estrada partisse 
de Cametá, cujo porto oferece melhoies condições de aproveitamento 
Constiuiu a Comjjímhia 84 quilómetros de linha, na qual mantinha irá- 
iego normal, e piopunha-se a ultimar os 16 quilómetros que faltavam 
para chegar às margens altas e salubres do Tocantiris, quando, em difi- 
culdades financeiías invencíveis, sem apoio e com modesto empréstimo de 
1 500 contos, solicitado ao govêíno federal para defrontar a situação, 
viu-se a Companhia impossibilitada de prosseguir a tarefa; e o acervo, 
que constava das linhas, locomotivas, composições, vapôies, oficinas c 
mais benfeitorias, foi entregue ao abandono do Depósito Judicial , 

Tendo em vista o inteiêsse j^úblico, não se demorou em declarai a 
caducidade dêsse contrato e o govêino federal compiou, em hasta pública 
os 84 quilômetios de linha, oficinas, vagões etc pela soma de 1 907 con- 
tos sendo que, durante o tempo em que o aceivo da antiga companhia 
esteve cm depósito público, muito material foi exti aviado ou estiagou-se 
poi falta de conseivação. 
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A paralisação do tráiego i epi csenUva considciável piejuí/o ao público 
e ao descnvoivimenlo económico cia região, pelo cpie o governo do Estado 
do Paiá piocvuou assumir a direção da estrada e fa/er a exploiação dos 
seiviços Êsse pciíodo da vida da lenovia foi poi demais piecáiio, pois 
o listado do Paiá não conseguiu lecursos paia o custeio do ti áíego, leno- 
vação do matei ial lodante e o indispensável prolongamento, paia vencer 
o ttecho entachochado, até Jatobá 

Nos'aii]cutc o governo federal teve de inteivir e tomou conta da 
estiada, cpie loi enliegnc à "Fundação Biasil Cential" paia c[ue a adnii- 
nistiasse" 

Antes de Morais Jardim, outio biasilciro ilustie, o geneial Josi 
iÀ>iiío DF Waoalhãis já havia, (aiiiLiétn, pensado em contoniai as ca- 
chcíeiías do médio Tocantins, vcisando o assunlo pelo ano de 18()9 ^ 

O gencial Como df j\rAr;AiHÃFS fui um tenaz pionciio da navegação 
tocantino-aiaguaia c ao seu génio enipi eendedoi se deve a conhecida 
façanha pcji c'lc icahVada cm 18(i'), ao iianspoUai, ])oi teria, a(iavc's de 
100 Icígtias cio SCI ião, nni ])ec|ueiio \ a])iji, desmonlado, s(')bie caiu';tas puxa- 
das a Í)í)is, ate: as maigciis clcj yViagnaia, onde depois de aimado, passou 
a la/ei o tiálego liiivial entie l.eojioidiíia e Santa Maiia, lunn jjeuuiso 
de fjuase 1 000 (piilônielios 

í\!as, (oiuiiuieiuos a lalai da L h Fotaniins l*oj c:la piojeiada, 
))iinutivaineiite jiaia ii de 'T^ucuiuí (ex-AIcohaça) até Piaia da Rainha, 
niaigiiiando n toneiilc; eiuaclioeiíada, ])lano êsse ])osiei ioi nieiile modili- 
cado, ((imo j;í íicoii (lilo mais acima 

Deseiivolve-se a linha pela niaigein escpieida do i io, com a extensão 
de 117,200 ciiiilcHuetios de lucinin' a fatobá Com desvios e linhas auxi- 
liaies, a cpulomeli agem atual de suas linhas é da oídeni de 120,17" c[tii- 
hniieti os 

Sua bitola é de imi metio, a lampa máxima dc: 2"„ e o laio mínimo 

de 1 50 meti os 

O ciiigcnlieiro IIiiioK Pcimuo di CuirmoiNM Rv^oi, do D N L F 
em lelatcnio (jiie apiesenloii ao senho) minisdo da \'iação, sòiiie minuciosa 
inspeção c|ue lo/ na locanliiis, cleclaia: 

"A linha aconijjaiiha o lio a(é o Km M, chsianc ia-se a jiaiiii desse 
])()nt(j, coiiendo a ccica de 10 (|uil(")niclu)S até jieilo dc: [alol):!, aUina 
em (|U(! se a])ioxima de novo, a lim de alcançai o pcHio da baldeação das 
nici ( adoi ias, das embai cações paia os vagc~)es lei i oviái ios e vice-veisa 

'\])esai de maigiiiai em glande extensão o i io locaiitins, sujeito a 
glandes enchentes, e de ali avessai celtas jiailes bastante baixas e ( oi - 
ladas poi iiumeiosos lios c liachos, também siijcilos a (;mhemes, não lica 

(') í.in suas A(í/íis (:< oí^í á! ii iis í í',i ulnt^Uns m}in o Jlio lniiinliii^\ (sci{'\{ii 1 i'ís Iioris ni". 
Morais Kkco a usiKÍlt) (ios li anspoi tt-s pni rssc liti: "O jícncial Cotio iii M\(.\iii\rs iiuiífo min 
piiaixn :i iinpoitfnuin tia ^iiandí (o lit) I ocaiitins) xcidadciio hvuívvind do giandc (culio do 

liiasií (rn\i(lou tsloiios paia o seu aino\i-ilaiiiO)l(> Não lhe loi iJOSsí\(l l{\ai a cabo êslt- (U'\tdc 
mn/ni 1 alfílimas Uiilali\as Jxisttiíous u--iii nialngiado à míngua <U- uruisos í oií;aiiiz;ti,ão í o 
iiu( s( \i titica tom a 1 1 Iot:aiitiits, ptiiittrito passo olii igaltn io ttija (oitsdiítao st \tMi aiias 
taiitlo tkscoiilitniailamt-itlt " (l)tt lioli-.Uiu du ,Míísí.'i/ l'tiuiins< I intlin CmhU Vol IX - líla-ll 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



95 



a linha coberta pelas águas dos rios, a não ser no Km 14, onde nas en- 
chentes máximas, fica submersa por pequenos espaços de tempo e numa 
extensão de cerca de 400 metros" 

As estações do caminho férreo tocantino são as seguintes: 

Tuciiruí (antiga Alcobaça), que é a inicial, Arumatcua (Km 25), 
Breu Bianco (Km 43), Independência (Km 53), Pucuruí (Km 68), Re- 
mansão (Km 97) e Jatobá, a final, no Km 117,200 

A E F Tocantins teve a sua construção iniciada em 1905, pela em- 
piêsa concessionária. Companhia de Estradas de Feno do Noite do 
Brasil Em meados de 1908 estavam prontos 18 quilómetros de linlia 
Dois anos depois a ponta dos tiilhos alcançava o Km 43 e, em 1916, 
chegava a linha ao Km 82, onde estacionou por muito tempo Foi êsse 
o resultado de 11 anos de ingentes esforços c penosas dificuldades! 

Quando a Tocantins foi ariendada ao Estado do Pará pelo governo 
fedei al, sua situação era a mais lastimável possível, em viitude do aban- 
dono em tjue fôra deixada 

De 1925 a 1930 ficou lestabelecido o tiálego até o Km 82 pelo es- 
tado airendatário, t[uc constiuiu uma rodovia daí até Jatobá, o que pei- 
niitiu iniciai-se o tiáfego i odo-1 ei rovário entre êsse ponto e Tucuruí 

Não podendo o Pará arcai com as despesas cicsccntes c[ue a exjjlo- 
lação da estrada ac anelava ao tesouio estadual, foi, em 8 de abiil de 
1932, lescindido o contiato de anendamento, voltando a estrada às mãos 
do governo federal 

Em setembio do ano seguinte foi iniciado poi êste a restauiação da 
fciiovia que, mais uma vez, ficai a piàticamente abandonada E, assim, 
sete anos dejDois, em 1939, voltava a ser feito o tráfego eni tôda a sua 
extensão 

Nesse mesmo ano de 1939 foram atacadas as obras de prolongamento 
do Km 82 a Jatobá, cujo pôito foi alcançado pelos tiilhos em 1941, es- 
tando então a estrada subordinada ao DeiDai lamento Nacional de Estia- 
das de Fciio 

Finalmente, pelo decieto-lci n° 7 173, de 19 de dezembio de 1944, 
passou a administração da Tocantins à Fundação Biasil Cential, que 
pielende fa/er o seu prolongamento até Marabá 

Êsse piolongamento é uma necessidade indeclinável, paia que a via 
lénca tocantina possa alcançar a objetividadc nacional que a inspiíou 
Se não se fi/.ei, seiá melhoi anancar seus tiilhos e deixai o rio continuai 
a liagai as preciosas vidas dos que tentam vencer as cachoeiras e cone- 
deiras de seu curso médio, jjois, apesar da habilidade dos pilotos e dos 
modernos barco-motoies empiegados, os naufi ágios ali são avaliados, anual- 
mente, em céica de 10% de todos os barcos em tráfego comei ciai " 



Fsac\t? o Eng H P Cnr.RMONi RA"Vor no iclatcnir» apicsciitado ao scnhol ministro da 
Viação, em setemino de 1948, sôbic o locantins:: "O prolongamento até Piaia da Rainha se impõe, 
etimo coioláiin elas obias já iniciadas, e, se i^ôi possí\cl, ate Maiabá, que está natuialmcnte indi- 
cada, pela sua posição e liqucza da legião de que é ccntio, pata sei o entieposto do alto Tocan- 
tins Aiaguaia, com fácil comunicação <:oni lleléni, e de onde paitiião as lodovias lunio às cidades_ de 
Tocantinópolis e Conceição do Aiaguaia, a paitii das <iuais o Tocantins c fiancamente navegável 
poi 400 quilômctios e o Aiaguaia, poi 1 200, era diíeção ao ccntio c sul do país" 
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SÓ depois que a Fundação Brasil Cential fizer as glandes reparações 
de que necessita tôda a estrada e lhe der o aparelhamento indispensável 
à eiiciência dc seu tráíego; só depois de prolongada a linha até Praia da 
Rainha ou mesmo a Marabá e de adotadas providências acertadas quanto 
aos pioblemas sanitários, da colonização e do índio, indispensáveis à vida 
de Tocantins, então, sim, esta ficará integrada na sua finalidade 

Só então a E F Tocantins se tomai á um elemento útil, não apenas 
sob o ponto de vista legional, no facilitai e incentivai a impoitação e 
expoitação pelo pôrto do Paiá, dos municípios goianos, maranhenses e 
paiaenses que lhe são tributáiios, como também sob o aspecto nacional, 
sabido como é que contiibuirá ela para a ligação flúvio-rodo-ícrioviária 
do Norte com o Gentio e Sul do Brasil 

E F MADEIRA-MAMORÉ 

Conforme dissemos anteriormente, a E F Madeira-Mamoré classi- 
fica-se no gitqjo das destinadas a vencerem trechos encachoeirados dos lios 
de nossa grande bacia equatorial. 

Acj^uelas 19 cachoeiras que desnivelam o rio Madeiía entre Guajaia- 
-Aliiim, no seu afluente Mamoié, e Alto Madeiía (ex-Santo Antônio do 
Madeira), dificultavam penosamente o tiansporte fluvial dos produtos do 
Oiientc Boliviano j^aia o Brasil, entravando o nosso intercâmbio comer- 
cial com essa zona da República vizinha 

A idéia cjue piimciio suigiu, paia dominar êsses obstáculos potâ- 
raicos, foi a de contorná-los mediante a construção de canais Teve-a o 
general boliviano Quevedo e sua concretização se iniciou pelo levanta- 
mento do trecho encachoeirado Uma comissão de engenheiíos foi, assim, 
encarregada dos necessários estudos, no sentido de verificar a possibili- 
dade da constiuçâo de uma seqiicncia de canais conjugados ligando a 
pai te baixa à alta do vale do Madeira 

Concluídos os estudos em agosto de 1868 e verificada a inexequibili- 
dade dos canais piojetados, pensou-se então em solucionar o importante 
problema por intermédio dc uma estiada de ferro 

O coronel Aloísio Ferreira, ex-diretor da E F Madeiía-Mamoré e 
ilustie lepresentantc do Território do Guaporé na atual Câmara Federal, 
disse numa confeiência a lespeito dessa via féirea, cjue tanto lhe deve: 

"Foiçado a jjeicoiiei longamente a faixa fionteiíiça, poi motivo de 
peiseguições políticas, o general boliviano Quevedo imaginou ligar os 
lios bolivianos à grande aitéria amazônica por meio de uma série de 
canais conjugados E, assim, mediante uma concessão obtida pelo enge- 
nheiío-noiteameiicano George Church, surgiu a "Bolivian Navigation 
Co " Plano giandioso, baseado mais num ideal patiiótico que em estu- 
dos pi áticos, o sistema de canais do gcncial Quevedo logo malograria 
Foi isso no começo da idade do feiro e aos dirigentes da companhia ma- 
lograda ocoireu a idéia de substituii os canais poi uma ferrovia na zona 
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encachoeirada Êsse o marco inicial da Madeira-Mamoré As ações da 
companhia de canais seriam transformadas em ações do caminho ferro- 
viáiio Acontece que alguns acionistas antigos não pensaram do mesmo 
modo A questão foi aos tribunais e os tribunais decidiram contra a 
"Bolivian Navigation" Em 1874, um grupo de representantes da firma 
visitou Santo Antônio do Madeira A aventura terminou em doenças, 
iome e mortes 1878 O infatigável Church, argumentando com a im- 
portância da estrada, obtém garantias de juros por parte do governo bra- 
sileiro Inicia-se o estudo técnico do primeiro trecho É quando a sen- 
tença do tiibunal britânico entra em sua fase de execução. A concessão 
é cassada 1882 Uma comissão de engenheiros brasileiros retoma os es- 
tudos iniciados e leva a exploração aos primeiros 100 quilómetros Chefia 
os tiabalhos o engenheiro Morsing, elogiado num parecer do Clube de 
Engenharia firmado, entie outros, por Mayrink, Passos e Rebouças. O 
número de mortos, inclusive engenheiros, era, porém, aterrador E os 
tiabalhos foram mais uma vez suspensos" 

Em 1871 havia sido organizada, em Londres, a companhia "The 
Madeiía-Mamoié Railway, Limited", para construção da estrada Nesse 
mesmo aiio essa companhia, cujo presidente era ainda George Church, 
poi intermédio da emprêsa empreiteira "The Public Woiks Construction 
(aO ", apresentou os estudos de exploiação da via férrea, os quais foram 
api ovados pelo decreto n° 5 085, de 11 de setembro de 1872, mas in- 
completamente levados a efeito, em viitude de dificuldades financeiras, o 
que obrigou a empreiteira a abandonar os trabalhos 

Tempos depois, êstes foram reiniciados, porém, dada a carência de 
mão de obra e outros sérios empecilhos, tiveram novamente de ser 
suspensos 

Em 1874 a firma construtora norte americana Dorsey & Baldwill con- 
tratou os serviços para a construção da estrada, não tendo, no entanto, 
longa duração, pois a mesma malogrou 

É fácil imaginar que tremendas dificuldades se antepunham à cons- 
trução de um caminho ferroviário em pleno oeste brasileiro, dentro de 
uma selva hostil, terrivelmente insalubre, de penoso acesso e muito longe 
dos centros civilizados que lhe teriam de dar os elementos, em homens 
e matei iais, indispensáveis à sua realização ® 

Mas continuemos a lelembrar mais alguns episódios interessantes da 
história da Madeira-Mamoré 

Em 1878, o mais eficiente empreendedoi dos últimos que haviam sido 
contratados para construí-la, P T Collins, depois de ter assentado sete 
quilómetros de linha e estudado mais de cem, abandonou, por sua vez, 
a "estrada que teimosamente se recusava a ser construída" 

Falida a companhia, foi em 1881 declarada caduca a concessão do 
piivilégio e garantia de juros E assim se malogiava a primeira tenta- 

(") A inaláiia, febie amaiela, disenteiia bacilai, beribéli e tifo dizimavam numerosos tiabalha- 
dores e técnicos, contribuindo fortemente paia o malôgro das primeiras tentativas na construção da 
Madcha Mamoié 
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tiva para a construção de tão útil ferrovia, depois de haverem os con- 
cessionários feito sibilar, na floresta longínqua da Amazónia, uma loco- 
motiva arrastando pequeno comboio, numa extensão de seis quilômetKOS 
E depois, também, de abandonar giande e custosa quantidade de ma- 
teriais em Santo Antônio do Madeira (Alto Madeiía) e ao longo da linha 

Desenvolvendo mais a tianscrição que acima fizemos do coronel 
Aloísio Ferreira, digamos que, ante as ciicunstâncias que se apresenta- 
vam, resolveu o govêino biasileiío, depois dos esforços despendidos pelo 
senador Lfiião da Cunha, mais tarde barão de Mamoré, chamar a si a 
construção cm causa, tendo, em virtude do decreto n" 3 141, de 30 de 
outubio de 1882, fornecido ci édito para se procedei aos estudos-pi elimi- 
nares, e nomeado uma comissão de técnicos com êstcs objetivo 

Coube ao grande engenheiro brasileiro Carlos Albfrio Morsinc; a 
diíeção dessa comissão, cujas instruções o autoiizavam a tomar conheci- 
mento dos estudos e tiaballios feitos anterioi mente, adotando o que fos- 
se aproveitável 

Em janciio de 1883, paitiu do Rio de Janeiro a comissão Morsinc;, 
tendo como primeiío auxiliai o engenheiro jiJLio Pinkas, que devia mais 
tarde substiluí-ío na chefia da comissão Foi vciiíicada a exatidão de 
112 quilônietios das plantas Colliiis, que, com as da Public Woiks c os 
estudos de 17 700 meti os, feitos pelo cngenheiío Camarão, seiviíam à 
oiganização da planta geial 

Em 4 de fcvcieiío de 1884, loiam api escutados os estudos lealizados 
pela comissão, apesar das grandes dificiddades com que lutara, sendo 
quase todo o pessoal vítima das graves moléstias da região, que di/imn- 
lam parte consideiável dos seus componentes (cêrca dc 25%), pioduzindo 
uma verdadeiía debandada nas turmas dc trabalhadores e na equipe dc 
técnicos Vitimados pelas febres, falecei ani os distintos engenheiíos Índio 
do Brasil, Tomás Cerqueira, Leiião da Cunha c o 1 " tenente Agaphcj 
DA Veiga, cpie, com admiiável coragem e abnegação, saciificaiam-se, supoi- 
tando enoimes privações, a sciviço do seu país 

Tendo-se exoneiado da chefia da comissão o engenheiro Morsinc, 
foi nomeado para substituí-lo o engenheiro Jiilio Pinkas Êstc novo 
chefe, que já possuía algum tirocínio na legião, voltou novamente ao 
campo cm 1884, muna segunda expedição mais bem apaielhada, conse- 
guindo chegai com a linha de exploração a Guajai á-Miiim Em 20 dc 
junho de 1885 apicsentou o resultado de seus trabalhos, introduzindo 
modificações no tiaçado, conseguindo apreciável redução no seu desen- 
volvimento Em seu piojeto foi adotada a primeira parte da exploiação 
realizada pela empresa Collins, clcsdc Santo Antfjnio até a cachoeira do f 
Caldeiíão do Inferno, na extensão de 123 quilómetros, sendo por este 
motivo conhecido poi tiaçado Collins-Pinkas, o cjual seiviu de base paia 
a postei ior construção da estiada 

C;om a celebiação do '1 ratado de I^eticipolis, entre o 15rasil c a líolívia, 
em 17 de novembio de 1903, entioii a E F Madeiía Mamoié na fase 
decisiva de sua construção 
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É que nesse ajuste internacional, que devemos à alta visão política 
do inesquecível barão do Rio Branco, o nosso país assumiu o formal 
compromisso em tomar uma realidade aquela via férrea 

Assim é que, depois de procedida a lespectiva concorrência pública 
paia os estudos e constiução de uma esumia de ferro "desde o pôrto de 
Santo Antônio, no lio Madeira, até Guajará-Miiim, no Mamoré", nos 
têimos do refeiido tratado, foi assinado contrato para tal fim com o en- 
genheiro Joaquim Cairambi, em 14 de novembio de 1906 

Santo Antônio, hoje Alto Madeira, eia uma pequena povoação (e 
única na área da floiesta viigem que a estiada teria de atravessar) situa- 
da à margem da primeira cachoeira a montante do rio Madeira, no terri- 
tóiio do Guaporé, e foi escolhido para estaca zeio da ferrovia, poi ser 
o último pôrto accessível daquela corrente fluvial 

Entretanto, veiiíicada a inconveniência dêsse pôrto, dada a sua capa- 
cidade não atender ao movimento que lhe iria proporcionar a estiada, 
rcsolveu-se fazer a estação inicial em Pôito Velho, sete cjuilômetros a 
jusante de Alto Madeiía 

Lembremos que se ti atava apenas de um velho jmmio, onde não 
existia uma única baiuica, e que a agoia próspera Giiajará-Mirini cia 
apenas uma indicação geogiáfica, cjue assinalava o pôrto biasileiío fron- 
teiíiço à localidade boliviana de Guajaiá-Miiim, situada à margem da 
cathoeiía do mesmo nome, última a montante do lio Mamoré * 

Mas, o engenhciio Catrambi não podendo levantar os ncccss;írios 
capitais para cumpiir o seu contiato, passou-o à "Madeira Mamoié lí.ail- 
ivay Company Limited", companhia organizada sob as leis do estado do 
Maine, na república nortc-amciitana, com o capital de on/e milhões de 
dólaies, e aiitoiizada a liuicionar no Buisil por decieto de 29 de novem- 
bro de 1907 

Foi essa companhia oiganizada e diiigida por um notável empreen- 
dedor ianque, o engenheiro Percival Farquhar, que levou a têirao a 
constiução da Madeira-Mamoré, enfrentando as tremendas diliculdades 
sanitáiias e da falta de braços cjue imperavam na zona da estrada que, 
pelo seu elevado c justificado custo, chegou a ser chamada "dos tiilhos 
de ouio"! 

A mesma "Madeiía-Mamoré Ry Co Ltd " foi, a partir de 1 ° de 
janciio de 1912, arrendada a exploração da via férrea que construíra, pelo 
peiíodo de 60 anos 



O) o aitigo Vn do Tiutado dc Vctiópolis estatuía; "Os Fstados Unidos do Biasil cfhrígam-sc 
a constuiii em teiiitóiio biasíleíio, poi si ou poi empiêsa paiticulai, uma feiiovia desde O pôrto 
de Santo Antônio, no lio Madeiía, ate Guajaiá Mirim, no Mamoié, com lamal que passando poi 
Vila Muitinho, ou outio ponto pióximo (estado de Mato Giosso) cliegue a Vila Bela (Bolívia) na 
confluência do Beni e Mamoxé Dessa feiiovia, que o Biasil se esfoiçaiá poi concluii no piazo de 
quatio anos, usaião ambos os países, com diíeito às mesmas fianquias c taiifas" 

(^) Vôito Velho, clc\ado à catcgoiia dc capital do Guapoic, é hoje um ccntio uibano saneado, 
unia cidade piogicssiva, giaças a iniciati\as c esfoiços patiióticos adotados na piofícua adminis- 
tiaçiío do coioncl Aloísio l^F.RRiaRA, que aliás, acha inexpicssi\o o nome dc l*ôlto Velho Segundo 
pioposta sua, essa designação devia sei mudada paia a de Caiai i. nome indígena do Madeira, já 
mencionado pelo padic Crisióhai m; AcuNiiA, no século XVII "Antes Caiaii — dcclaia — que vem 
de longe e significa as sobievivências nativas!" 
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Não é fácil avaliar o esfôiço formidável despendido por essa em- 
prêsa para dotar o Brasil de um caminho fenoviário no seio da longínqua 
floresta amazônica e, depois, para manter seu tráfego e sua conservação. 

Diz o coi^onel Aloísio Ferreira: "A falta de braços era tamanha — 
todos picferiam a bonacha que dava lucro cinco a dez vezes mais altos 
— que se teve de importar trabalhadores da América Central e mesmo 
do Oriente Os dormentes da estrada, dentro daquela floresta que 
Wallace considerou a maior de tôda a terra, tiveiam de vir da Austrália, 
em parte, poique não havia madeireiíos que os extiaíssem no próprio 
local" 

Quanto à situação sanitária, o Dr Belt, que, com o Dr Lovelace, 
foram os médicos incumbidos desde o início da construção de enfrentar 

0 giave problema, disse num de seus telatórios: "Tenho praticado por 
dezesseis anos continuamente nos países tropicais e não hesito em afirmar 
que a região a sei ati avessada pela Madeira-Mamoré é a mais doentia 
do mundo" 

E o nosso glande Osvaldo Cruz, que poi lá andou, contratado pela 
companhia arrendatáiia, declarou: "A população infantil não existe e as 
poucas ciianças que se vêem terão vida poi tempo muito curto" 

Algumas cifras divulgadas pelo Dr Lovelace indicara que, então, 
a maláiia atingia a 95% Osvaldo Cruz verificou índices de 100% em 
Alto Madeira 

Êsse o quadro sanitáiio que teve de ser enfrentado nacjuela insalubre 
região Mas, a estrada foi construída e aí está prestando reais serviços 
à economia nacional, graças ao saneamento e à profilaxia que a moderna 
ciência médica pôde oferecer para consecução dêsse notável empreen- 
dimento 

O regime de airendamento da Madeiía-Mamoré vigorou cêrca de 
30 anos A depreciação da borracha agravara a situação financeira da 
anendatária A exploiação do tráfego, que esteve até 1931 a cargo da 
Companhia concessionária, não auferia receita suficiente para o custeio 
legular que lhe estava afeto, contribuindo o govêrno federal com elevada 
quota da gaiantia de juros do capital da emprésa arrendatária, sem qixe 
houvesse, entretanto, aplicação conveniente 

Assim, o govêrno revolucionário de 1930 resolveu encampar a estrada 
e rescindir o contrato de sua exploiação 

Em 10 de julho de 1931 sua administração passou para o Ministério 
da Viação e Obras Públicas, que a subordinou mais tarde ao Depaita- 
mento Nacional de Estradas de Ferro 

Pelo decieto n° 1 547, de 5 de abril de 1937, ficou icscindido o con- 
tiato que fôra api ovado em 25 de levei-eiro de 1909, por decieto sob o 
n" 7 344 

A Companhia foi paga, como indenização, poi obias novas melho- 

1 amentos, aquisição de materiais e outias contas, a importância de 
Cil 17 514 198,00 
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Em 22 de janeiro de 1946 foi baixado o decreto-lei n ° 8 780, deter- 
minando que a administração da E F Madeira-Mamoré passasse ao 
govêrno do teriitório do Guaporé 

A estrada tem uma capacidade de tráfego dez vêzes maior do que a 
lealizada, mas só será atingida depois de incentivada a produção da ri- 
queza local, constituída pela goma elástica, óleos vegetais, peles de ani- 
mais silvestres etc e quando explorada riqueza ainda maioi, a das ja- 
zidas petrolíferas existentes na província boliviana de Campolide, cuja 
saída obiigatória se fará por essa via fénea Assinalemos que já são 
notáveis os melhoramentos nas cidades e vilas servidas pela estrada, des- 
tacando-se a construção de aeroportos, os serviços de abastecimento d'água 
e iluminação e numerosos prédios modernos 

Feito o histórico da E F Madeira-Mamoré, vejamo-la agora sob o 
aspecto técnico Sua linha, singela e de bitola de um metro, desenvolve-se 
ao longo das margens direitas do Madeira e do Mamoré, numa extensão 
de 366,485 quilómetros, que é esta a distância ferroviária entre Pôrto Velho 
e Guajará-Mirim, na fronteira boliviana 

Fica, pois, a estrada tôda dentro do território federal do Guaporé 
Antes da criação deste, sua via permanente tinha 5 quilómetros e 87 
meti os no estado do Amazonas e a extensão i estante no de Mato Giosso 

Seu raio mínimo é de 185,44 metros e a rampa máxima de 1,2% 
existindo numerosas obias d'arte, exigidas pela topografia ricamente hidro- 
giáfica da região 

O sistema de tração é a va}>oi e a óleo, representado, respectivamente, 
por 18 locomotivas e 3 automotrizes 

As mais importantes estações são a de Pôrto Velho, inicial da estra- 
da, e a terminal, Guajará-Mirim, no Km 366 

Entre essas duas existem mais três estações de relativa importância — 
Jaci-Paraná, Abunã e Vila Murtinho — e 32 paradas das quais podei emos 
citar as seguintes: Santo Antônio, Zingamoche, Pedra Canga, Caiacol, 
Caldeirão, Jirau, Mutum-Paraná, Penha, Colorado, Taquara, Araras, Peii- 
quitos, Chocolatal, Misericóulia, Madeira, Lajes, Pau Giande, lata. Ba- 
naneiras e Guajará-Açu 

A administração da estrada, cuja sede é na capital guaporense, tem 
ainda a seu cargo os serviços auxiliares de abastecimento d' água, para as 
oficinas e instalações de Pôrto Velho e da usina elétrica, que atende 
também à iluminação da cidade 

A cargo da Madeira-Mamoré está também o sei viço poituáiio da ci- 
tada capital 

ESTRADA DE FERRO DE BRAGANÇA 

Das três ferrovias amazônicas, conforme a classificação que lhe de- 
mos, é a Estrada de Ferro de Bragança a única que não tem por finali- 
dade precípua flanqueai desníveis fluviais embaraçosos à navegação 

Aliás, salientemos que no Biasil só quatro caminhos féneos têm 
essa finalidade São êles representados jDelas Estradas de Ferro Tocantins 
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e Madeira-Mamoré, de que já nos ocupamos, e mais pelas de Paulo Afonso, 
que vence o trecho do São Fiancisco onde se acha a famosa cachoeira 
que lhe dá o nome® e da Mate Laranjeira, que vinga a secção encachoei- 
rada do rio Paraná na qual avulta o célebre salto das Sete Quedas 

Mas, falemos da ferrovia paiaense, com a qual encenamos os dados 
históricos e notas inteiessantes atinentes aos transjjortes pelos tiilhos na 
planície amazônica 

O pensamento de dotar-se a então província do Gião Pará de uma 
estrada de ferro vinha de muito longe, pois regist)am crónicas de idos 
tempos que, "desde antes de 1870 já se {^reocupavam paraenses progres- 
sistas com a construção de um caminho feiroviário", que ligasse a capi- 
tal do grande estado nortista à cidade de Bragança 

É que os teirenos altos e íeiazes da zona biagantina.^i q,^,g desdo- 
bram do município de Belém ao de Bragança, no norte do Paiá, preci- 
savam, jjara seu mais rápido desenvolvimento económico, dêsse esplên- 
dido instrumento com que a civilização aimara o homem, para facilitar- 
-Ihe as comunicações e cancai os fiutos de seu tiabalho, na cxploiação 
das lique/as da terra 

I'oi assim tjuc uma lei provincial, datada de 31 de outubio de 1870, 
autorizava o governo paraense a contratar a constuição de uma estiada 
de feno pai lindo de Belém em direção a Biagança 

Por outia lei, baixada aos 6 de abril de 1874, era concedido privi- 
légio poi 40 anos para uso e gÔ7o de tmia feiioviíi de bitola estieita, 
entie as duas citadas cidades Baseado nessa lei, o engenheiro Cícero 
Pontes, a 15 de setembro do referido ano, fiimou um contrato paia cons- 
trução da estiada, contiato êsse que não chegou a ter execução 

Em 1878 novos concessionáiios apresentavam propostas aceitáveis, 
pelo cjue o governo geral lhes deu o contrato, concedendo-lhes também 
gaiantia de juios Não obstante, só em 1883, isto é, após cinco anos de 
espeia, tiveram início os tiabalhos de constuição da estiada, com grande 
intensidade, pelo c[ue se pôde inaugurai, a 24 dc junho de 1884, o trá- 
fego entre a estação de São Biás (aiiabalde dc Belém) e Benevides, na 
extensão de 29 qiiilômetios 

A 10 de maiço dc 1885 mais imi ticcho com 14 quilônietios, de 
Benevides a Santa Isabel (atual João Coelho), eia entregue ao tráfego 
IJÚblico 



(") \ E F Paulo Afonso, que faz paite da Rêde Fciioviátía do Xoidostc (cx-The Gieat 
Westeia of Biazil Railway Conipany, Limited"), se estende de Piíanhas, cm Alagoas, a Pctiolândia 
(ex-Uapaiicn), em Pernambuco, tom o desemolvimcnlo de 116 quilômctios 

C^") A F F Mate laianjciia, adquílida pelo govéinn da União à Companhia "Mate l aian- 
jeiía", \ai de Guaíia a PôiCo Ãlendes Gonçalves, no estado do Faianá, cnm a extensão de 68 qui- 
lômetios, inelusi\e o lamal ao pôito de Tomás Laianjeiía Essa linlia seiá, futuiamentc, incoipo- 
lada ao piolongamcnto da E F São Paulo-Paianá, em constuição entre Apiicaiana e Guaíia, como 
trecho final da estiada que, cm viitude clc um convénio internacional filmado pelo Biasil c Para- 
f?:uai, cslabeleceiá uma das ligações feiíoviáiias entie êsses países 

(^1) Essa zona fisiogiáfica do Paiá compieende os municípios de Belém, Biagança, Capanema, 
Castanhal, Cuiuçá, Tgaiapé Açu, ^^alacanã, Maiapanim, Salinópolis (ex-Salinas), São Caetano de 
0di\elas, loão Coelho (ex-Santa Isabel) e Vigia, em sua glande maiojía tiibutáiios da F F dc 
Biagança 
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Seguiu-se a inauguração, a 17 de novembro de 1885, da linha entre 
João Coelho e Itaqui, com 16 quilómetros 

Depois de prontos êsses j^rimeiíos 58 quilómetros da E F. de Bra- 
gança, os poderes paraenses deram-se ao luxo de trazer a estação inicial 
dessa estrada para o centro urbano O bairro de São Brás parecia-lhes 
longe e então, ao invés de avançai em com a linha, fizeram-na recuar até 
a avenida 16 de Novembro Para isso, a partir de 1887, loram construídos 
seis quilómetros, aproveitando-se o leito já feito entre São Brás e o bairro 
de Batista Campos Seis anos depois, a 2 de maio de 1893, era inaugurada 
a estação de Belém, naquela avenida 

Atualniente, não mais existe o trecho Belém-São Biás, pois, decor- 
lidos uns 20 anos e verificada a inconveniência c desnecessidade dêsse 
jjercurso ferroviário dentro da capital, foram os trilhos ai rançados, vol- 
tando a estaca inicial a ser na estação de São Blás, onde até agora tem 
sede a administração da Bragança. 

Decretos estaduais de 1892 e 1893 autorizavam a constiução de um 
lamal para Salinópolis, o que nunca chegou a ser feito 

A 11 de julho de 1874 ficai am concluídos mais 15 040 metros de 
linha, levando a estiada de Castanhal a Maiapanim 

A 28 de abril dêsse ano um novo contiato eia lirmado entre o estado 
c o empreiteiío A de Albuquerque Maranhão, contrato esse que foi 
tiansfeiido paia o Banco do Norte, mediante certas modificações, entie 
as quais a substituição do ramal de Salinópolis pelo de Pinheiro (atual 
Icoiaci) Essa medida foi de grande vantagem para o estado, pois além 
de tiocai um lanial de 80 quilómetros, de pouca expiessão económica, 
poi outro de 27 quilómetros, da estação de Belém até a vila fluvial, en- 
tão denominada Pinheiío, fêz com que o eiário paiaense poupasse a 
subvenção que dava à linha de navegação existente entre a capital e a 
lefeiida vila Além disso Pinheiro transf oi mou-se em pórto marítimo 
da estrada, com a constiução de uma grande ponte metálica, em forma 
de T magnificamente aparelhada paia embarques e desembarques (ar- 
iiia/éns, guindastes possantes etc ) 

De 1901 a 1906, sem contai ésse chamado ramal do Pinheiro, com 
27 cpúlómetros de extensão e linha dupla de São Brás até aquela vila, 
o governador Augusto Montenegro, a quem deve o Pará a conclusão da 
E F de Bragança, fêz constiuir ainda mais 20 cpiilómetios na linha 
do centro, levando a ponta dos trilhos à estação do Livi amento, no 
Km 141 

O ramal citado foi inauguiado em 7 de janeiío de 1906, ano êste em 
que uma nova fase se abiiu para o prolongamento da via féirea ao seu 
ponto final, a cidade de Bragança, próspeio centio agrícola à margem 
esqueida do lio Caeté, que se lança no Atlântico 

É que Augusto Monienegro, com apenas dois anos para teiminação 
de seu mandato, desejando assinalai o seu governo com a integral con- 
cietização dessa velha e justa aspiíação do povo paiaense, que eia a con- 
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clusão da sua primeiía estiada de feiro, redobrou de esforços, adotando 
providências visando a esse seu propósito 

A construção, ante a liquidação do Banco do Norte, ficou ajustada 
com a firma Pereira Baibosa & Cia e a parte técnica foi entregue à 
competente direção do ilustre engenheiro Inocêncio Holanda 

Os empieiteiros, com mais de 1 000 operários atacai am os serviços 
com grande intensidade e energia, por maneira que em maio de 1908 
estava concluída a estiada e inaugurado seu tráfego até a cidade de Bra- 
gança, seis meses antes do prazo estipulado no contrato com a fiima citada 

A 1 o de março de 1906 a via férrea alcançava a estação de Peixe-Boi, 
no Km 163, em setembro de 1907 estava no Km 181 e, finalmente, em 
3 de abril de 1908, chegava a Bragança (atual Km 228) um tiem espe- 
cial conduzindo o governador do estado 

Ficava, assim, concluída a E F de Bragança, cuja construção, entie 
festas e júbilos, fôra iniciada em 24 de junho de 1883, no governo pro- 
vincial do visconde de Waracaju, gastando, pois, 25 anos para atingii o 
seu objetivo — a cidade que lhe dá nome 

Mas, não se limitou o Di Montenegro em seu governo a terminai 
a linha-tronco dessa feuovia Além do lamal do Pinheiro (hoje Icoiaci) 
fêz êle constuiir mais dois: o de Benjamin Constant (atual Tijoca) e 
do Prata 

Êsses dois 1 amais têm também a sua históiia Sôbre o de Tijoca uma 
publicação oficial do estado dizia, em 1908, o seguinte: 

"O Sr Dr Josf Pais de Carvalho, quando foi governador do estado 
(fevereiío de 1897 a fevereiro de 1901), julgou de necessidade ligai por 
uma via fén-ea a colónia Benjamim Constant à cidade de Bragança e, 
paia isso, em 27 de abril de 1900, contratou a construção dela com um 
empreiteiro, que deu piincípio aos tiabalhos, à lazão de 17 contos de 
réis cada quilômetio de linha, sistema Decaiiville, de 0,60 metros de bi- 
tola, construída com trilhos de aço de nove quilos por meti o lineal 

Em 1903, o atual governadoi vendo que a construção estava sendo 
feita com excessiva morosidade e em más condições, rescindiu o contrato 
e ordenou que, administiativamente, fossem os tiabalhos levados ao íim, 
o que ficou feito em 1904" 

Êsse ramal tem a extensão de 26 quilômetios, que se iniciam pela 
Liavessia do rio Caeté, poi uma ponte de 240 metros; passa no pôrto de 
Sapucaia, à margem direita daquele cuiso d'água, atinge a colónia Ben- 
iamim Constant e finda precisamente no Km. 26,375 Quanto ao lamal 
do Prata, primitivamente chamado "Feno Cairil do Prata" e que serve 
à antiga povoação de Santo Antônio do Prata, onde mantém o estado 
do Pará um grande estabelecimento de ensino para ambos os sexos, lê-se 
na supracitada publicação: 

"Desde que S Excia o Dr A Montenegro tomou conta do ele- 
vado cargo de governadoi do Paiá, era seu intento constiuir essa ferrovia 
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entre o Prata e a Estrada de Ferro de Bragança, cujo futuro será assaz 
rendoso para o tráfego daquela importante Estrada de Ferro do estado 

A linha do ramal do Prata tem a extensão de 20 777 metros cons- 
truída sobre trilhos de aço, com 0,60 metro de bitola e assentes sobre 
35 100 dormentes de madeira de lei". 

Possui ainda a estrada o ramal de Utinga e o sub-ramal do Cuiro 
do Maguari, cada um com menos de 2 000 metros, como se veiá mais 
adiante 

Se o Pará muito lutou para conseguir a construção da feiTOvia bra- 
gantina, maior luta teve que sustentar para manter o seu tráfego e con- 
servar ésse seu grande patrimônio Isso porque a desvalorização da bor- 
racha brasileira, no inicio do presente século, provocando o desajusta- 
mento econômico-financeiro da Amazónia, refletiu-se profundamente na 
fazenda do estado, assim como na exploração industrial da estrada 

Persistindo demoradamente a crise económica no grande vale e toi- 
nando-se cada vez mais precárias as condições da Bragança, em conse- 
quência das dificuldades financeiras do Pará, o govêmo federal, depois de 
prévias conversações com o do grande estado nortista, resolveu incoipoiai 
ao patiimônio ferroviário nacional a estrada de ferro de propriedade dêste 

Aconteceu isto em 13 de julho de 1922, data em que foi baixado o 

decreto n° 15 563, que dispunha sôbie a cessão da referida estrada, ao 
governo da União, pela importância de 17 milhões de cruzeiros 

Logo a seguir foi a E F de Bragança arrendada ao estado do Pará 
pelo prazo de 30 anos, ficando estabelecido no respectivo contrato, firmado 
em 31 do mesmo mês de julho, que o arrendatário empregaria cinco mi- 
lhões de cruzeiros da importância da transação em melhoramentos na 

própria estrada 

Em 1936, por decreto sob n.° 914, de 19 de junho, o contrato de 
arrendamento foi rescindido, passando a Bragança a ser administiada di- 
letamente pela União, por intermédio da então Inspetoria Federal das 
Estradas, que se transformou no atual Departamento de Estradas de 

Ferro 

Em 1944 o govêmo paraense se animou, de novo, a tomar a seu 
cargo a exploração da ferrovia que com tantos esforços construíia E 
foi assim que, em 29 de dezembro daquele ano, foi assinado o decreto-Iei 
n° 7 206, determinando se arrendasse, pela segunda vez, a Biagança ao 
estado do Pará 

Êsse novo arrendamento, porém, não chegou a se efetivar, por isso 
que um outro decreto-lei, de n." 8 056, datado de 8 de outubro de 1945, 
tornava sem efeito o de n ° 7 206, acima citado, e declarava insubsistente 
o contrato de anendamento que havia sido celebrado entre a União e o 
Pará a 6 de março de 1945 

Assim, continuou até hoje a via bragantina a sei administrada pelo 
Depaitamento Nacional de Estradas de Ferro, que traçou para a mesma 
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e está executando um programa de renovação e leaparelhamento, tanto 
110 que diz respeito à via jjei manente, quanto ao atinente ao material 

lodante 

Êsse programa, contando com os recursos destinados ao plano de 
lecupeiação da Amazónia, vai beneficiar bastante a Bragança, colocando-a 
em condições eficientes para o desempenlio do papel que liie cabe na 
economia paraense 

Atuahnente, a sua extensão cm tráfego é da ordem de 293,729 quilô- 
metios, aí incluídos 16 quilómetros de desvios e os ramais, que medem 
65 892 quilómetros 

A linha-tronco, de Belém a Bragança, é de bitola conente (um me- 
ti o), poiém nos i amais de Benjamim Constant e do Prata é de bitola es- 
tieita (0,60 me tio) 

A Bragança conta em sua linha-tronco 37 estações, das quais podemos 
citai as seguintes: Belém, a inicial: Entroncamento, de óíide pai te o lamal 
do Pinheiro, no Km 6; Ananindeua, Km 14, Maiituba, onde está a 
piiiitipal oficina da estrada, com casas paia residência dos operários 
(Km 17); Benevides, Km 28, Moema, Km 35; João Coelho (ex-Santa 
Isabel), Km 41; Ameiicano, Km 53; Apeú, Km 61; Castanhal, Km 68; 
Anhangá, Km 83, Augusto Montenegio, Km 88, Oranja Eiemita, Km 95; 
jambu-Açu, Km 104, Igarapé-Açu, Km 111, onde entronca o lamal do 
Piata, Maiacanã, Km 121; São Luís, Km 128; Livramento, Km 134; 
Timboicua, Km 116; Pcixe Boi, Kni 156; Capanema, Km 174; Santa 
Rosa, Km 182, Mirasselvas, Km 202; liacuateua. Km 211; e Biagança, 
Km 228 

No lamal do Pinheiro cnconti-am-se as estações de Una (Km 9 a 
pai til de Belém); Benguí, '1'apanã, Tenoni; Maguaii (Km 19) e Pi- 
nheiío (Km 21) No ramal de Benjamim Constant, que deriva da esta 
ção de Biagança, há as de Tijoca e Km 26 O lamal do Prata, que parte 
de Igaiapé-Açu, possui apenas as estações São Jorge no Km 18 e do 
Piala no Km 21 

Quanto ao aspecto técnico da E F de Biagança digamos cpie o 
seu tiaçado, craboia bom, necessita de algumas melhorias, no sentido dc 
pô-lo de acordo com as condições mínimas exigidas atuahnente paia o 
tiáíego eficiente das vias iéireas 

O raio mínimo de suas curvas é de 101,87 meti os, existindo o mes- 
mo um, excepcional, de 71,85 A taxa por meti o, de sua declividade 
máxima, é de 0,02, a noimal, e 0,03, a excepcional A poicentagem de 
alinhamentos letos é boa A larguia mínima da entrelinha é de 2,10 
meti os, na bitola coi rente (1 meti o) 

Eis aí, sucintamente, um pouco da vida da Estiada de Feiro de Bra- 
gança, cjue é uma das mais antigas feirovias biasilciras c a pionciia dos 
Hanspoitcs pelo tiilho no noite cio país 
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FERROVIAS NORDESTINAS 

Na Região Nordeste encontram-se, no Nordeste Ocidental, formado 

pelos estados do Maranhão e do Piauí, as Estiadas de Ferro São Luís-Te- 
resina e Central do Piauí; e no Nordeste Oriental, que compreende o 
Ceará, Rio Glande do Norte, Paraíba, Pernambuco, Alagoas e o terri- 
tório de Fernando de Noronha, as seguintes vias férreas: Rêde de Via- 
ção Cearense, E de Ferro Moçoró, E F Samjíaio Cori eia, ex-Central do 
Rio Glande do Noite, Rêde Feiroviária do Nordeste e um trecho da Viação 
Fériea Federal Leste Brasileiro 

As ferrovias nordestinas são, pois, em número de sete, das quais 
apenas uma — a ex-Petrolina a Teiesina, por ter sido incorporada à 
Viação Leste Brasileiro — se estende além dos limites da Região Nordeste 

Aliás, êsse lamo da Leste Brasileiro, que vem do Leste, constitui a única 
via térrea que se desdobra atiavés das partes Ocidental c Oriental dessa 
glande legião 

Tôdas elas se iniciam em portos de mar e perfazem um desenvolvi- 
mento de 4 958 c^uilômetros, sendo 716 no Nordeste Ocidental e 4 242 
no Oriental 

E F SÃO LUíS-TERESINA 

O pioblema da comunicação da capital do Maranhão com o interioi 
do estado de longa data preocupava aos maianhenses e seus governantes 

As oscilações das vazantes e cheias do rio Itapicuru, dificultando essa 
comunicação levaram a solucionar o problema por intermédio dum ca- 
minho de ferro Poi outro lado, a idéia de ligai o Maranhão ao Piauí 
íêz nascer também o desejo de aproximar pelos tiilhos Teresina, no vale 
do Pamaíba, à hinterlândia maranhense e a São Luís 

Foi assim t|ue surgiu a Companhia de Melhoramentos do Maranhão, 
cujo primeilo empieendimento foi ligai Caxias, à margem direita do Ita- 
picuiu, a Flores, à margem esquerda do Painaíba, por uma ferrovia 

Resultou daí a construção da E F Cajàzeiras, visando a alcançar 

Teiesina, partindo de Caxias 

Mais tarde, por volta de 1903, uma outra empresa foi fundada paia 
ligai Caxias a São Luís, pelos trilhos de aço, servindo às cidades do inte- 
lior, como Codó, Itapicuru e Coroatá 

A comissão incumbida dêsse trabalho, fugindo às vazantes do vale 
do lio Itapicuiu, orientou os estudos para o chapadão da serra que se- 
paia os vales do Itapicuru e do Mearim Visava com isso, a uma linha 
de custeio fácil, embora de construção mais pesada, mas o que parece 
ceito é que o custo da obra desanimou alguns Conquanto chegasse a ser 
contratada, a linha não foi lançada 

Foi então procedido um outro estudo, agora partindo de Rosáiio, 
pelo vale de Itapicuru, até Caxias De construção menos onerosa, êsse 
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traçado despertou mais interesse, chegando a ser iniciado em 1908 A 
obra, porém, sempre dependeu de verbas próprias, de modo que ao fim 
de 16 anos ainda se encontrava com a ponta dos trilhos a 150 quiló- 
metros distante de Caxias 

Nessa época, mais ou menos, o govêrno fedei al resolveu encampar 
a concessão do trecho concluído e do que era explorado pela "Compa- 
nhia de Melhoramentos", entie Caxias e Flores, esta já denominada — 
"Senador Furtado", organizando a Estrada de Ferro São Luís a Teresina, 
que se encarregaria de todos os serviços de exploração do tráfego e cons- 
trução do trecho que faltava para completar a ligação, o que somente 
foi conseguido no ano de 1930 

A E F São Luís-Teresina passou desde então a sei administiada 
pela antiga Inspetoria Federal de Estiadas, tjue se tiansformou no atual 
Departamento Nacional de Estradas de Ferro 

A sua extensão é de 476 quilómetros, nestes incluído o tiecho final 
no Piauí, cjue mede 3,515 quilómetros Ela pai te da capital maianhense, 
passa da ilha de São Luís para o continente atiavés duma ponte sobre o 
tanal dos Mosquitos, segue pela margem esquerda do Itapicuiu até a 
cidade de Caxias e daí vai, pela antiga linha dn E F Cajàzeiías, à bai- 
lanca do rio Parnaíba, que é tiansposto poi bela ponte metálica, alcan- 
çando assim Teresina 

A cstraila compiecnde os seguintes trechos: de São Luís a Rosário 
(71 quilómetros), Rosário a Itapituiu (57 quilómetios), daí a Cantanhede 
(78 quilómetros), Cantanhede a Coroatá (136 quilómetros), daí a Aarão 
Reis (30 quilómetros), Aarão Reis a Entroncamento (Senador Furtado), 
com 30 quilómetios, e desta última estação a Teresina, 3 515 meti os de 
distância 

A São Luís-Teresina possui os ramais de Flores, paitindo de Entron- 
camento; o de Coroatá a Pedreiras (83 quilómetros), em constiução, 
tendo já em tiáfego 17 quilómetros, e o de Vale Quem Tem 

Além desses, há pequenos outros ramais de serviço, a sabei : do Car- 
mo (1 800 metros), de Timon (1 337 metros) e das Oficinas, em Caxias, 
com 666 metros 

A São Luís-Teresina é de piopiiedade do govêrno ledeial, tem a 
bitola de um metro, o sistema de tração é a vapor e a sede adminis- 
tiativa é na capital do Maranhão 

As suas principais estações são as seguintes: a inicial em São Luís, 
Estiva (Km 38), Perizes (Km 58), Rosário (Km 71), Carema (Km 94), 
Santa Filomena (Km 100), Kelru (Km 109), Itapecuru (Km 128), Jun- 
diaí (Km 146), Cantanhede (Km 159), Piíapemas (Km 183), Coioatá 
(Km 237), Codó (Km 290), Cócos (Km 319), Caxias (Km 373), Dias 
Carneiro (Km 387), Aarão Reis (Km 418), Luís Domingues (Km 441), 
Entroncamento (K 448) e Teiesina (Km 453) 
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E. F. CENTRAL DO PIAUÍ 

O piimitivo nome desta estrada foi E. F. Amarração a Campo Maior, 
sendo seus estudos e construção confiados em maio de 1911 à South Ameri- 
can Construction Company, çue teve declarado caduco o seu contrato em 
agosto de 1915, passando os serviços da estrada a serem executados pelo 
governo federal 

O objetivo principal da E F Central do Piauí é estabelecer a liga- 
ção de Teresina com Luis Correia, ex-Amarração, que é o porto de mar 
do Piauí 

Daí o seu traçado partindo dêsse porto em direção à capital piaui- 
ense, do qual se acham em tráfego 191 quilómetros 

É interessante assinalar que Teresina constituirá, em futuro próximo, 
um ponto notável do sistema ferroviário brasileiío É que a ela irão con- 
veigir, além da São Luís-Teresina, a Central do Piauí, a linha de Oiticica 
a Campo Maior, que vem do Ceaiá, e a E F Petiolina a Teresina 

Sabendo-se que estas duas últimas estradas estabelecerão a conexão 
noite-sul, através, respectivamente, das Rêdes Cearense e Leste Brasi- 
leiío, poder-se-á avaliar o importante nó ferroviário que de futuro repre- 
sentai á Teresina 

A Central do Piauí, c|uc: csicvc por algum tempo incorporada à \i 
F São Luís- Fcrcsiua, pai ic dc Luís (torreia, à margem diíeita do rio 
Parnaíba, em sua foz no Atlântico, e alcança Piripiri (Km 191), até onde 
se acha em tráfego 

Seu prolongamento paia Peiesina está sendo construído pelo D 
N E F 

São suas principais estações: Luís Correia (Km 0), Floriópolis (Km 
8), Catanduvas, Parnaíba (Km. 14), Marruás, Bom Princípio, Freicheiras, 
Cocai (Km 87), Deserto (Km 109), Piracuruca (Km 148), Brasileira e 
Piripiri (Km 191) 

A Central do Piauí, que serve aos municípios de Luís Correia, Par- 
naíba, Piracuruca e Piripiri, é de propiiedade do governo federal, tendo 
sua sede administrativa na cidade de Parnaíba Seu sistema de tração 
é a vapor e a bitola é a corrente (1 metro) 

RÊDE DE VIAÇÃO CEARENSE 

Data dos últimos tempos da monarquia brasileira a construção de 

caminhos de ferro no estado do Ceará 

Quando em 1884 se verificou a grande sêca que assolou terrivelmente 
todo o Nordeste, a E F Baturité, com a extensão de cêrca de 100 qui- 
lômetios, e a E F Sobral, que integram atualmente a Rêde de Viação 
Ceaiense, já se encontravam em tráfego 

Essas duas estradas, cujas diretrizes são paralelas e se oiientam do 
litoral para o interior cearense, partem, a primeira, de Fortaleza, e, a 
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segunda, de Camocim, cidade ao norte do estado, à maigem esqueida e 
à foz do lio de igual nome, segundo jjôrto do Ceará, a 372 quilómetros 
da sua capital 

A Baturité e a Sobral estão hoje ligadas pela linha que vai de Foi- 
taleza a Sobral, passando poi Itapipoca Essa linha, constiuída pelo 
D N E F , íicou jiionta em 1949 e já está cm tiáíego 

A construção dessas duas estiadas de feiro foi, de inicio, custeada 
com iccursos do governo ledeial c poi muitos anos, mesmo depois da 
proclamação da República, a exploiação do Uáíego c as obras de alguns 
pequenos prolongamentos continuai am por essa loima de financiamento 

Mais taidc, anil)as loiani adquiiidas por imia empresa, de capitais 
ingleses, que se obiigou a manter o tiáfego e iazei oljras de prolonga- 
mentos, o cjue não teve o conveniente êxilo industiial, ein viitude da 
crise econcnnica que se estendia então a todo o Brasil e loi aumentando 
de pioporção até 1914, início da primeiía gueiia mundial 

Nessa época, a política feuoviáiia nacional se encaminhava paia a 
encnnpação de tôdas as estiadas e iinilicacão df)s contiatos de exploiação 
com gaiantias de juios pura os capitais invei tidos eni cada rede legional 
Tamljém nessa ocasião, a exi^ansão das estiadas de leu o estava em cogi- 
lação e ])iojelava se unia lêde nacional com maioi amplitude paia os 
estados mais populosos, visando à inteiligação dos váiios núcleos de maioi 
impoilância jjolítica do Biasil 

Poi êssc plano, as duas estiadas de Feno, Batuiité e Sobial. passa- 
lam a loimai os elementos principais da Rêde de Viação Cearense, que 
seiia completada com o piolonganicnto, da piimeira, paia o sul, em pio- 
(uia do teiritóiio dos estados de Paiaíba c Pernambuco, e da segunda, 
um pouco paia sudoeste, na diíeção dos limites com o Piauí 

Em 1918, quando loi dado início ao piojeto das obias de açudagem, 
(onsideiada a importância cpie as estiadas cie lerio do Ceará passai iam 
a tei na tonsliução desses novos empreendimentos, a diíeção da Viação 
Ceaiense loi entiegue à "Inspetoiia dc Obias Contia as Sêcas"; desde 
então os sei viços nas linhas que lormavam a Rede tiveiam giande im- 
pulso, não SC) ctmi a constiução dc vários piolongamentos c i amais, como 
(om a aquisição, em giande quantidade, de vaiiado matei ial lixo, lodantc 
e de Ilação 

Ccmi a 1 evolução de 1930, novo impulso tomai am as obias de açuda- 
gem e lodovias do Nordeste e a Rêde de Viação C;eareiise, já sob admi- 
nistiação diretamente subordinada à Jns)jetoiia das Estradas de Feno, teve 
muito melhoiadas tcnlas suas concliçc)es matei iais 

A Batuiilé paite, como dissemos, da capital do Ceaiá, constiluindo a 
piintipal, a giande linha da Rede Ali avessa todo o estado, do noite 
a sul, passancio pela (idade que lhe dá o nome, poi Quixadá, Ouixeiamo- 
bim, Senacloi Pompeu, Igiiatu, Lavias, Juà/eúo do Noite, indo até Ciato 
(Km .596,5) Um~iamo'seu inllexiona paia leste e penetia pelo estado 
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da Paraíba com destino a Campina Grande, via Sousa, Pombal e Patos, 
constituindo o ramal da Paraíba, que parte de Arrojado 

Dessa grande linha partem vários ramais, entre os quais o chamado 
de Itapipoca (agora levado até Sobral, como acima referimos), o de Ma- 
ranguapc, o de Cariús, o de Oros c o de Pombal ou da Paraíba, já citado 
Citemos, também, os ramais de Barbalha, que parte de Juazeiro do 
Norte, e o de Mucuripe, que serve o pôrto dêste nome 

Os ramais em tráfego somam 557,345 quilómetros e os sub-ramais (da 
Oficina, Marítima, Barra e Cajàzeiras) 28,387 quilômetios 

A E F Baturité tem a extensão total de 1 186,886 quilómetros 

A Estrada de Ferro Sobral, menor em extensão que a Baturité, mas 
tão importante quanto ela, pela região a que atende e benefícios que 
presta à zona sertaneja, conta com 394,393 quilômetios que se estendem 
entre Camocim, no litoral, e Oiticica, quase na fronteiía com o Piauí 

Não possui ramal algum essa estrada, mas suas composições circulam 
poi um tiecho cuja piosperidade cfuase tôda lhe é devida Seivc a cidades 
piincipais, como Granja, Ipu, Crateús, e a piópria Sobral, e possui um 
trecho em construção: o cjue vai de Oiticica a Canabiava, atravessando 
a íronteira do Piauí em direção a 1 eresina 

A extensão da Rêde de Viação Cearense é da ordem de 1 596 cjui- 
lômetios 

Uma vez concluídas as construções em andamento e as que estão 
projetadas, a Rêde Cearense ficará com a extensão de 2 790 quilómetros 

A Rede de Viação Cearense é de propriedade da União, seive aos 

estados do Ceaiá e Paraíba, estando sua sede administrativa em Fortaleza 
Sua bitola é de um metro e o sistema dc tração é a vapoi e diesel-elétiica 

E. F. MOÇORÓ 

Moçoió, no Rio Giancle do Norte, há muito tornara-se o empório 
contioladoi e distribuidor da jaiodução de grande pai te daquele estado 
nordestino 

Sua comunicação, poiéra, com Areia Branca, pôrto de mar por onde 
cia se punha cm contacto com o coméicio exterior, era difícil e penosa, 
quer por via fluvial, quer poi estrada de lodagem 

Nasceu daí a necessidade de consti tição de uma leirovia Assim, há 
cerca de 30 anos foi dada concessão a uma emprêsa particular, outor- 
gada pelo governo do Rio Glande do Norte, paia a construção e explo- 
ração de uma estiada de feiro 

A concessionária. Companhia E F Moçoró, tratou de lançar os 
trilhos entie Pôrto Fianco e Moçoró, tendo por ancoiadouro Areia Branca, 
tiecho êssc que passou a tiaíegai de acordo com a concessão Mais tarde 
tornou-se a Companhia arrendatária do piolongamento, do trecho do 
governo ledeial de Moçoró a Mombaça, que atualniente chega a Sousa, 
na Rêde Cearense 
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Pelo decreto-lei n" 9 506, de 24 de julho de 1946, o govêmo fe- 
deral, tendo em vista promover um melhor e mais eficiente sei viço de 
tiáfego nas linhas indicadas e, além disso, providenciar sôbie a termi- 
nação da construção e a constituição definitiva dessa giande aitéria de 
tiansporte ferroviáiio de importância capital para o Rio Grande do Norte, 
lesolveu estabelecei o regime de inteivenção na administiação da dita 
estrada, paia o que foram baixadas as necessárias instiuçõcs pela portai ia 
do Ministério do Trabalho n" 119, de 17 do mesmo mês e ano 

A extensão atual da via férrea é de 279,310 quilômetios Paitiiido, 
de Pôrto Flanco, seive a Moçoió, a São Sebastião, Carnaúbas, Jordão, Patu, 
Almino Afonso, Mombaça, Demétiio Lemos, Alexandiia e Sousa 

A respeito da E F Moçoró, que é de bitola de um metro e sistema 
de tração a vapor, escreveu o grande técnico feiioviário engenheiro José 
Luís Batista: 

"A constiu^ao (lesta cxcelciile via féuea tem elevada signi£icai,;ão eco- 
nómica não só paia o Rio Giande do Noite, tomo jjaia um alentado 
setoi do Nouleste 

V favoiável situação geogiáfica do pôito de \ieia Bianca paia escoa- 
douio da piodução de vasto sctor do Noideste, foimado pela áiea de 
giavitatão do lio Apodi e da alta do cuiso do 1'iianhas ou Açu, e a sua 
lelativamcntc jiequena distância dos ccntios agiícolas cxistenles no mes- 
mo sctoi, não estapaiam ao cspíiito atilado e piogiessista dc ]oÃo UiRicn 
Gkai, que eiu 1875 se abalançou a foimai uma companhia paia cons- 
luiir e expidiai esta estiada de feno, na confoimidade da concessão que 
obteve <la piovíncia e Coi ampliada pelo dccieto impeiial ii ° 5 139, de 4 
de maiço de 1876 Em 1895, o engenheiío Jiin(,h)eira Aires, lepiesentante 
do Rio Glande do Noite, fêz inchiii essa via féirea no plano geial de 
viação nacional que se discutia na Câmaia dos Dejuitados 

Em 1910, o avisado Roderic Crandall avançou a seguinte proposição: 

"As atuais impoitações e expoitações do pôilo dc Moçoió são suti- 
cieiítcs paia justificar a constiução de tniia via fénca daquele ponto paia 
o inteiioi do estado da Paiaíba, em Caj.izeii as, sendo esta a primeira secção 
da linha de Moçoió Petrolina ou Cabiobó. que mais cedo ou mais taide 
deve sei constiuída O piolongamento da estiada de Batuiité é paia 
Macapá V estiada de Moçoió enconliaiá essa linha peito de Milagies 
e ficai á fazendo pai te dela A ligação de Macapá a Petiolina, certa no 
futuio, será aptessada poi esta linha do Rio Gramle, uma vez que esta 
se liga com Macapá, poupie Moçoió e Macau podem ambas expoitai sal 
para o inteiioi em (luantidade tais que venha êle a constituii nm impoi- 
lante fatoi de tiáfego" 

Os fatos confiimaiam essa expectativa A /ona servida pela pai te em 
tiáfego tem-se desenvolvido promissoiamentc como se veiifica pelo au- 
mento constante do montante do tiáfego A zona que se estende desde 
Patu a Sousa é intensamente povoada e ctiltivada A Boa Esperança e a 
Alexandiia, localidades que demoiam no sopé da seiía do Maitins, está 
icseivado um lutuio de piospeiidade e dc cle.senvolvimento económico à 
vista das suas siluaçôes topogiáficas em vales veidejaiites e bons paia todas 
as (ultmas tiopicais A cidade de Sousa, na Paiaíba, ponto tei minai da 
Estrada, seiá dentio cm bieve tnn dos maioies (cniios algodoeiíos do 
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país, à vista da irrigação que se vai fazer das suas imensas váizeas com 
as águas dos grandes açudes de Piranhas e São Gonçalo, construídos pelo 

govêmo fedei al 

A referida cidade de Sousa ficará ligada diretamente, em futuro pró- 
ximo, a três jaortos do litoral do Nordeste: 

a) Fortaleza, capital do Ceaiá, distante 570 km. 

b) Cabedelo, via Alagoa Giando, distante 466 km 

c) Pôi to-Fi anco, pela Estiada de Feno Moçoió, distante 280 km 

E. F. SAMPAIO CORREIA 
(Ex-Central do Rio Grande do Norte) 

Duiante muitos anos ficou o Rio Giandc do Norle sem ter em seu 
tciiitóiio caminhos de tcrro Natal, sua capital, viveu assint muito tempo 
isolada das cidades vizinhas poi falta desses caminhos, pois até a linha 
de "The Gieat Westein", que pai tira de Recife para o norte, visando a 
Nova Ciuz, aí ficou pai alisada 

Só por volta de 1905 essa linha foi levada até a capital potiguai, o 
(juc marcou a entiada dos primeiros tiilhos fenoviáiios no Rio Grande 
do Norte 

Escreve o anuáiio Estiadas de Fetio do B)asil de 1945: 

"No govôinci do picsidcute Afonso 1'j-\a, era 1907, sob a piemência 
de glande sêca que assolou o Xoulestc. suigia como solução de amparo 
aos flagelados e, ao mesmo tempo, paia facilitai as comunicações de 
Natal com o alto seitSo do estado, a constiução de uma estiada de feno 
que se oiientasse, pelo vale do lio Ceaiá-Miiim, em demanda das cidades 
cie Lajes, Caicó, Angicos, e outias, que já demonstiavam regular desen- 
volvimento 

A constiuçSo da E F Rio Glande do Noite esteve entregue, de iní- 
cio, ao engenheiío Sampaio Corrfia, e foi êsse giande piofissional quem 
piojetou a linha acompanhando o 1'otenji, à saída de Natal, paia alcan- 
çai, depois, o vale do Ceaiá-Miiim até Taipus" 

Até o ano de 1920 a Cential do Rio Grande do Norte, que hoje se 
denomina Sampaio Correia, em homenagem ao seu autor, foi adminis- 

tiada pela cmprêsa que se encai regara de sua construção, que, à medida 
que ficava pronta para o tiáfego, lhe eia arrendada pelo govêrno fedeial 

A partii daquele ano, êste rescindiu os contratos de construção e 
an endamen to, entiegando a estrada à I F E , que é hoje o D N E F, 
e sob cuja administração se encontra a mesma 

A constiução da E F Samjjaio Coiieia foi muito demorada e até 
hoje não se conseguiu levai os trilhos ao projetado destino Iniciadas 
as obias em 1904, o traçado partiu do pôrto de Natal em direção sudoeste, 
com idéia de dienai paia êsse pôrto a piodução do intcrioi do estado, da 
zona do Seiidó, considerada a mais lica do seu teiiitóiio, por ser ali co- 
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Ihido o algodão chamado "mocó", lival do melhor algodão produzido no 
Egito. 

Durante a constiução, essa orientação foi alterada c a ferrovia pas- 
sou a dirigir-se paia a j^arte central do estado, subindo contrafoites do 
litoral paia alcançar o vale do lio Ceaiá-Mirim, descendo a seira do 
Boiborema, até alcançar o vale do rio Açu ou Piranhas, de onde piosse- 
guirá para Caicó 

Somente em 1914 a ferrovia chegou à cidade de Lajes, com um desen- 
volvimento dc 149 quilómetros, cujo tráfego foi sendo abei to ao público 
em etapas sucessivas dêsde 1904 

A mudança do traçado em 1911, cjuando a construção da linha 

Natal-Caicó já ia com servic^os até Angicos, deixou abandonadas muitas 
obras de arte c cortes, pura prosseguir o prolongamento da ferrovia de 
Lajes paia Cuuais Novos, Acaii e Caicó, na diíeção do sul, em busca, 
da região do Seiidó 

Desta cidade c, também, dc Lajes loi iniciada a constiução da linha 
Levantai am-sc casas de tiumas, constiuiu-se uma estação, abiiiam-se dois 
tiníeis, apiesentando um dêles cêica de 1 000 meti os em rocha, na seria 
Borborema, fizeiam-se viadutos contornando-se espigões e váiias outras 
obias de aite Depois de tiilhos assentados na extensão de 12 quilôme- 
tios e de leito pronto em 36,283 quilômetios, em 1921 ioi tudo aban- 
donado Estudou-se então um novo caminho, no sentido oposto, isto é, 
com oiientação sul noite, de Lajes paia o pôito de Macau, e a constru- 
ção foi começada coni ciestiuo àquele pôito, de onde os tiabalhos de 
teirapicnagcm e locação loram encaminhados paia o encontro de sei- 
viços idênticos cjue paitiam de Lajes 

Desta cidade importantes serviços iam jjiosseguindo com o lançamento 
dc obias darle especiais, pontes metálicas sôbie grandes rios, que são 
estradas aienosas nas longas épocas de estiagem 

Em janeiío de 1922 ioi atingida a localidade denominada Gaspai 
Lopes, sendo aí inauguiada a estação do mesmo nome, mais taide Epi- 
tácio Pessoa, Km 28 As obias ]jiosseguiam lumo ao encontro dos sei- 
viços vindos de Macau, quando, novamente, tudo ioi abandonado 

E a estrada de icíio teve a sua linha-tionco levada paia Angicos, 
prosseguindo de Lajes, no sentido cstc-ocste tomado de início, paia alcan- 
çai Angicos em setembio de 1933, pelo leito que havia sido constiuído e 
abandonado cm 1911 

O D N E E está continuando o piolongamento dessa linlia-tionco, 
de Angicos para São Ralael, segundo o tiaçado projetado por Sampaio 
CoRRFiA, numa extensão de 45 cjuilômetios, bem como a linha paia Macau 

A ex-Cential do Rio Glande do Norte se acha cm trálego desde 
Natal até Angicos, Km 194, da linha piincipal, e nos i amais de Lajes 
(Km 149) a Epitácio Pessoa (Km 176) e de Natal a Nova Cuiz, com 
121 quilômelios 
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Êste último ramal pertencia à linha norte da antiga "Great Western", 
que o entregou ao govêrno federal e por êste foi incorporado à Central 
do Rio Grande do Norte 

A extensão atual da E F Sampaio Correia é de 380 quilómetros, 
compreendendo as linhas de Natal a Nova Cruz (120 quilómetros). Natal 
a Angicos (194 quilómetros) e o lamal de Pedio Avelino que serve à 
cidade dêste nome, anteriormente denominada de Epitácio Pessoa 

A Sampaio Cori eia é de propriedade da União, sua bitola de um 
meti o, com tração a vapor, e suas principais estações são: a da capital 
do estado, de São José do Alto, Traiii, Balduim, Estivas, Goianinha, 
Canguaratenia, Vila Nova e Nova Cruz, na linha Natal-Nova Ciuz; e 
Igapó, Ceará Mirim, Taipu, Baixa Verde, Jardim, Pedra Preta, Itaietama 
(de onde parte o ramal de Pedro Avelino), Cabuji, Santa Cruz, São Mi- 
guel e Angicos, na linha-tronco (Natal-Angicos) 

RÊDE FERROVIÁRIA DO NORDESTE 
(Ex-"The Great Western of Biazil Ry. Co. Ltd.") 

Esta não é só a Rêde dc maioi extensão quilométrica, mas também, 
a mais impoitante do Noi deste Brasileiro 

Lia se originou de imperativos ditados pelo desenvolvimento da in- 
dústiia açucaiciia em Pcinambuco e estados liniítioíes 

As necessidades crescentes dessa indústiia levaiam alguns giandes 
fazendeiíos a construi) pccjucnas linhas férixas de caiátci legional, para 
servil em dentio dos laios de ação das piincipais usinas pernambucanas 

Começaram, assim, a suigir, sem qualquer plano de conjiuito, as pri- 
meiías vias féiicas Em 1876 era foimada a E F Central de Pernam- 
buco e a Recife and S Francisco Railway eia prolongada, para dai lu- 
gar à E F Sul de Pernambuco 

O anuáiio Estiados de Fetio do Biasil de 1945 escieveu: 

" \o lado dessas duas maioies empiêsas, foiaiii sendo constiuídos la- 
mais paia atendei inteiêsscs gelais do estado, mas de caiáter legional; 
essa situação fouou o govêmo fedeial a dai niaioi atenção à organi- 
zação do sistema feiíoviáiio que ia se estabelecendo em lotio o estado, 
pois as condições naturais cio pôito dc Recife não só favoieciam o des- 
cimento do coméicio de exportação, como faziam dessa cidade um cen- 
tio de inteicâmbio comeicial paia os estados de Alagoas, Paiaíba e mes- 
mo paia o Rio Giande do Noite, tudo concwrendo para que fôssem 
oiientaclas na diíeção dêsse pôito as ligações feiioviátias da região 
nordestina" 

No início do século XX, um giupo financeiro, com o auxílio e inte- 

lêsse dc capitais ingleses, adcpiiiiu as duas mencionadas grandes empiêsas, 
oi gani/ando então a "The Gieat Western of Bra/il Ry Co, Ltd ", que 
tinha poi jjiograma desenvolver as construções de novas linhas, melhoiar 
e unificar os tianspoitcs sob uma mesma administi ação central 
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A citada publicação dizia também: 

"Nessa ocasião, já os estados da Paiaíba c Rio Giande do Noite leda- 
mavam facilidades de comunicações com os centios comeiciais mais populo- 
sos e ativos que se foimavam não só em Pernambuco, como em outios 
estados, todos vazando paia o pôilo de Recife, e o govêmo fedeial teve 
de encaiar tôda a intciligação feiíoviáiia do Noideste, inclusive Bahia 

Havia piojetos espaisos de linhas fóireas na Paiaíha, no Rio Giunde 
do Norte e nas Alagoas e mesmo algumas construções icgionais já esta- 
vam iniciadas com a idéia de futuia ligação geial; a Gieat Wesiein, en- 
tão, piopós e obteve uma re^isS<) geial do contrato que exploiava, paia 
reunir em uma só lêde todo o sistema heteiogênco que lhe foi dado em 
aiiendamento 

No regime assim estabelecido os tianspoitcs passaiam a sc desenvolver 
melhor, pois que foi facilitada a invcisão de novo capital em benefício 
da via peimanente, na aquisição de matciial rodante e de tiação, c mesmo 
na consliução de alguns trechos de linha, oiientados paia o intciioi, sendo, 
também, concluídas as ligações entie Recife e Maceió, e entie João Pessoa 
e Natal" 

Atualmcntc, a Rêdc Fciroviária do Noideste, que seivc aos estados 
do Rio Grande do Norte, Paraíba, Pernambuco c Alagoas, é (onstituída 
pela leunião de várias antigas estiadas de Jeiío locais, agiupadas em 
três grandes linhas 

A extensão da Rêdc Feiroviáiia do Noideste é da oídeni de 1 8,S8 
quilômetios, que podem sei assim discriminados: 

LINHA NORTE 



rionco 301,197 Km 

Ramal de lioin jaidini r)3,238 " 

" de Cainijina Glande 79,800 " 

" de Cabedelo ,51,000 " 

" <lc Alagoa Giande 23,000 " 

de Bananeiías 35,800 " 

LINHA OESTE 

Tionco 405,359 Km 

Ligação Sul fi,223 " 

Ligação Noite 9,421 " 

LINHA SUL 

Tionco 3.')0,1I0 Km 

Ramal de Baiieiíos 55,300 " 

" de \nvds 3,080 " 

" de Cortôs 28,657 " 

de Gaianhuns 56,301 " 

de Palmciia dos índios 264,600 " 

E F Paulo Afonso 115,136 " 



Estações extienias da Linha Noite 
Bium c No\a Ciuz 
f:aipina c Bom Jaidim 
Tabaiana e Campina (iiande 
Entioncamento e Molhe 
Camaràzal e Alagoa Giande 
Itamataí e Bananeiías 
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Estações exUemas da Linha Oeste 
Recife e Afogados de Ingàzeira 
Edgai Weineck e Boa Viagem 
Coqueiíal e Camaiajibe 

Estações extiemas da Linha Sul 

Cinco Pontas e Jaiaguá 

Ribeiíão e Baireiíos 

(Sai de Lôbo, no Ramal de Baxieiíos) 

Ribeii3o e Cortes 

Glicéiia e Gaianhuns 

Loiueiuo Albuqueique e Colégio 

1'iianhas c Petiolândia 

É inteiessante lelembrar quais os atos iniciais dc que resultai ara al- 
gumas das linhas acima, dando-lhes seus primitivos nomes: 

E F Recife a Liinoeim — Sua constiução ioi autorizada pela lei 
provincial n° 856, de 5-6-1868, sendo sua concessão dada mediante con- 
corrência piiblica, por contrato de 16 de julho de 1870 

[ncoiporada em Londies a "The Great Weston of Bia/il Ry Co 
Ltcl ", para o fim dc levar a eleito a construção dessa estrada, teve auto- 
lização paia luncionai no Impéiio por decreto n° 5 395, de 10 de se- 
tembro de 1873 

Por contrato de agosto dc 1920 passou a (;sti;uia a peitencei ao go- 
verno, juntaiiieiite com o lanial dc Timbaiiba Daí o seu atual nome 

E F Conde D'Eu — Um decreto de 15 de dezembio de 1871 auto- 
1Í70U a constiução desta via féiíea, entie Recife c a vila de Alagoa Giande, 
com laniilicaçõcs para as vilas dc Ingá c Independência 

Em 30 de dezembio de 1887 a Companhia loi autoiizada a lazer os 
estudos do prolongamento da estrada até o pôito de Cabedelo, na loz 
do rio Paiaíba 

Rescindindo o contiato jjaia constiução do ramal de Alagoa Glande, 
loi a sua conclusão confiada, em dezembro de 1899 à Great Westein 

E F Cential de Poiuuiibxico — Com o bachaiel Bknio Josi' da 
CosiA foi contiatada em 1876 a constiução da E F Recife a Vitóiia 
Caducando a concessão, passou a estiada a ser construída pelo empici- 
teiro do prolongamento da E F Rccile ao São Fiancisco, o qual a levou 
até a estação de Antcmio Olinto, em 1897 Em julho de 1904 a Ceniial 
dc Pernambuco foi incoiporada à Gieat Western, que a fêz ii até Pes- 
queira, na direção de Floies 

E F Recife a São F)anci'íco — Em 1852 foi dado jjelo govêino impe- 
lial o privilégio por 90 anos para a construção dêste caminho de feiro 
Organizada era 1853, em Londies, a "Recile and São Fiancisco Ry Co ", 
ficou esta incumbida de constiuii a Recile ao São Francisco 

Iniciada a sua construção em 7 de sctembio de 1855, teve inauguiado 
o piimeiío trecho, na extensão de 31,511 quilcimetrcjs, em 8 de levei eiro 
dc 1858 O último tiecho loi aberto ao trálego em 30 de novembio de 
1862 
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E F CenUal de Alagoas — A 18 de outubro de 1879 o governo im- 
pei ial concedeu autorização a Manuel Joaquim da Silva Leão e Domin- 
gos MoiTiNHO para fazerem a suas expensas os estudos para a constiução 
de uma via férrea, de bitola de 1 metro, entie a cidade de Maceió e a 
Vila da Imperatriz, em Alagoas 

A Companliia ccssionáiia do iJiivilégio dessa linha foi oiganizada na 
Inglateiia sob a denominação de "Alagoas Railway Corapany, Limited" 

Em 3 de dezembro de 1884 inaugurou-sc o tiáfego em tôda a exten- 
são da Central de Alagoas e em junho de 1889 foi dada concessão para 
o lamal de Louienço de Albuquerque (hoje é a linha cpie alcançou Co- 
légio, via Palmeira dos íntlios, paia se articular com a Leste Biasileiro) 

E F Sul de Peinmnbtiío — No lelatóiio da Comissão cjuc fêz, em 
1922, o levantamento do patiimônio do Ministciio da Viação, da qual 
fizemos pai'te, lê-se o seguinte sôbre êste caminho leiroviário: 

'■A "Recife and S Fiantisto Railway", piii execução do disposto no 
ait íi " do dcticto n" I 2-ir), de )3-10-18.)3, de\eiia apicsenlai dcntjo de 
6 anos, a toncai de 31 dc dezcmbio de 18()2, data em que entiegou ao 
tiáfcgo o nllimo neclio de sua linha até Una, os esUuíos paia o pio- 
longamento da estiada até o lio São l<iancis(0 Não o lendo feito, foi 
o oovéino inípciial antoiÍ7ado, poi lei n ° 195,", de 17 de julho de 1871, 
a mandai fazer estados e a pioeedei à lespeeliva (onsluição" 

Feitos esses estudos e contiatada a constiução com Jusiiniano de 
Castro Rabelo, foi o piimeiío tiecho da linha de Una a Aguas Belas 
(256 quilômetios) inaugtiiado em 2 de dc/embro dc 1882 e o último, até 
Gaianhuns, cm 28 de setembro de 1887 Lm novembio de 1890 loram 
api ovados os estudos definitivos do lamal de Glicéiio a União (antiga 
vila da Imperatriz) 

A Rêde Fciioviáiia do Nordeste, que, como já dissemos, seive a qua- 
tro estados dtj Nordeste, tem sua sede achninistiativa em Recife, a bitola 
de um metro e tiação a vapor 

ESTRADA DE FERRO PAULO AFONSO 

Dada a sua singulai .situação no ptinoiama fcnoviáiio do Noi deste, 
nieiece destacai esta linha isolada da Rêde do Noi deste 

Conloina ela a giandiosa tachoeiía dc Paulo Afonso, ])aia ligai por 
tena o médio c o baixo São Fiancisco, desenvolvendo-se os seus 116 qui- 
lômetios cntie Piíanhas, em Alagoas, e Petiolândia, em Pernambuco 
Neste último estado seu pei curso é de 32 quilômetios 

A E F Paulo Alonso vai sei agoia ligada à Rêde do Noideste, como 
paite do plano dc apiovcitamento tio vale do lio São F-jancisco 

FERROVIAS DO LESTE BRASILEIRO 

Os 15 030 cjuilômetios de linhas léiieas de que dispõe a Região 
Leste exjnessam a extensão total das 15 estradas cpie se distiibuem pelas 
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seis unidades federadas integradoras dessa grande faixa territorial de 

nosso país 

No Leste Setentrional encontram-se quatro vias férreas, servindo aos 
estados de Sergipe e da Bahia, as quais perfazem 2 890 quilómetros de 

linhas 

No Leste Meiidional existem 12 feiiovias que se desdobram pelo 

Distiito Fedei al e pelos estados do Espírito Santo, Rio de Janeiro e Minas 
Geiais, somando 12 140 quilómetros Dessas estradas há uma — a Bahia 
e Minas — que jDcrcoire as paites setentrional e meiidional da Região 
Leste, sendo assim computada em ambas 

O Leste Brasileiro é a região fisiogrática brasileira que ofeiece a 
maioi quilometiagem íerroviária Ela contém 40,6% da extensão de nossa 
lêde de caminhos de ieiro 

VIAÇÃO FÉRREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO 

As linhas (jue integiam a Viação Féiíea Federal Leste Biasileiío dão-lhe 
uma quilometiagem que a situa entre as nossas maiores lêdes fenoviárias 

De lato, é ela uma das vias icireas nacionais com mais de 2 000 qui- 
lômetios de extensão, como prova o quadro a seguir, onde compaiamos 
as 8 estiadas cm tais condições: 

Redes Qidlòme.tU)S 

1 - Minciiii dc Viaolo 988,913 

2 - Cential do Biasil 3 749,278 

3 - Rio Glande do Sal 3 049,245 

4 - Leopoldina 3 056,633 

5 — l'aianá-Santa Catalina 2 593,845 

6 — Leste Biasileiío 2 544,965 

7 - Soiocabana 2 213,431 

8 - Paulista 2 154,594 



Além disso, a Leste Biasileiro ocupa notável posição no sistema fer- 
loviáiio nacional, poi isso que é atiavés de suas linhas que se inteiliga 

0 noite com o sul do Biasil pelos tiilhos de aço 

Aliás, quando se tiaçou o plano definitivo da lêde baiana, licara 
p evista a sua articidação, ao noite, com a icde nordestina e, ao sul, com 

a li F Central do Biasil 

Reco) dando a sua foi mação e sem remontai mos aos tempos da Mo- 
naiquia, quando começaiam a aparecer os primeiíos caminhos de feiro 
na Bahia, digamos que antes de 1910 já existiam ali a E F Central 
da Bailia, a linha paia São Fiancisco, a E F Santo Amaro, a Ilhéus a 
Conquista e uma linJia para o sul do estado, sendo umas de bitola de 1,44 
metio c outras de 60 ceniímciios, com administrações difeientes c inte- 

1 esses em desacordo com o progiesso da Bahia 

Foi o ministio da Viação, Di J J Seabra, na presidência do ma- 
icíhal Hermis da Fon'síc;a, cjuem levou a efeito a cooidenação das feno- 
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vias baianas, com a revisão e unificação dos contiatos existentes e outor- 
gados à "Compagnie Chemins de Fer du L'est Brésilien", empresa estran- 
geira que, com capitais franceses e belgas, já vinha conti ciando a maior 
parte das estradas de ferro no grande estado 

Feita, então, a encampação dessas estradas e entregue à referida 
Companhia a exploração da rêde integrada pelas mesmas, íoi contratada, 
também, com aquela, a constiução de numeiosas linhas novas e o forne- 
cimento de material para renovação de seu apaielhamentp 

Organizados e aprovados os piogramas paia tais empreendimentos, a 
"L'est Brésilien" tiatou de cumpii-los, mas uma série de circunstâncias 
desfavoráveis, como a depiessão económica, a piimeiía grande gueua 
mundial, etc , fê/ com que a emprêsa não i^udesse bem se desempenhar 
de seus compromissos contratuais 

Agiavada essa situação, o govêino fedei al viu-se na contingência de 
intcivii nos negócios da Companhia Foi isso no ano de 1931, mas só em 
1935, poi decieto de 11 de março, foi dada uma solução definitiva, com 
a encampação de todos os sei viços a caigo da "Cie L'est Biésilien" peia 
União 

Passai am assim êsses serviços, bem como as constiuções, a sei em exe- 
cutados peio govcino federal, c[ue deu ao conjunto das linhas a deno- 
minação de Viação Fériea Fedei al Leste Brasileiío 

Em 1941 foi esta aciescida com a incorj^oiação do tiecho pionto e 
em tráfego da E F Petrolina-Teiesina 

No ano de 1950 deu-se a ligação dos tiilhos da Leste com os da 
Central do Brasil, cm Monte Azul, no estado de Minas Geiais 

A inaugiuação olicial dessa ligação reali/oii-se em 15 de novembio 
do citado ano, mas o seu tiálego foi aberto em 7 de setembro do mesmo 
ano, quando um tiem especial jDartiu da estação D Pedro II, no Rio, e 
chegou no dia 12 do lefeiido setembio na estação de Calçada, na cidade 
do Salvadoi ^- 

A distância peicoiiida pelo tiem da Ceiítial do Biasil foi da ordem 
de 2 237 quilômetios, que tal é a extensão da ligação Rio-Salvadoi 

Há cêrca de de/ anos, cjuando o governo da Repiiblica icsolveu la- 
zer essa ligação, a ponta dos tiilhos da linha do centio da Central do 
Biasil se achava em Montes Claros, a 1 116 quilómetros do Rio, e a 
linha principal da Leste Biasileiío estava paiada em Contendas, a 521 
cpiilômetios da cidade do Salvadoi 

A distância da ligação a efetuar-se eia de 600 quilcnnetros A Cen- 
tial do Brasi] coube fa/cr o seu prolongamento de Montes Claros a Monte 
Azul (ex-Treniedal) e à Leste Biasileiío deii-se o encaigo de constiiiii 
a linha de Contendas até a segunda dacjuelas cidades mineiías 



A composiXiu» da ClciUtal ílo Btasíl (iiie cfctuoii o pcicuiso Rio SahatUn paicíu às 18 hciias 
c 10 minutos de 7 9 5(1 e chegou ua capital liaiana às 9,20 lioias de 12-9-50 
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Os 2 237 quilómetros da importante linha ferroviária em ajjrêço fi- 
caram assim integrados: 



As linhas da Leste Brasileiro são assim classificadas: 
Linha-Tionco, que vai da estação de Calçada, em Salvadoi, à de 
São Fiancisco (Km 125) 

Linha do Centro, a antiga estrada de São Fiancisco a Jiiàzeiro (Km 
579 a contai de Calçada), à margem diíeita do rio São Fiancisco 

Esta linha está sendo prolongada, através da E F Petrolina-Tere- 
sina Juàzeiío vem de ser ligada a Petrolina por uma giande jDonte sôbre 

0 leferido rio, indo o trecho em tráfego daí até Paulistana (ex-Paulista, 
Km 204), no Piauí 

A Linha do Centio tem o ramal Baíra de Mundo Novo, paitindo de 
Senhoi de Bonfim (ex-Bonfim), com 209 cjuilômetros até aquela cidade 

Com a conclusão do tiecho Ítaíba-Miindo Novo, ésse lamal ia/ a ligação 
da antiga Central da Bailia com a São Fiancisto-Juàzeiío Há também o 
SLib-iamal de Campo Formoso, jDartindo de Pindobuçu e tendo 9 cjinlô- 
metios 

Linha Noite — Lança-se de São Francisco a Piopiiá, em Seigipe, à 
margem do lio datjuele nome, com a extensão de 428 quilómetros, e con- 
tém o lamal de Capela, com 12 quilómetros, e o de Aracaju, com 2 qui- 
lômetios 

Linha Sul — Desenvolve-se de Mapele, na Linha-Tronco, a Monte 
Azul, na ligação íenoviária Norte-Sul, de que acima lalamos São seus 

1 amais: 

De Catuiçaia — (ex-Bom Jardim), que sai de Buranhém e tem 29 

cjuilômetros 

De Feira de Santana, com 32 quilòmetios, ligando esta cidade à de 

Concei(.ão da Feira 

De Santa Teicsinha, com 2 000 meti os 

De Itaíba, cpie entionca em laçu (ex-Paiaguaçu) e tem 42 cpiiló- 

mettos 

De Itaeté (ex-Iguaçu), com 34 quilòmetios, 23íirtindo de Queima- 
dinhas 

lôdas as linhas da Leste Biasileho são de piopiiedade da União, 
têm a bitola de um melro e se desdobiam pelos estados da Bahia, Sei- 
gipe, Pernambuco e Piauí, sendo a sede de sua administração na cidade 

de Salvadoi 

O sistema de sua tiação é a vapoi c a diesel, mas o govêi no fedei al 
está la/endo a eletiificação de suas linhas Paia isso foi conti atado, em 
1949 com váiias fiimas, o ioinecimento do material paia a linha aéiea. 



Rio-Montes Claros 
Montes Claios-Monte Azul 
Monte Azul-Contendas 

Contendas-Salvador 



1 116 Km 



240 
360 
521 
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bem como o equipamento psxa a montagem de uma usina temio-elétrica, 
que aproveitará os gases de Aratu, e de cinco subestações transformadoras 

Destina-se êsse aparelhamento para as linhas de Calçada (Salvador) 
ao São Francisco (Alagoinlias) e de Majjele a Cachoeiía e São Félix, que 
seião os piimeiros trechos a serem cletiif içados 

Damos algumas das piincipais estações da Leste Brasileiío 

Na linha Salvador-Projjriá: — Além das destes nomes podem-sc citai 
Mapele, Agua Compiida, Camaçari, Sítio Novo, Alagoínhas, Timbó, São 
CristfWão, Aiacaju, Cotinguiba, Laianjeiías e Riachuclo 

Na linha Mapcle-Monte Azul-Bui anhéni, Santo Amai o. Afligidos, Ca- 
choeira, São Félix, Ciu/ das Almas, laçu, Contendas, Ourives, Biumado, 
Caculé, Urandi e Monte Azul 

Na linha São Francisco- Juazeiro — Ouriçaiiguinhas, Cipó, Bonfim, 
Queimadas e Juá/eiro 

Na linha Petiolina-Paulistana (ex-Paulista), da E F Petrolina-Teie- 
sina — Além das estações extremas, há as de Icó, Pau Feno, Rajada, 
Aii/ona, Afiânio, Mafiense e Acauã 

ESTRADA DE FERRO NAZARÉ 

Esta via fciica c de piopiiedade do govêino da Bahia, estado a que 
seive, piocurando fomentar uma zona cuja piodução é rcpiesentada jiclo 
(acau, calé, mamona, farinha, lumo e manganês 

Seu traçado parte do pôito de São Rocjue do Paiaguaçu, a loz do 
iio dêste nome, passa pelas cidades de Nazaié, Santo Antônio de fesus 
São Miguel, Jcquiiiçá, Jaguaquara c vai ter a fequié, no sul da Bahia, à 
maigcm csqueida cio lio de Contas 

A E F Na/aré tem 324,222 quilómetros de extensão, assim discii- 
minados: 

Linha-tionco 289,fi74 Kni 

Ramal ile Vmaigosa 25,584 
Ramal dc Manganês 9,(100 " 

O lamal de Amaigosa pai te dc São Miguel (Km 101) O pôito de 

São Roque está sendo piepaiado paia a cxpoita(,ão dc manganês e o 
jjiolongamento da estiada até o mesmo veio lacilitai essa cxpoi tação, pois 
o transporte dêsse minério das suas jazidas, na bacia do i io Onha, àcpiele 
pôito, fita cncuitado de 400 para 60 quilômetios, eliminado como é o 
peicinso cjuc se pietisava fazei paia chegai aos portos de embaujue paia 
o estiangeiío 

A Na/aic está sendo ligada à Viação Leste Biasileiío tom a umstiu- 
ção em andamento da linha de Santo Antônio de fesus a Cruz das Almas, 
nat|uela Viação 

A sede adrainistiativa da estrada é em Nazaré, seu sistema dc tiação 
é a vapoi e a linha tem a bitola de 1 melro 
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ESTRADA DE FERRO ILHÉUS 

A antiga E F Ilhéus a Conquista lesultou de concessões dadas por 
divcísos decretos do govêrno do estado da Bahia à "The State o£ Bahia 
South Western Railway Company", datando o primeiro dêles de maio de 
1909 

Essa empiêsa particular foi encampada pelo govêrno federal, na con- 
foimidade das leis n° 314, de 31 de julho de 1948, e nO 18, de 6 de de- 
zembio de 1947, respectivamente, da União e do estado da Bahia 

Essas leis autorizaram: ao Poder Executivo federal a encampação da 
Ilhéus a Conquista pelos meios legulares, sendo as despesas decoirentes 
da operação custeadas com parte dos saldos biasileiíos congelados na 
Inglatena, até o máximo de 605 mil libias, consoante acôido com o go- 
verno inglês; e ao poder executivo da Bahia a lenunciar ou transfeiii os 
direitos e prerrogativas tjue assistem ao estado, na foi ma do contrato de 
4 de julho de 1921 e do respectivo têrmo de aditamento de 26 de abril de 
1926, firmados com "The State of Bahia Western Ry Co , Ltd " e a 
pi atiçai todos os atos necessáiios à encampação da estrada de tiue tra- 
tamos 

Suas linhas, cjue sei vem a uma 7ona lita na produção de cacau, so- 
mam 128,230 quilômetios, a contar do pôrto de Ilhéus até Itabuna (59 

quilómetros), inclusive os ramais dc Piranji (17 cjuilômetios) c Itaipava 
(5.'i (.[iiilômetios), dentio do estado da Bahia 

Há muitos anos a linha principal de Ilhéus a Contjuista se aclia esta- 
cionai ia em Itabuna, pouco influindo paia o desenvolvimento da zona que 
se piopôs servir 

Sua administração, subordinada ao Departamento Nacional de Es- 
tiadas de Ferro, se acha em Ilhéus, a tração se la/ a vapor e a bitola é de 
um metro 

São as seguintes as estações de sua linha piincipal llhéus-ltabuna as 
destes nomes e as de Rosáiio, Água Branca, Sambaituba, lliucutuca, Al- 
mada, Lava-Í*és, Rio do Braço e Mutiins O lamal de Itaipava conta 5 
estações e o de Piíanji, duas 

ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS 

Esta é uma das mais antigas fciiovias biasileiras Originou-se da lei 
n" 2 475, de 28 de outubro dc 1878, da então província de Minas Gerais, 
t[uc concedeu privilégio paia a construção, uso e gÔ7o de uma estiada de 
feiro económica, de Filadélfia às divisas de Minas com a Bahia, em di- 
leção ao pôrto de Caravelas; e ainda da lei de 28 de agosto de 1879, j^io- 
mulgada pela então piovíncia da Bahia, e contrato de junho de 1880 com 
a Companhia Bahia e Minas 

Começada a construção, de Caiavelas a Aimoiés, em 25 de janeiro 
de 1881, foi o tráfego inaugurado a 9 de novembio de 1882, na extensão 
de 142 c[uilômetios 
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A finalidade da Bahia e Minas era fazer a ligação do alto sertão do 
iioi deste de Minas Gerais com o litoral do estado da Bahia, nas pioxi- 
midades do velho pôito de Caravelas 

Salientemos que a construção dessa feirovia foi tiabalho penoso paia 
a época, pelas condições difíceis de sua execução, em lugaies de fracos re- 
cursos, e por terem sido as obras atacadas do litoral para Teófilo Ottoni, 
ao mesmo tempo que começaram dessa cidade para o litoral 

Depois de construída em uma grande extensão, foi a E F Bahia 
e Minas incorporada à rêde da Leste Brasileiro, sob cuja administiação 
ficou poi longos anos 

As dificuldades de uma administi-ação longe da sede central, e sem 
ligação com as piincipais linhas daquela rêde, ainda mais piecáiias toi- 
naiam as condições em que se fazia a exploração industiial do tiáfego 
na Bahia e Minas, pelo que o Govêino Federal, que já tomara conta de 
tôda a Rêde Feiroviáiia Baiana, resolveu desmembiai essa fenovia em 
1935, suboi dinando-a ao Departamento Nacional do Estiadas de Feno, 
tjue nacjuele tempo se chamava Inspetoiia Fedeial das Estiadas 

A Bahia e Minas tem a extensão de 582,024 quilômetios, paitindo 
de Ponta da Ai eia, no litoial Ijaiano, e indo tei a Aiaçiiaí, eni Minas, 
onde fica o Km 578 de sua linha-lionco 

De sua chamada estação Ceiuial, eni Ponta da Aieia, pai te o pe- 
queno lamal de Caravelas, com apenas 4,200 c|uilômetios 

A estrada tem a sua administiação em Teófilo Ottoni, em Minas 
Geiais, emjaiega a tiação a vapoi e tem a l)itola tonente 

Ati avessa os municíj^ios baianos de Caravelas e Mucuii e os mineiíos 
de Carlos Chagas, Teófilo Ottoni, Poté, Novo Ciuzeiío e Araçuaí, onde 
se encontram suas principais estações 

ESTRADA DE FERRO VITÓRIA A MINAS 

Servindo aos estados do Espíiito Santo e de Minas Geiais, a E F 
Vitória a Minas lança-se da capital datjuele piimeiío estado paia o ntnte, 
em busca do vale do lio Doce, poi cujo cuiso se oiienta paia ii tei a 
(idade niineiía de Ilaljiia 

Nesse percmso a linha fénea se desenvolve atiavés de 569,2f)8 (jiii- 
lômetios, dos quais cêrca de 390 dentio do estado de Minas 

A Vitóiia a Minas tem contacto com a E 1' Cential do Biasil, na 
ponle do i io do Peixe, 700 metros além de Descmbaigador Diuniond, p;j) 
intei médio do lamal de Nova Eia (ex-São fosé da Lagoa) 

Tiata-se, inegavelmente, cie uma via iéiiea de glande valia paia o 
desenvolvimento da economia biasileiía Idealizada antes da implantação 
da República, a Vitóiia a Minas te\e a sua constiiição iniciada nos pii- 
meiíos anos do sécido XX, \xn maneiía que já em 1907 seus trilhas atin- 
giam a cidade de Aimoiés, na lionleiía mineiía, dejjois de peieoiíeiem 
183 tinilcMueti os dentio do teuitcnio espiíitossaniense 
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Depois disso, o avançamento da estrada começou a se processai em 
litmo mais lento, devido a uma séiie de tropeços e dificuldades Quando 
a linha tinha penetrado 240 quilómetros em territóiio mineiro, alcançando 
Cachoeiía Escura, seu avanço foi intenompido, em virtude da primeira 
glande guerra mundial 

Só anos depois foi retomada a construção, chegando os trilhos a São 
José da Lagoa, por onde se articulou com a Cential do Brasil 

Em 1940 a E F Vitória a Minas passou às mãos da Cia Brasileiía 
de Mineração e Siderurgia 

O segundo grande conflito mundial fêz com que os aliados se voltas- 
sem paia o minério da legião do rio Doce e isso animou o Govêrno a 
hmdar a Companhia do Vale do Rio Doce A ela foi incoiporada a Vi- 
tória a Minas, que catão se organizou em departamento autónomo, nessa 
empiêsa, e começou a ser eficientemente aparelhada e melhorada para 
o tiansporte de minério 

Foiam adotadas novas condições técnicas, constiuídas variantes em 
^'ários ticchos paia melhoria de seu tiaçado, a via permanente teve subs- 
tituídos, já em glande extensão, os antigos tiilhos por outros mais pesa- 
dos, de 37 quilos poi meti o, e aumentou-se o estorço de tração 

Em suma, êssos mclhoi amentos, que ainda continuam, estão trans- 
loimando a Vitória a Minas numa das boas e eficientes vias féireas da 
Região Leste e quiçá do país 

Sua linha-tronco, com a bitola de 1 metio, tem como princijjal es- 
tação a de "Pedro Nolasco", na capital espiritossantense, sendo os se- 
guintes os 18 municípios por ela ati avessados: Vitói'ia, Cariacica, Santa 
Leopoldina, Serra, Fundão, Ibiraçu, Colatina e Baixo Quandu, no Es- 
pírito Santo, e. Aimorés, Resplendei, Conselheiro Pena, Turumirim, Go- 
\'einador Valadares, Açucena, Mesquita, Antônio Dias, Nova Era e Ita- 
biia, em Minas Gerais 

ESTRADA DE FERRO LEOPOLDINA 

As estiadas de feiro que constituem a "ex-The Leopoldina Railway 
Company, Ltd " somam 3 056,633 quilómetros de extensão, o que torna 
a atual E F Leopoldina (nome que adotou depois de encampada pela 
União) uma das maioies lêdes de nossos caminhos de ferro 

Nessa ordem de grandezas ela ocupa o quarto lugar Suas linhas per- 
correm o Distrito Federal e os estados do Rio de Janeiro, de Minas e do 
Espírito Santo, sei vindo muitas regiões dessas unidades da Federação 

"The Leopoldina Railway Co Ltd ", emprêsa inglesa, com a sede 
oficial em Londres, se originou com a formação da antiga Companhia 



o piincip:il objctivo dessa estiada é aumentai o volume do mítiéiío de feno a cxpoitai 
Ein dezembio de 1952 êsse \olume atingiu o total de 1 520 000 toneladas exportadas Piincipal li- 
(Iiieza da legião sei\ida pela Vitóiia a Minas, c piochniiado o lefeiido minéiio, pelos técnicos, como 
o mcllioi do mundo, dado seu alto teoi dc feno (68,92%), e insignificante quantidade de fósforo 
e sílica 
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Estrada da Ferro Leopoldina, que obteve do Govêmo Imperial, no ano 
de 1871, a concessão paia constiução de uma linha de bitola de um me- 
ti o, partindo de Porto Novo do Cunha (onde já haviam chegado os tii- 
Ihos da E F D Pedro II, hoje Cential do Brasil) em demanda da ci- 
dade de Leopoldina, na então piovíncia das Minas Geiais 

Fa/endo uma síntese histórica dessa giande companhia, escreveu o 
coronel J Machado Lopes no lelatório, que apresentou ao ministro da 
Viação, de sua gestão como inteiventoi" na mesma: 

"Poi uma séiie de atos governamentais, pmvindais e fedeiais, c poi 
anuisições váiias foi a Comjjanhia Estiada de Feno Leopoldina amplian- 
do a sua lêde fenoviáiia, até que em 1891 contava ela com um desen- 
volvimento total de 2 127,r)82 ciuilômelios distendidos pelos estados de 
Minas Gerais, Rio de Janciio, Itspíiito Santo e Distiito Fedeial 

Os compiomissos assumidos ]joi tal descnvohimento apaienlc, uma 
vez C[ue a sua lêde eia um conjunto lietei ogônco de diveisas linhas cons- 
tiuídas algumas delas com fins não muito justiliciivcis c onde a diveisi- 
dade de bitolas não podia peimitii uma cxploi;uão ccuiiõiinca, levou 
fatalmente a Companhia, a paitii de 1890, a uma situauu) deficiláiia que 
iiia se agiavai ))iogiessivamente 

A situação melindiosa da Icopoldina, numa fase agitada de cspecuhi- 
ções inesri upulosas — o Encilhanicnlo — cjuasc a levou de loldão na vciia- 
gem da liquidarão da Companhia Oeial de Estiadas de I<ciio, cujos diíe- 
toics, aliás, eiam os mesmos da piópiia I eopoldiíia 

A nova IJiieloiia, num gesto de meiitóiia audácia, conseguiu, agia 
vando tempoiàiiamenle o seu passi\o, unificai 1()8 (luilômelios de linhas 
de liilolas (h'fciciiles e pôi nin pouto de oídein no caos administiativo 
íeinaiile Mas, o destino im]jla< ,'ivel tinha assinalado o iim da Compa- 
nhia nacional \ levolla de 1893, com o vulto eiioime de suas ie(|uisi 
çiõcs, além da anmniali/acão do (váfego; a epidemia de eóleia inonipida 
em Pòito Novo, fazendo com (|Ue o povo flepiedasse e destiuísse ticchos 
consideiáveis da via pennaneiile; as eliuvas toiieneiais de 1895, que intei- 
lompciam alguns Ueelios duianle eineo ineses; linalmeute a inloleiância 
dos ciedotes ingleses, ameaçando lecpieiei o seqiiestio das linhas liipote 
cadas — Icvaiam a infeliz Leopoldina a uma situarão de insolvência 

0 C;o\éino, tomando eoiiliei inienlo da situarão a que chegaia a Com- 
panhia, leeebeu da sua JJiíetoiia as sugestões de solu(,ão seguintes: 

1 — licpndacão judicial, não le\ada em coiisidci ação; 

2 — encampação, não aceita pelo Govêino; 

3 — icoiganização da Companhia sob a hase de um empiéstinio exleino 

Aceita a última das sugestões, entiou a Conq^anhia Estiada de Feno 
Leopoldina ein liquidação foiçada, sendo julgado o acôido poi sentença 
de 26 de novemhio de 1897 

Assim, a fi de dezemhio de 1897, na contoimidadc das leis inglesas 
sôbic sociedades anónimas, foi icgistiada em Lonilies a "The Leopoldina 
Railway Company Limited", que, poi fôiça do decieto n° 2 797, de 14 
de janeiío <lc 1898, ficava auloiizada a funcionai cm teiiitóiio nacional 

A nova C:<mipanhia empossada cm todos os bens, ein]iieendiinentf)S e 
piopiiedades da antiga Leopoldina, sem necessidade de tiansfeiéncia di- 
lela, substituindo os debêntures das diveisas enipicsas que compunham 



'1 \s :moiin;ili(hidcs \ciiliaid;is na 1 «)|«il<liii;i, aonicUlndo a iiaiaHsa<,ão dt tiaiisijnitcs essen- 
ciais à coktividde e alingindo inlciêsses suciais c cconômiais ilo país, IcMiiani o (JoNcino 1 cdcial 
a dccittai a intei \ cni,rio na mesma (dccicto-ld n° 9 2()5-A, de IS 5 lilKi) lemjios deiiois, noima- 
li/ada a situação da Companhia, \()ltou a diiÍRÍla a sua antiga diieloiia, cessando a ilitei\enção 1" 
aquele Go\êino liatoii de encampá Ia 
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esta por ações integralizadas daquela, fixou o seu capital inicial em li- 
bras 5 570 690 e libras 1 110 000 em obrigações, contia o capital de li- 
bras 18 000 000 da sua antecessora 

Entrou assim a nova emprêsa na posse imediata de uma extensa lêde 
feiroviária, da ordem de 2 118 quilômetios, que se desenvolvia poi tiês 
estados, além do Distrito Fedeial, confoime a disciiminação que se segue: 

1 O) - GOVÊRNO FEDERAL - Deaeto n " 2 896, de 9 de maio de 

1898 

a) ITAPEMIRIM — de Santo Eduaido ao Cachoeiío do Itaperaiiim; 

b) CENTRAL DE MACAÉ - de Macaé a Glicéiio; 

c) PROLONGAMENTO DE ARARUAMA - de Tiiunfo a Manuel 

de Morais; 

d) RAMAL DO SUMIDOURO - de Melo Baneto a Sumidouio; 

e) LINHA NORTE — de São Fiancisco Xaviet a Entioncamento 

2°) - GOVÊRNO DO RIO DE JANEIRO - Contiato de 12 de no- 

vembio de 1898 

a) LINHA DO GRÃO PARA - Dc Maná a São José do Rio Píêto; 

1)) LINHA DE CANTAGALO ~ De Niteiói a Macuco, com os la- 
mais dc Côtto das Caixas a Macaé, Conselheiío Paulino a Su- 
midouio c Coideiío a 1'oitcla; 

c) LINHA DE MACAÉ A CAMPOS - De Imbetiba a Campos; 

d) CONDE DE ARARUAMA - Dc Viaiuama a Tiiuiifo; 

e) CAMPOS A SÃO FIDÉLIS; 

f) SÂO FlDl^LIS A PÁDUA; 

g) PADU'\ A MIRACEMA; 

h) CAMPOS A SÃO SEBASIIÃO - De Campos a Saturnino Biaga; 

i) CARANGOLA — De Campos a Santo Antônio c lanial de Poço 

Fundo 

3°) - GOVERNO DE MINAS GFRAIS - Contiato de 5 de setem 
bio de 1898 

a) LINHA DO CENTRO - Dc Pôito Novo a Saúde; 

b) RAMAL DE PIR\PET1NGA - De Volta Giande e Piíapetiiiga; 

c) RAMAL ALTO MURIAÍ — De Rccieio a Santa Luzia de Caian- 

gola; 

d) RAMAL DE SÃO PAULO - De Patiocínio a São Paulo de Muiiac; 

e) RAM'\L DE LEOPOLDINA - De Vista Alcgie a Leopoldina; 

f) EINIÃO MINEIRA - Dc Senaiia a Ligatão; 

g) RAMAL DO RIO NOVO - De Fuitado de Camjjos a Rio Novo; 

h) RAMAL DE PI\U - Dc Juiz de Eoia a Rio Novo; 

i) RAMAL DE POMBA - lie Guaiani a Pomba; 

j) RAMAL DE PARAOOUENA - De Paiaoquena a Cisnciios 

De início lutou a nova emjjtésa com glandes dificuldades, piincipal- 
raenlc as decoiientcs de uma sciie de questões judiciáiias no sentido de 
anular a liquidação foua<la da C^ompanliia Estrada dc Eeiio Leopoldina 

Em dez anos, vencendo óbices de tôda oídem, conseguiu ela lealizai 
o piojetado plano dc viação de sua antecessoia, mellioiar consideiàvelmente 
o seu mateiial fixo e lodante e iniciai a distiibuição de inii ilivideiido 
aos seus acionistas" 

A origem da "'l'he Leopoldina Railway Co " foi cheia de imprevis- 
tos, iinia ve/ que a lêdc, que veio se loimando de 1871 até agora, nãp 
leve, de início, uma diretriz geial a que fôssem se íiliando, metòdicamente'' 
os novos ramais Pode-se dizer que a organização dessa rede íêz-se das 
extiemidades paia o centro, pelo que, ligações de maior importância e 
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caiátei geral licaram subordinadas a j^ontos de passagem obrigatória que 
lhes prejudicaram os traçados, afastando-as das melhores e naturais diíe- 
tiizes indicadas pela finalidade que delas se veio exigir posteiiormente 

Sob o ponto de vista económico, não lesta dúvida que a lêde da 
Leopoldina Railway ati avessa zonas de alto valoi industrial e agiícola, 
mas, é inegável que o desenvolvimento dado às suas variadas linhas e a 
naliiie/a acidentada do teneno, que as linhas-lionco tiveram de atraves- 
sai, subindo e descendo inúmeras serras antes de chegarem às /onas de 
piodução mais intensa, são fatôres que têm dificultado a exploiação do 
tiáiego em condições Lolgadas 

São ainda conceitos do senhoi coronel Machado Lopes, ao deixar a 
inteiventoiia: 

"Tlic Leopoldina Railway Co Ltd " dos nossos tlia.s, em muitos as- 
))ectos, c cjiiase a mesma leriovia do começo déste sécido Conjunto hete- 
logcnco de estiadas, na maioi parte originàiianientc de capitais biasi- 
leiíos, posteiiouncnte sob diíet^iío c de piopiiedade alienígena, se nSo teve 
a noiteai-Ihe os jiiimeiíos passos a expeiiância do que já se fazia em paí- 
ses mais adiantados, igualmente não mcicceu dos diligentes inglâscs o 
acêito de piovidêncías visando mante-la em condires de acompanhai o 
desenvolvimento do país c toiíiá-la, dessaile, um institimento adcc(tia<!o ao 
fomento do piogiesso da extensa zona poi ela sei vida 

Agloniciado de váiias linhas piojetadas e executadas em diveisas épo- 
cas, sem (iliscivância de um plaiio'de conjunto, e pioi ainda, sem se levai 
cm coma índices cxpicssivos de uma cxploiaçrio económica, ceito cpie seu 
ulteiioi tleesnvolvimento em quilometiagem tcndeiia a agiavai como de 
fato tem agiavado, os inconvenientes entiavadoies do seu piogiesso" 

Em 1951, de acordo com o decieto 11° 1 288, de 20 de dezembro de 
1950, o Governo Federal encam]30u a Leo))oldina Railway, que jíassou a 
denominai-sc Estiada de Feiro Leopoldina e ficou suboidinada ao Mi- 
nistério da Viação 

A Leopoldina tem todas as suas linhas cora bitola coiiente (1 me- 
ti o) e de simples adciência, com exceção nas subidas das serias de Pe- 
tiópolis e de Nova Fiiinugo, onde emprega a cremallieiía central comum, 
naquela, e a do sistema Fcll, nesta 

Nos subi^iibios do Distrito Federal e na Baixada Fluminense, em sua 
linha-tronco, tem via quádrupla em ]jetpieno trecho inicial e dupla até 
a Raiz da Sena de Petrópolis '1'ôda sua tração é a vapoi 

São as seguintes as linhas que constituem a Leopoldina: 

1 — Baião de Mauá a Caiatinga, do Rio (Km 0) a Caiatinga (Km 
653), que se inicia com a históiica F F de Petióijolís (58 Km), que agoia 
completa 100 anos (Inaugiuada em 30-4-1854) 

2 — Ramal de São José do Rio l'iêto, que i^aite de Aieal e vai a 
Paianaúna, com 25 quilòmetios 

S ~ Ramal dc Alai de líspanha, da vila Pequeii à cidade que lhe 
dá o nome (25 ((uilómenos) 

4 — Ramal de Juiz de Foia, que vai tei a esta cidade mineiía, ention- 
cando cm Fintado de Campos (130 quilômetios) 

5 — Ramal de Pomba, com 28 quilômetios 
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6 — Linha D Silvéiio, entioncando em Ponte Nova e tendo 64 qui- 
lômetios de extensão 

7 — Linha do Centro, que paite do Rio (Baião de Maná) e vai a 
Ligação (Km 317), passando poi Cataguases 

8 — Sumidouro, com 92 ciuilômetios de extensão 

9 — Ramal de Pirapitinga, de Volta Glande à cidade que lhe dá o 
nome 

10 — Ramal de Leopoldina, de Vista Alegre a Leopoldina, com 13 
quilômetios 

11 — Ramal de Seieno, desta cidade a Santana de Cataguases 

12 — Linha de Miiaí, paitindo de Cataguases, com 25 quilómetros 

13 — Ramal de Manhuâ^u, que vai de Recreio (Km 335) a essa cidade 
(Km 601) 

14 — Ramal de Paiaoquena, que entionca em Cisneiros, no lamal 

acima 

Ij — Ramal de Muiiac, paitindo de Patiocínio do Muiiaé (21 quilô- 
metios) 

le — Linha de Canlagalo, que se estende de Pôito das Caixas (Km 
77) a Poitela (Km 304), passando poi Nova I'iibuigo 

17 — Ramal de Macuco (Coideiío a Macuco) 

18 — Linha do Litoial, que vai de BaiSo de Maná a Campos, pas- 
sando poi Macaé 

19 — Linha Cachoeiío do Itapemiiim, que vai de Campos a Muqui, 
medindo 124 quilômetios 

20 — Linha Sul do Espíiito Santo, paitindo de Cachoeiío do Itape- 
niiiim e indo a \'itóii<i, com 159 quilômetios, linha que com as duas an- 
teiioies (ns 18 e 19) estabelece a ligarão diíeta do líio a Vitóiia 

21 — Ramal Sul cio lispíiilo Santo, que vai a Espeia FeUz, 40 quilô- 
metios 

22 — Ramal de Castelo, de (-outinho a Castelo (21 quilômetios) 

23 — Linha de Caiangola, de Murundu a Poiciilncula, com 72 quilo 

me tios 

24 — Ramal Ccntial de Macaé, desta cidade a Ciubixais 

25 — Ramal de Santa Maiia Madalena, que seive a csui cidade, en- 
troncando em Tiajanii de Medeiíos, 27 (]uilômetios 

2(5 — I.inha de Champôs a Miiacema, ligando estas duas cidades 

27 — Ramal Campista, entie Campos e Atafona, com 40 quilômetios 

28 — Ramal de Santo Amaro, entioncando em Avenida, no lamal aci- 
ma e indo a Santo António de Campos 

29 — Ramal de Baião de São José, que scivc a esta cidade, paitindo 
de Maitins Laje (15 quilômetios) 

30 — Ramal de Baião de ^Viaiuama, de Macabuzinho a Manuel de 
Moiais — (77 quilômetios) 

31 — Ramal de Imbetiba, de Macaé a Imbetiba 

32 — Ramal de Niteiói, eiitie Visconde de Itaboiaí e Baiielo, com 31 
quilômetios 

33 — Ramal de Pôito TSino, ligando Melo Baiicto a Pôito Novo do 
Cunha 

34 — Ramal de Guia de Pacobaíba, paitindo de Piabetá 

O esquema destas linhas niostia como as mesmas tecem a lêde leo- 
poldineiise 



ESTRADA DE FERRO ITABAPOANA 

Esta pequena via férrea, de propriedade particular, parece mais iim 
lamal da Leopoldina Railway, de que c subsidiai ia e pela qual é con- 
trolado o tiáfego nos seus 3.^,076 quilómetros, que se estendem de Itaba- 
poana a Bom Jesus do Norte, na íionteiía iluminense 
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A sua explmação industrial não jji oporcionando glande interesse aos 

seus acionislas, todos fazendeiros da região cafeeira que ela piocuiou sei- 
vir, concordaram em uansfeiir essa exploração à antiga Leopoldina 
Railway 

Realizada a encampação desta, a Companhia pioprietáiia da estiada 
propc)s a sua venda ao Govêmo Federal, que até agoia ainda não eletivou 
essa transação 

Seive ao estado do Espírito Santo, de quem obteve a concessão, sua 
sede é na cidade cjue lhe clã o nome, a bitola é de 1 metio e a tiação a 

vapor 

São suas estações: Itabapoana (inicial). Santa Paz (Km 8), Apiacá 
(Km 18), São Manuel (Km 23), luru (Km 25) e Bom Jesus (Km 34) 

ESTRADA DE EERRO ITAPEMIRIM 

A E F Itapcmiiini, com a extensão de 54,350 quilômetios dentro 
do Esjjíiito Santo, é de piopiiedadc dêstc csfado 

Como a itabapoana, essa outra ]:)equena estiada capixaba é subsi- 
diária da E F "i^eojjoldina, na tjual entionca em Cachoeiro do Ilape- 
niirim , 

A linha parle do liioial, de Maialaí/cs (Km 0), à fo/ do lio Iiape- 
niiiim, passa poi Bana (Km 4), Itapemiiim (Km 7), iMuqui (Km 16), 
Paiiiciias (Km 25), Ouvidor (Km 37), Safia (Km 44), leiniinando em 
Cachoeiío do Ilapemiiim (Km 51) 

São suas cai acteiísticas tc'cniras: bitola de 1 metio, laios de 80 me- 
tios, lampas de 8 milímctios, trilhos de 20 kg/m c lastio de teua A 
tiação é a vapoi e a sede administiativa lie a na cidade de Cachoeiío do 
Itapemiiim - 

ESTRADA DE FERRO CORCOVADO 

A menor estiada de ieiro do Biasil fica no Distrito Fedei al, dentro 
da cidade do Rio dc Janeiío É a E F Corcovado, com a extensão de 

3,824 quikniietros, c|ue se desenvolvem na encosta da montanha cpic lhe 
dá o nome, partindo das Águas Féiíeas, nas Laianjeiías, até o alto cume 
que ostenta a imagciii do Ciisto Redentor, a 700 metros dc altuia 

Há cpiem entenda não sci ela pi ()pi lamente uma feiiovia, mas uma 
linha de bondes clétiicos, comei a de Gnaiujá, na ilha dêste nome em São 
Paulo 

Todavia, a Corcovado é classificada como caminho de leiío e, como 
tal, liscali/.ada pelo Depai lamento Nacional de Estiadas de Feno 

Em 1883, depois dc váiios estudos, ficou adotado o jJiojcto defini- 
tivo paia sua constiuc.ão, ideada pelo grande engenheiro PiRtiRA Passos 
A empiêsa particulai, cpie obteve concessão paia constiuí-la, concluiu cm 
1 " de julho de 1885 a linha, data essa em que foi inaugurado o tiáfego 
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público até o alto do Coicovado, depois de passar pela estação tias 
Paineiras 

A linha, cm cremalheira, na bitola de 1 meti o, rampas até 75% e 
ctuva mínima de 30 meti os, apresenta cortes de mais dc 18 metros de 
altura e atravessa um giande viaduto metálico, com 170 metios, para 
alcançai o Silvestre 

O sistema de tiação é o elétiico, sendo pioprietária da estiada a 
Companhia "Light and Power", que intiodu7Íu êsse sistema (a tração 
primitiva era a vapor), depois de conseguii, cm 22 de maio de 1906, a 
ti ansferência da concessão paia si 

RÊDE MINEIRA DE VIAÇÃO 

Depois dc falarmos da menor das vias féiíeas brasileiras, passemos a 
tratai da mais extensa, da maior em ciuilometragem no nosso sistema 
leiíoviáiio — a Rêde Mineiía de Viação, cujos c|uase 4 000 tiuilômetios 
lhe dão essa piimazia 

Suas linhas peiconem os estados de Minas Geiais, Rio dc Janciio, 
São Paulo e Goiás 

A Rede Mineiía de Viação, de piopiiedadc da. União e hoie poi 
esta administiada, pois o seu ariendamcnto ao Govôino dc Alinas Geiais 
foi lescindido mediante um têimo de entiega ao Governo Fedei al la- 
viado c assinado eni ,4-8-1953^" tem a extensão total de 3 988,913 qui- 
lómetros, dos quais 3 260 em bitola de um meti o e 729 em bitola de 76 
centímetros 

É foiniada pelas antigas estiadas de feno Minas e Rio, Sapucaí, Oeste 
de Minas, Muzambinho e a chamada Rêde Sul Mineiía, com os i amais 

das mesmas, como os dc Paiaisópolis, Lavias, Campanha e Alienas 

Em 1931, piemido pelas leclamações que se avolinnavam contia a 
deficiência dos transpoites ferioviários, o Govêrno voltou, sua atenção 
paia os dc Minas, verificando, então, cpie o sistema de adniinistiação, em 
cpie se dividia a rêde dacpiele estado, não pciniitia uma aiticulação per- 
feita no tiáfego, nem imi regime económico para cada mn dos sei viços 

Nessas condições^ acompanhando as idéias geiais que então domina- 
vam os meios técnicos e financeiíos do j)aís lesolveu auxiliar e encam- 
pa) as estiadas ali existentes e incoipoiar a Rede Mineiía de Viação, cuja 
administração foi entregue ao estado de Minas, mediante contiato de 
arrendamento por longo prazo 

Os grandes troncos cjue formavam as três principais estradas, Oeste 
de Minas, Sul Mineiía e Sapucaí, com administiações distintas, passaram 
a constiiuii uma só unidade de bitola de 1 metio cm sua quase totali- 
dade, excetuando, apenas luii trecho de bitola de 76 centímetros 



A icscisão foi feita na confoi midadc tia lei 845, de 26-12 51, tia Assembit-ia Legislativa do 
Estatlo de Minas Cieiais e 1812, dc 4-2-53, do Congicsso Nacional 
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A linha mestia da Oesle de Minas pai te dc Angra dos Reis, pôrto 
maiítimo na costa sul do estado do Rio, cuiza a Central do Brasil em 
Bana Aíansa e vai ter a Goiandira, no estado de Goiás, onde se aiticula 
coni a estiada de leiío deste nome Passa poi Lavias, Formiga, Barabní, 
PaLiocínio, Monte Carmelo e outios centros notáveis de j\íinas e dela 
panem a linha de Ibiã a Ubeiaba, pela qual sc liga à C;ia Mojiana de 
Estiadas de Feno, e o lamal de Garças a Belo Hoiizonte, que passa por 
Divinópolis 

Na bitola de 0,76 metro a linha piincipal sai de .Sítio, na Central 
do Brasil, e chega a Baria do Paiaopcba, passando por São João d'El Rei, 
Oliveita, Divinópolis, etc 

A linha piiiuii^al da L F' Sul de Minas vai de Cui/eho, na Central 
do Brasil, a [ureia (ex-Tuiuti), onde se encontia com a Mojiana En- 
contiam-se também com esta e a Cential, lesjjeclivamente, as estiadas para 
Sapucaí e Bana do Pirai 

A legião coitada pelas linhas que foimavam a antiga Sul Mineiía é 
das mais licas em lavouras de cate e ceieais, encontrando-se no chapadão 
da seira do Afai cidades impoitantes onde, também, já há muitas indús- 
liias cm plena atividacic 

É, laml)ém, na linha cjue paite de Ciuzeiío, cpie se encontiam as 
mais antigas estâncias hidiomineiais, muito conhecidas em todo o Brasil, 
de S<ão Louienc/), Caxambu, Lambaii c Caml)nquiia 

Do lado da antiga Oeste de jMinas encontiam-sc em exploia(,ão ja- 
zidas mineiais de giande valoi e, também, piodutos agiícolas em abun- 
dância O ]jeilil dessa linha é bcni pesado, mas, deviclo, à sua situação 
geogiálica, íoi poi aí cpie se lealizaiam dois importantes avaiiçamentos; 
o que lumou paia Goiás e o que se oiientou paia Angra dos Reis, no 
litoial 

A linha da Oeste, cortando o estado pai alelameute à linha do centro 
da Cential do Biasil, estabelece contacto com váiias estações desta estiada, 
tais como Bana Aíansa, .Sítio, Baibacena e Belo Horizonte c com isso 
foimou-sc um sistema de tráfego mútuo de alto inteiêsse geral 

O sistema de tração na Rêde Minciia de Viação é a vapoi e a ele- 
tiicidade O tiecho eletiiíicado fica na linha-tionco (Angia dos Reis a 
Goiandiía), indo de Baíra Mansa a Mandobi, com a extensão de 181,330 
quilômetios A eleti iticação está sendo levada alé Angra dos Reis, o que 
lepiesenta mais 108 cjuilômetros de tiação elétrica 

As linhas da Rêde Mineira de Viação, que se desenvolvem em sua 
maioi paitc no Leste Meiidional c ainda penetram na Região Centro- 
Oeste (tiecho linal da linha-tionco em Goiás), são as seguintes; Angra 
dos Reis a Goiandiía, com I 126 quOcjinelros, lamal de Lavias, Cru- 
zciio-Juiéia, lamal de Sapucaí, ramal de São Gonçalo do Sapucaí, desvio 
paia Tiês Pontas; Aiiieliano Mouião a Álvaio Botelho, lamal de Ma- 
chado, Azuiita-Bana do Funchal (lamal do Paiacatu) Iguatama a Belo 
Hoiizonte, Ibaluba-Baria do Pirai, desvio paia Contagem, Ibiá-Ubeiaba 
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(lamal de Uberaba), ramais de Paiaisópolis e de Delfim Moieira, com 
a bitola de ura metro E a linha de Sítio a Baíra do Paraopeba, ramais 
de Baibacena, Aguas .Santas, Itapcceiica e de Cláudio e desvio para Pi- 
tangui, com a bitola de 76 centímetros 

ESTRADA DE FERRO MORRO VELHO 

Esta pequena via féiíea liga a vila de Nova Lima à E F Cential do 

Biasil 

Foi construída jjaia sei vir à "St John d'El Rei Mining Co Ltd ", 
que exploia uma das maioies minas de ouio do mundo, localizada na- 
quela zona mineira 

A extensão cm tiálego é de 8,359 quilómetros, tôda eletiilicada e 
com a bitola de 0,66 metro É de piopiedade j^articidai, estando a sede 
de sua admiuisti ação cm Nova Lima 

A E F Mono Velho entionca na estação de Raposos, da Cential 
do Biasil 

ESTRADAS DE FERRO MOJIANA, GOIÁS E SÃO PAULO 

E MINAS 

Estas tiês vias possuem tiechos dentro do estado de Minas Geiáis e, 
poi tanto, no Leste Meiidional, tôdas com a bitola de um meti o 

A Companliia Mojiana de Estiadas de Feno possui 625 quilômctios, 
naquele cstacFô, da sua liiiha-tionco (Campinas-Araguai i) c dos lamais de 
Ubeiaba, Guaxupé, Passos, Juicia, Biguatinga, Itapiía e Poços de Caldas 

A E F Goiás se inicia em Aiaguari, tendo daí até a fionteiía com 
o estado cpie lhe dá o nome 53 quilômetios dentro do Leste Meiidional 

A E F b:\o Paulo e Minas [lossui no teiiitóiio mineiío 31 cpiilôme- 
tios na linha de Bento Quiiino a São Sebastião do Paiaíso, que está 
entiosada com a Companhia Mojiana 

Essas três estiadas, poiém, seião consideiadas nas Regiões onde elas 
têm suas maioies extensões, isto é, a Goiás, na Centi o-Oestc, e as outias 
duas, na Região Sul 

ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL 

A mais inipoitante das cmpiêsas de tiansporte pelos tiilhos em nosso 
país é, cm nosso conceito, a E F Cential do Biasil 

Pela sua extensão, pela sua situação geogiáiica, pelo volume da pro- 
dução que estimula e distiibui, pela grande escola técnica que é paia o 
feiioviai isino nacional, pelos sei viços e missões que tem reali/ado, e ainda, 
pelo cjue ela repiesenta de tradicional e biilhantc na engenhaiia feiío- 
viáiia biasileira, merece a amiga E F D Pedro II êsse justo conceito 
de ser o primeiro e o mais notável dos nossos caminhos de feno 



134 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



A Cential do Biasil, que se iiiadia da capital da República paia o 
norte, centio e sul do pais e cuja projeção irá futuramente até a bacia 
amaiíônica, com a sua linha Pií apora-Belém do Paiá, enlaça realmente, 
quase C[ue as principais estiadas da nossa rêcle feiroviáiia, que para ela 
conveigem no caireamento da riqueza e do intci câmbio de váiias regiões 
páti ias 

Entioncando com a Santos a jundiai e a Companhia Paulista na ca- 
pital de São Paulo, ela como que se estende até as ban ancas do rio Glande 
e ao pôito de Santos lialdeando paia a E F Soiocabana, atinge Baum 
e daí, pela Noi oeste do Biasil, vai ter às margens do lio Paraguai En- 
tioncando com a Rede Mineira de Viação em seis pontos e com a Leo- 
poldina cm cinco, como que se desdolna por todo o estado de Minas 
Geiais e todo o do Rio de Janciio Articulando-sc com a E F Vitóiia 
a Minas, cm Nova Eia, paiece se expandir pelo Espírito Santo, indo até 
a sua capital ou seja o jiôito de Vitóiia 

Finalmente, o seu enlace, em Monte A/ui, com a Viaçcão Leste Biasi- 
leiío, (Oino que a leva à cidade do Salvadoi c ao Noidcstc 

Se a situação geogiáíica da Ceniiai do Brasil lhe icscnva rão |))ocini- 
nente jjapel, sua condição de glande estrada, iadaila a tumpiii guive 
missão patrif')tica, impele-a cada vez mais paia inaioies cometimentos 

Não vamos icpiodu/ii ou apiolundai o seu liistóiico Diiemos ape- 
nas cpie a impoitante via lériea, a 28 de maiço de 1953 completou 95 
anos de sei viços ao desenvolvimento económico e ao piogiesso do Brasil 

Pode-se dizer que a íundação da Cential deu-sc cora a expedição 
do decieto de 9 de maio de 1855 e o contiato de concessão assinado no 
dia seguinte Aquele decieto apiovava a constituição de tuna sociedade 
anónima sol> a denominação de Companhia de Estrada de Feiro D 
Pedi o II 

lodavia, a data de 28 de maiço de 1858 é que se considera a de 
seu nascimento, poiciue loi nesse dia (juc a reíerida Companhia entregou 
ao tiátego público o piimeiío tiecho da via iéirca, compreendido entre 
a então estação de Campo (atual Pedro il) e a de Queimados, no estado 
do Rio, com a extensão de 48,210 t^uilômetios 

As linhas da E F Central do Biasil, ao findai o ano de 1952, per- 
laziam 3 749,278 quilômetios de extensão, sendo 1 380 de bitola larga 
(1,60 meti o) e 2 369 de bitola noimal (1 metro) Em vias dupla, quá- 
diupla e sêxtujjla contam-se 425 cjuilômetros dessas linhas 

O sistema de tiação elctrica, com o cpial a Central do Brasil está 
substituindo a locomoção a vapoi, já conta 193 cjiiilômeti os de linhas em 
tráfego 

A nossa glande tenovia é uma das maiores do Biasil, também quanto 
à extensão, ocupando o segundo lugai a êsse respeito Seive ao Distiito 
Federal c aos estados do Rio e de Minas Gerais, no Leste Meridional, e 
ao de São Paulo, na Região Sul Liga as duas maioies cidades biasileiías 
— Rio de Janciio e São Paulo, além de scivii a mais duas outias capi- 
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tais importantes. Belo Hoiizonte e Niterói, esta poi intermédio da E 
F Maiicá, que íiie está incorpoiada 

Suas linhas ati avessam cêita de 100 municípios, dos quais 22 no 
estado do Rio, 18 no de São Paulo, 49 no de Minas, além do do Distiito 

Fedei a 1 

Cionològicamente, não é ela a matiiz das nossas lenovias Como é 
sabido, coube à então província do Rio de Janeiro inauguiar o primeiro 

tiecho de caminho de feiro em teiras brasileiías (Í50 de abiil de 1854), 
numa extensão de 14 500 metios, constituído pela E F de PetrópoHs, 
da praia da Estreia (mais taide — Pôito Mauá) à Raiz da Serra de Pe- 
tiópohs, acontecimento cujo centenáiio agora celebiamos com êstc des- 
pietensioso tiaballio '"' 

A segunda via léiica inauguiada no Brasil ioi a de Recife a São 
Fiancisco, na então piovíncia de Pernambuco, aberta ao tráfego em 8 
de feveieiío de 1858 

Assim, a Central do Biasil ocupa na seriação liist(KÍta o terceiro Ju- 
gai, mas, cm patiimônio, em seu valo) material, c a jji inteira das nossas 
fci 1 o^'ias 

Êssc patiimc)nio, que é de propriedade da União, se constitidu atia- 
vcs de tiês fases cjuc mostiam a evolução achninistrativa da estiada: 

(1") ;u|ucla cm que sc constituiu e viveu de capiíais piivados, como 
sociedade anónima, c concspondc ao )>eiíodo da cxi.stência da Compa- 
nhia Estiada de l eiUKdc D Pedio U ■ - desde a sua funcla^So, em 1855, 
até 1805, c|uando ocoiieu a sua encampação; 

(2") aciuela cm que, [ku efeito dessa eiiranqiação, (oiuou-se pro- 
piiedade da União c passou a sei diíetamente administiada por esta, pe- 
líodo fisse cpie vai de 1865 a 1941; 

(3 ''') a atual, em legime de autaupiia, confoime o decieto-Iei núme- 
lo 3 306, de 24 de maio de 1941 

Êsse diploma instituiu, com pcisonalidade própiia de natuieza au- 
tárquica, a Estrada de Ferro Gential do Biasil, com sede e loro na cajii- 
tal da República, destinada à explcjração de tianspoitcs feiroviáiios e 
lodoviáiios e ao exeicício de atividades industiiais e comeiciais conexas, 
ficando essa atitarquia sob a jurisdição do Ministéiio da Viação e Obias 
Piiblicas, observadas as disposições legais conespectivas 

Nas suas bitolas de 1,60 meti o, um meti o e mista, a Cential do 
Biasil laz ciiculai tiens de tiação a vapor, elétiita e diesel-cléti ica 

Sôbie a tiação clétrica disse o gcneial Durival Brito f Silva, quando 
diíetor dessa nossa giandiosa estrada, em conleiência pionunciada no 
Instituto de Engenharia de São Paulo: 

"A eletiificação data de 1935, com o diretor geneial Mendonça Lima, 
e compieendeu, inicialmente, parte das linhas subiu banas no Distrito Fe- 

Os tiaballios dessa estiada coincçaiani uu '29 de agosto dc J852, noi conta da Impciiai C^om- 
panhia dc Navegação a Vapoi c Estiada dc Feno dc Pctiúpolís, a qual dois anos c meses depois 
de inauíítnado o tiecho citado, cm dczcmbio dc I8,"i(i, lc\a\a a linha e a fa/ia tiaCcgai até o 
Km. 16,190, na Raiz da Sena A inauguiação do piolongamcnto até o Alto da Sena, devido :i 
iníciati^a c pcLsistcHcia de Irint-ii rvvN(a:iisi-\ ihí Sotis\, visconde de MauV, dcu-sc etn 20 dc 
Icvcieiío de 1883 
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deial É de 17 de julho de 1937 o ato inaiiguial do piimeiro ticcho ele- 
iiilicado, de D Pedro II a Madureira, reali/ado no mesmo peiíodo admi- 

nistiativo 

Quando assumi a diíeção da Cential no mês de maio de 1948, esta- 
vam em tiálego clétiico as linhas que, paitindo da esta(.ão de D Pcdio 
ií, tei minam em Pavima, ponto de contacto com a bitola estieita, e em 
Santa Cru7, Japeii e Taiíetá, na bitola laiga 

A) Eletriiica(5ão da seiía do Mar 

Em 29 de março último, ao ensejo da comemoiação do 91 " aniver- 
sáiio da Cential do Biasil, inaugmoii-se a eleti ilicação da seira dn Mar, 
de japeri a Bana do Piíaí, com extensão de 92 cjnilômetios de linhas de 
jjátios, desvios c tiavessõcs 

Com a eleti ilicaÇjão, pioccdeu-se à levisão do gabai ito de 13 túneis 
da seria do iMar, icsultando alai gamemos até (),8õ meti o c icbaixos que 
valiam dc 0,70 meti o a 1,80 metio Kxec utaiam-se ainda a leesluituia- 
ção das liiiJias no tiecho cletiilicado e a completa lefoima do pálio de 
liai 1 a do Piíaí 

Do jjonio de vista económico, a cletrilica^ão teve coiisidci:i\el im- 
jjoriância j-Vlbia a sensível icchição nas des]jesas de opeiação, dc^c-se 
tonsideiai a economia cpie lesultou da substitiiiç^ão dos comimstívcis de 
impoilação, sí')liclos e lícjuidos, ijcla energia elétrica, a incklico pieco, 
num iiálego (pu; apiesenta o elevado índice de inii milhão de toneladas- 
-cpiilômeti os, poi dia 

15) Piossegnimenio da eleti ilicação do "pequeno peicuiso" 

Ao mesmo tenijjo que se intcnsilic avam as obi as da seiía do Mai, 
pi()ssc:guia-sc na cleti ilicação do "peciueno peicuiso", cpie é constituído 
das linhas em piolongamento das subui banas do Distiito Fedeial 

No momento tiabalha-se ativamcnie nos tiech;;s Pavuiia-São Mateus, 
na Linha Auxiliai, e Pavuna-lielioi t Roxo, no lamal do Rio Douio, am- 
bos em linha dupla 

A extensão elciril içada desses tiedtos, inclusive desvios, é apioxima- 
clamente de 20 cjuilômctios 

í^) Llet; ilicação dos subiu biris dc; São Paulo 
O movimento de passageiros, na /ona suljuibana de São Paulo sei vida 
pela C:ential, ci esce sensivelmente, de ano paia ano De 9 283 804 passa- 
geiíos, em 19-11, subiu a 13 853 790, no ano de 1948, com a seguinte dis- 
tiibuição poi tiecho: 

R<)osc;velt-U:K|ueia ')7"ó 
Ilatiiieia-Moji tias Ciuzcs 18";, 
\'ananlo do Poá ir)% 

A impoitâníia dêsse ascendeiile movimento de j)assageii os, de um 
lado, e a piecaiiedade dos meicjs corresjjondentes de tianspoitc, de outio, 
indicavam a eletrilicação do tiecho Roosevelt-Moji das Ciu/.es, incluindo 
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a variante do Poá, como medida capaz de dai ao pioblema a solução ade- 
quada e urgente que se impunha 

Em função dêsse movimento, oiganizou-se programa pelo qual se 
leali^ará o tráfego elétiico em tiês etapas sucessivas A piimeiía compre- 
endei á o tiecho Roosevelt-Itaquera; a segunda, o de Itaqueia a Moji 
das Cru/es e a teiceira, o constituído pela variante do Poá" 

Quanto à sua via pei manente, assinalemos cjue um dos empieendi- 
mentos de maioi vulto e da mais alta significação técnica paia os inte- 
icsses económicos da Cential do Riasil é o atinente à lemodelação de 
váiios tiaçados que a sua administiação vem levando a efeito 

No ramal dc São Paulo e na Linha do Gentio, em Minas, é onde 
essa melhoria tem sido mais intensificada Naquele ramal, cuja remo- 
delação se iniciou em 1943, nada menos de 13 variantes, numa extensão 
total de 333 c}uilômetios, com a abeiUua de 12 túneis, a constiiição de 18 
pontes de fíJiicieto aunado e imia teiuqjlanagcm estimada em 35 milhões 
de metios cúbicos, ioiam atacadas c se acham uinas jjiontas e outias em 
iase de ultimação 

O lanial jjaulista assim teniodelado ajjrcsenta sôbie a antiga linha 
um encuitaniento leal de 33 quilômetios e viitual de 352 cpiilômetros, 
lainjja máxima de 0,5% contia 2,2% da atual, dando ao tiaçado ótimas 
condições técnicas 

Ao mesmo tempo que se empreendiam as glandes obias do lamal 
de São Patdo, a CxMitia) do IJiasil cuidava ativamente, da Linha do Gen- 
tio, eni Minas, iiiLi odu/indo-lhc pioíundas e substanciais niodil icações, 
pi inc ipalmcntc na travessia da seua da Manticjueiía, de modo cpie a Es- 
trada íicasse pei Jeitanicnte apaielhada a executai o pesado tianspoite 
dc minério e calcários destinados à Gompanhia Siderúigica Nacional c 
aos mercados de cxpoitação, além do que ali já se tianspoita em pio- 
dutos sideiúigicos, madeiía, gado, cereais, algoclão, ctc , pioccdentcs dos 
^'álios pontos de Minas Gciais 

As vaiiantes constiuídas peiínitiião icdu/,ii de 1,8^^0 para 1*^',,, com- 
pensadas, as lampas máximas no sentido da ex]j;)itação, ao mesmo tempo 
que o laio de cuiva é aumentado de 180 jjaia 312 metios 

Essas vaiiantes, nas cpiais ioiam abei los sete túneis com a extensão 
total de 1 564 metros, são as seguintes: 

Do túnel dc Gasal, Fernandes-Seiiaria, do Retiro, Túnel 25-Santos 
-Dumont, Sítio-Sá Foites, Sá Fortes- liarbaccna, líaibaccna-Garandaí, Gaian- 
daí-Pedia do Sino, Pedia do Sino-Buaique dc Macedo, vaiiante Geneial 
Garneiío e esplanada Gonselheiío Lalaictc 

A Linha do Gentio tem bitola laiga do Rio a Belo Hoii/onte e dela 
saem, com a mesma bitola o inqwrtantc ramal de São Paulo, de Barra 
do Pirai à capital paidisla, o de Mangai atiba, de Piíaiiga, de Lima Duaite, 
a variante de Poá, os sulj-i amais de Bananal e Picjuête e outios menoies 
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A bitola noimal (1 metro) se encontia na Linha Auxiliar, nas estra- 
das Tcresópolis, Rio Domo e Maiicá e nas chamadas linhas da Divisão 
dc Minas 

A Linha Auxiliar, poiém, atendendo a um grande subiiibio do Dis- 
trito Fedei al e entioncando cm Mangueira, de onde alcança D Pedro II, 
possui um ticcho eni bitola laiga, sai de Alfiedo Maia, vai até Honório 
Guigel e possui dois ramais: o de Cais do Pôrto, c[uc jjarte dc Hciédia 
de Sá, e o de Deodoio, que parte de Honóiio Gurgel e vai a Deodoio 

A bitola estreita da Linha Auxiliar se estende pela baixada ilurai- 
ncnse até Japeri, onde tangencia a bitola laiga da Linha do Gentio, a 
que galga a seira do Mar e depois se alonga pelo vale do Paiaíba até 
Pôito Novo do Cunha, o ramal de Vassouias, que vai de Governador 
Poitela à cidade de Vassouias, e a linha Valenciana, cjue corre entre 
Desengano e Valença Nessa cidade, a linha Valenciana se bifuica: um 
lamo vai jjaia Santa Rita do Jacutinga, onde encontia a Rêde Mineira 
clc Viação; outro vai paia Alonso Aiinos, onde novamente é encoiitiada a 
bitola laiga 

A Rio Douio, estiada subsidiáiia, cone dc Fiancisco Sá a Belioit 
Roxo e aí se biíuica: um lamo vai jjaia Xeiém e oiuio paia São Pedio 
Désse último ainda pai tem dois sidí-ramais: o dc Titiguá e o da Rcpiêsa 

A 1 eicscipolis, também, subsidiária, lança-se entie Majé c Tciesé)- 
jxilis Stia ligação com a Cential é feita atiavés da Leopoldina, desde 
Ãfajé até Triagem, mede 37,7 cjuil(')metios e galga a seiía dos Óigãos 
com tiação de ciemalheiui 

A Maricá, subsidiai ia, não se liga à matii/; cone no estado do Rio 
de janeiío, eiilie Niteuíi e Cabo Frio, numa extensão de 158 cpiilô- 
metios Não está, pois, aiticulada à lêde da Ccntial 

Dêsse modo, as linhas da Auxiliai c suas subsidiai ias compreendem 
as seguintes extensões: 





Km 


Mficiií) \Iaia-I'ôilo No\o 


240,1 


Ramal cie \'as,soiiias 


37,0 


Ramal dc Valem a 


34,5 


Ramal de Santa Rita 


7;í,4 


Ramal de Alonso Aiinos 


59,1 


Ramal dc Cais do l'òrto 


4,0 


Hio Domo 


Kin 


l'iancisco Sá-Belfoit Roxo 


27,7 


Ramal de Keicm 


27,2 


Ramal dc São Tedio 


32Í5 


Ramal de Tingiiá 


11,6 


Ramal da Repicsa 


3,2 


F F leiesópolís 


37,7 


F F Maiitá 


158,4 



A Linha dc Minas soma tcxla a pai te rcsiantc da C;ential do Brasil, 
cm bitola dc 1 meti o Integra a Linha do Gentio desde Lalaiete, passando 
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por General Carneiro, até Monte Azul, e compreende váiios ramais, todos 
de glande influência pelas regiões a que servem 

Quando ela sai de Lafaietc, ao passar poi Burnier, hoje São Julião, 

laiga o lamal de Ponte Nova, que serve a Ouro Prêto c alcança a cidade 
que lhe deu o nome, onde entronca com a Leopoldina Railway, ao atin- 
gii General Carneiío, manda uma linha paia Belo Horizonte, na bitola 
laiga, e o lamai de Nova Eia, que passa poi Sabará e Santa Bárbara e 
vai até a antiga estação de São José da Lagoa, hoje Nova Era Êsse 
lamal atende a uma vasta zona de minério e de indústiias siderúrgicas, 
inchisive Monlevade, e teimina ligando seus trilhos com os da Estrada 
de Feiro Vitória-Minas, hoje administrada pela "Cia Vale do Rio Doce" 

Rumando de General Carneiro para o noite do estado, a linha de 
Minas, em Corinto, apresenta tiês íamos importantes: o piincipal, que 
se diiige paia Monte A/ul, depois de passai por Montes Claios e Ja- 
naúba; o lamal de Pií apoia, que se dirige paia Belém do Paiá, e o lamal 
de Diamantina, cjue teimina nessa cidade 

O lamal de Pií apoia estava paiado desde 1922 Nesse ano ioi cons- 
tiuída a grande ponte sobre o lio São Francisco A Central lançou seus 
tiilhos sôbie ela, mas estacionou logo adiante, na estação de Indepen- 
dência — hoje Buiitizeiío — distante apenas 2 quilómetros de Pirapora 

Visando ao piolongamento da nossa grande ferrovia até Belém do 
Pará, o Depaitamento Nacional de Estiadas de Ferro está construindo 
agoia o liecho que vai de Buritizeiío (Km 1 008) a Foimosa, na refe- 
lida linha Pirapora a Belém 

Na teia de sua lêde, a Central possui linhas múltiplas assim distii- 
buídas: 

Linhas 



D Pedio II a Engenho de DenUo 4 

Engenho de Denti o a Maduieiía 6 

Madiueiía a Deodoio 4 

Deodoio a Santa Ciiiz 2 

Deodoio a Baua do Phaí 2 

Alfiedo Maia a Pavuna 2 

iMoji das Ciuzes a Cahiion Viana 2 

Cailos de Campos a Noite . 2 



A Cential do Biasil, coino rcterimos, entionca seus trilhos com a 
Rêde Mineira de Viação, a Leopoldina Railway, a Santos a Jundiaí c a 
Vitóiia-Minas nas seguintes localidades: 

Com a Rêde Mineiía de Viação — cm Barra do Piíaí, Bana Mansa, 
Ciuzciro, Sítio, Belo Horizonte e Santa Rita de Jacutinga, Com a E 
F Leopoldina — em Tiiagem, Tiês Rios, Pôrto Novo do Cunha, Juiz 
de Foi a e Ponte Nova; Com a Santos a Jundiaí em São Paulo (Norte); 
Com a Vitória a Minas — em Nova Eia 
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FERROVIAS DO SUL 

Das cinco glandes legiões fisiogi áticas biasileiías a que reúne maior 
númcro de vias leneas é a legião Sul 

Nela se encontiam, além das lêde Paraná-Santa Catalina c do Rio 
Glande do Sid, as 18 estiadas que sei vem a São Panlo e mais nma no 

Paianá, duas em Santa Catalina e duas no estado sid-iiogiandcnse 'I o- 
davia, a legião Sul não é a que apresenta maioi quilometragcin leiío- 
viáiia As estiadas de leiío cjue se distiibueni pelos quatio citados esta- 
dos peila/cm o tolal dc 14 (Í5Í8 c[uilômctio.s, extensão esta inleiioi à da 
legião Leste, cjuc a êsse lespeito c a piinieiia, com os seus 15 030 cjuilô- 
inetros 

As Regiões Leste e Sid são, assim, as dc niaioi densidade feiio\'iária, 
somando as suas cpiilometi ageiís 81% do total da extensão dos caminhos 
de leiío naíionais 

Digamos, ainda, que essas duas giandes legiões se entiela^am atiavcs 
lias Lsliadas dc Icuo Ccntial do 1>1 asil, Mojiana, São Paulo e Minas e 
da Rêdc Mineiía de Viatão, e se ligam à região Ccnlio-Oesie pela f 
1 Noiocsie do 15) asil e pela E F Coiás 

Deniie as leii()\'ias (pie (oilam a pailc mciidioual de nosso teiii- 
u')i io as C|ue mais se destacam são a C.eiUial do Hiasil, a Sautcjs a ]inidiaí, 
a Paiiiisia, a Mojiana, a Soiocaliaiia, a Noioeste do lliasil, a Aiaiacjuaia, 
a Rede Paianá-Santa Catalina e a \Macão Féiíea do Rio Glande do Sul 

Da L 1' (Jeutial do ISiasil, (pie manda o seu mais imjíoilante lamal 
à (apitai ]jaulista, já lalamos ciuando tiataiiios dos caminlios leiio\iáiios 
do Leste, onde lie a a cpiase totalidade de suas linlias 

Da Ncnoesie do Pjiasil diiemos (piaudo iialaimos das estiadas da 
legião Centio-Oeste, poi se encontiai dentio de Mato Giosso a sua maioi 
quikmieti agem 

ESTRADA DE FERRO SANTOS A JUNDIAÍ 

A h V Samos a Jundiaí, tpie oulia não ú senão a antiga "Lhe São 
Paulo Raihvay Co , Ltd ", liguia na hist()iia do nosso lei loviai ismo como 
uma das mais \'ellias e ti adicionais esuadas de ieiio do Brasil A ton- 
lessão, jjaia sua consliução e ('xploiacão pelo pia/o de 90 anos, dala de 
ahi il d(; 1856, tendo-se iniciado a consliução em novembio de 18()() c 
eletuado a inauguiaçãn do seu tiálego em (i de leveieiío de 18(i7, po) tanto, 
há 87 anos 

A Santos a Jundiaí c a mais antiga das vias li-neas de São Paulo 
e está ligada, íntima e elicientemente, ao dcsemolvimento e(oiuauico e 
ao piogiesso dêsse glande estado Substituindo ao antigo e piimitivo 
"Caminho do Mai ", ela passíju a aumentai quase em jjiopoição geomií- 
lii(a êsse desenvolvimenio, caiieando a i icpie/a do planalto de Piíati- 
ninga jiaia o ]3(')ilo de Santos, poi onde é feita a sua expoi tachão 
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Tècnicamente, a ex-São Paulo Railway ocupa um lugar singular no 
sistema ferioviário nacional Queremos nos refeiir à maneiía por que ela 
galgou a Cordilheiía cio Mar, nesse áspero e dificultoso trecho que é a 
sen a do Cubatão, para alcançai a capital paulista e ir até Jundiàí 

Para vencer esse trecho, foi aclotado, primitivamente, em 1807, o 
sistema de tiação conhecido pelo nome inglês de "Tail-end", que con- 
siste ein engatar os canos e vagões num cabo acionado por máquinas lixas 
instaladas nos pataraaies constiuídos na encosta da serra 

O desenvolvimento veitiginoso dos latôres económicos do estado dc 
São Paulo e, principalmente, o volume enoime de café a sei transportado 
poi ocasião das salias, determinaram a ti ansformação e aperfeiçoamento 
dos sei viços da estiada 

Foi assim que de 1896 a 1900 leali/ou-sc a duplicação da linha entie 
Santos e Jundiaí, depois dc adotado um novo tiaçado na serra do Mar c 
melhoiado o sistema luniculai, c[ue passou a sei o chamado "Endless lope 
sistera", ou seja o sistema do "cabo sem fim" 

C;om a extensão total de 139,040 quilômetios, a Santos a Jundiaí 
pai te da cidade de Santos, passa pela capital de São Paido e vai tei a 
Jundiaí, onde se aiticula com a Companhia Paidista de Estiadas de Feno 

Entic o Km 19 e o 30 inleicala-se o trecho da escalada da seira do 
Mai, existindo entre Piaçaguera, na baixada, e Alto da Seira uma dife- 
lença de nível dc 800 nietios Nesse trecho, tuja ascensão é Icita cm 
lanipa média de 8%, a montanlia é dividida cm cinco planos iiulinados 
de 2 quilômetios de comjji inicnto cada um 

As composições são seccionadas no sopé da seira e, daí, cada um dos 
seus giiqjos passa a sei acompanhado na ascensão por uma locomotiva de 
tipo especial, denominada "Loco-bvekc" Essas locomotivas são providas 
de uma tenaz, colocada de maneiía a agairar o cabo de tração sem tocar 
nas polias, e têm força para empuiai as composições nos j^ataniaies, do 
pontcj cm cpic laigam o cabo de imi plano até atingirem o do plano sub- 
sequente 

Nas linhas das secções da baixada c do planalto a tiação é feita a 
vapoi, a eletricidade e a diesel-clctrita Em tôda a sua extensão a bitola 
é de 1,60 meti o 

A Santos a Jimcliaí, c|ue pertence hoje à União e é por ela admi- 
nistrada, pois foi encampada de acôido com o decreto-lei n° 9 869, de 
13 de setembro de 1946, está eletrificando tf)da a sua via permanente 

Dos 139 cjuilômetros, de Santos a Jundiaí, já estão eletiificados 87 
sendo cpe no trecho Mooca-Jundiaí a via peimanente apresenta linha 
dupla 

Tiês sidDCstações foiam construídas c estão em funcionamento, respec- 
tivamente, em Campo Limpo, Caieiías e Pirituba, tc)clas elas com 4 000 
quilowatts e dotadas de modernos retificadores de meicúrio, cjue trans- 
foimam a energia de 38 000 volts, recebida da Companhia Light, em 
3 000 volts, coircnte contínua, paia alimentação das locomotivas 
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Nos planos inclinados, tanto nos da Seira Nova, como nos da Seira 
Velha, permanecei á o sistema de tração poi cabos de aço Apenas o acio- 
namcnlo será modiíicado, ]3ois as antigas máquinas desse sistema serão 
substituídas i^or niotoies elctiicos, o (iiie atunentaiá a capacidade dc tia- 

ção atiial 

Da antiga São Paulo Railway só icsta a chamada Secção Biagan- 
tina, litoje E F Biagaiitina, com o ramal de Piíacaia Essa linha, de 
bilola de I meti o, pai te de Campo Limpo, no Km 128 da Santos a 
Jundiaí, seive à cidade de Biagança Paulista e vai ter a Vaigeni, nas 
laias de Wiiias Geiais, após um jjeicmso de 107,166 c|iulômetios, com 
Uação a vapoi 

C) seu lamal de Piíacaia, que scive às cidades deste nome e de 
Atibaia, entionca cm Caetetiiba c tem a extensão de 31 quilôinctios 

COMPANHIA PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRO 

De Jundiaí paia cima, o caminho de leno c[ue \eiu de Santos (a ex- 
-São Paulo Railway) é continuado poi uma das mais notáveis e belas 

lei lovias do Biasil 

Rcleiiino-iios à iainosa Clonipanhia Paulista de Estiadas de Feno, 
cmpicsa cjue, pelas suas instalações, seu apaielhanientíj c eliciéncia, pouco 
ou c[uase nada fica a devei às melhoics congéneies do mundo Realmente, 
a Paulista, pelo elevado padião de seus sei viços e a piósjjcia situação 
financeiía C[uc desluita, é uiiki csiiíida modelai no sistema de nossos 
tianspoiles jielo trilho, lioniando subieniodo a taj)acidade leali/aduia 
dos biasileiíos 

Sua tonstiução inlluiu podei osamenie paia o jjiogiesso económico do 
estado de São Paulo e, hoje, com os seus lamais e estiadas subsidiai ias 
e incoí ]x)radas, constitui ela uma impoitanie lêde leiioviária da qual 
se benelitia cnoiniemente laigo trato iiiteiioi do giaiide estado bandei- 
ra nle 

A liiilia-tioiico da Paulista, cujo jjiinieiío tieclio loi inaugiuado em 
31 de niaiço de 1872, desdobia-se, com direi li/ noiíe e bilola de 1,60 meti o 
de Jundiai a Colcimbia, à maigem do lio Glande, na lionteiía mineiía, 
passando poi Cíampinas, Limeira, Rio Claio, Itiiajjina, São Cailos, Aia- 
uupiaia, r>el)edoiao, Baiietos c outias cidades paidisLas, num pcicuiso 
de 507 qiiilcimetios 

São seus 1 amais 

a) Raiiuil de Pi) anralxi — Paitc de Recanto, na linha-ti onco, jjouco 
antes de ;\nier)cana, toca em Santa ]>áil)aia cFOcste e atinge Piíacicaba, 
a VIA quilómetros de Jundiaí 

b) Ramnl dc Descalvcido ~ Deiiva de Coi deirópolis, Km 117 da 
linha-tionco, serve às cidades de Aiaias, Leme, Piíaçununga e u que lhe 
dá o nome, onde chega com inn desenvolvimento de 107 cjuilcnnetios 
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c) Roma! Destalvadense — O ramal de Descalvado está prolongado 
pelo chamado ramal Descalvadense, laequena linha de bitola de 0,60 me- 
ti o, com a extensão de 14 quilómetros, entre Descalvado e Auroia 

d) Ramal de Santa Veiidiann — Trata-se de iim sub-iamal, por isso 
que pai te de Lai anja- Azeda, no ramal de Descalvado com a bitola dêstc 
(1,60 metro) Passa por Santa Cruz das Palmehas e Santa Veridiana e 
\ai enironcai na Mojiana, na estação Baldeação, a 230 quilômetios de 
Jundiaí 

c) Ramal de Jaú — É o niaioi e mais impoitante lamal da Paulista 
Sai de Itirapina, na linha principal, cruza o lio Tietê, articula-se com 
as estradas de lerro do Domado, em Jaú, Soiocabana, em Agudos, No- 
1 oeste do Biasil, em Bauru, e chega a Tupã. (Km 544) Sua extensão é 
de 369 quilómetros, sendo a bitola até Pederneiías larga e daí paia. cima 
coiiente (1 metro) 

Além das cidades acima citadas, o grande ramal da Paulista seive às 
de Biotas, Torrinha, Dois Cónegos, Piíatininga e Maiília 

Fazem parte do ramal em apiêço, como linhas auxiliai es, os sub-ra- 
mais de Camjíos Sales e de Agudos 

I) Ramal de Catnpos Sales — Vai do Dois Cónegos a Iguatemi, ccmi 
a extensão de 41 quilómetros, passando pela localidade dc Clampos Sales 
A bitola é de um metro 

g) Ramal de Agiido<; — Com a mesma bitola acima citada, êste lamo 
da linha dc Jaú parte de Pedcineiías, e, depois de passar em Agudos 
Paulista, aiticula-se em Piíatininga, de novo, com a refeiida linha jauense, 
medindo cêica de 53 cjuilômetios entre seus pontos extremos 

h) Ramal de Analândia — É uma derivação de linha-tionco c|ue, 
em ))itola coriente, sai de Rio Claro, passa em Analândia e chega a 
Visconde do Rio Claio, na letcrida linha, após um percurso de 41 qui- 
lômetios 

i) Ramal de Água Veunelha — Vai de São Cai los a Santa Eudóxia, 

com a extensão de 63 quilómetros, passando em Floiesta, Água Veimelha 
e outias localidades da zona por êlc coitada 

j) Ramal de Ribeiíão Bonito — Partindo de São Cailos e com a 
mesma bitola coirente da linha de Agua Veimelha, esse ramal scive a 
Angicos, Monjolinho, Jacaié c Santo Inácio, alcançando Ribeiíão Bonito 
após um percurso de 40 quilômetios 

k) Ramal de Jabiiticahal — Esta linha reúne, em bitola dc um me- 
tro, Rincão a Bebedouro, tocando na cidade cjue lhe empresta o nome 
Entie aquelas duas estações, que assinalam os Km 286 e 398 da linha 
tionco, a distância é de 112 cjuilômetros 

1) Ramal de Pontal — Os 14 quilómetros dêste pequeno ramal, que 
se desenvolvem entre Passagem e Pontal, estabelecem mais uma ligação 
da Paulista com a Mojiana Sua bitola é a coiiente 
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m) Ruiiuil de Teixi Roxa — Com 43 quilómetros, também em bitola 
tlc um mctio, paite de Ilntitiva, Km 378 da linha principal, e vai tei a 

lei ia Roxa 

n) Rinnttl de Sfnita Ri la do Passa (hiatu) — Trata-se dc um sub- 
-lamai, pois sai dc Pôito Fcnciia, no lamal dc Descalvado, toca na cidade 
de c|iic til a o nome e alcança Vaçununga Sua via pcnnanentc, cm bitola 
estieita de 0,60 meti o, tem a extensão de 48 cjuikmietros 

As linhas da Companhia Paulista dc Estradas dc Feno f[iic ate 1950 
somavam a extensão de 1896, 185 quilômetios, peii'a/em atualmente, com 
a incoipoiação das vias féireas a cpie adiante nos lefeiiiemos, o desen- 
volvimento total de 2 154,594 cpiilômetios, dos cjuais 451,186 se acham 
eletiií içados 

As estiadas dc feno incoiporadas à giandc Comijanhia são as se- 
guintes 

K !• — Com 316,354 cpiilômeti os, já computados nos 2 154 

acima citados, possui 1 lamais A bitola c dc um meuo Sua via piin- 
cipal sai da iJonta do lamal dc Ribciião Jionito c ^ai a Novo Hoii/(jnte, 
ai ti(ulando-se com a E F Aiaiaciuaia, em Tabatinga 

Os 1 amais da l I< Domado são: dêste n(jme, (juc ])aite de 'lia- 
bijii e chega a Domado com 13 (j[UÍl(')mctios; o dc Itápolis, entic Talni- 
tinga e a cidade de Itápolis, com a extensão de 27 quilcimclios, o dc liaiiri, 
c[uc sai dc Tiabiju c akança Haiiji, a])ós 62 (}ui!ômctros dc peicuiso; e o 
clc jaú-Dourado, com o desenvolvimento dc 40 (juilômeiios 

Êstc iillimo c uva sid>iamal, poi isso tpie eiUionca no lairial dc 
liaiiii, cm Posto Rangel, c vai tci à estação dc Jaú-Douiado, onde la/ 
contacto com o ramal de Jait, na Paidista 

F F São Fatilo-Goids — Anexada em 1950 à Paulista, da qual já era 
subsidiai ia, sua linha cntionca eni Bebedcjino c, depois de um curso 
de 149,145 Cjuilômetios, alcança Nova Gianada, ainda dentio dc tciri- 
tóiio paulistano 

Seu sistema dc tração é a vajDor e com a bitola de um meti o seive 
aos municípios de Bebedouro, Monte A/ul do Turvo, Cajobi, Olímpia c 

Nova Gianada 

Eshíuhii de I'e>)o Mono Agudo, Jabiilicubul c B/i>>ti Bonita — Incor- 
])oiadas à Paulista em 1952 a piimciia e cm 195 1 as duas últimas, ole- 
lecem pccjucnas extensões 

A Moiro Agudo mede, entre Pontal c Mono Agudo, 40,858 quilc)- 
metios, a Jabiuicabal tem 25,083 cjuilc^metios, da cidade cjue lhe dá o 
lumic a Lusitânia, a E F Bana Bonita cntionca cm Campos Sales, passa 
cm Ba)ia IJonita c vai a Baiieiíinhos, cora 18,100 ciuiknnctros de extensão 

lôdas três são de bitola coiicntc (1 nictio) e tracionadas poi loco- 
motivas a vajjor 

A Companhia Paulista c tuna das c|uatio vias ícueas nacionais que 
atualmcnic não dão deficit Em 1952 seu saldo foi na impoitância de 
Cl? 72 726 000,00 
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As outras três estradas, no mesmo ano, tiveram os saldos com que 

figuiam no quadio abaixo: 

Santos a Jundiaí (da União) Cl$ 56 027 000.00 

Sorocabana (do estado de São Paulo) Ci$ 9 810 000,00 

Vitóiia a Minas (da União) Cr.? 5 557 000,00 

(O deficit global das demais feirovias foi da oídem de Cr$ 1 973 073 000,00, no 
lefeiido ano) 

Como já assinalamos, o tráfego da Companhia Paulista foi inaugu- 
lado no ano de 1872, poi tanto há 82 anos 

Desde então os organizadores dessa emprêsa tinham a idéia de tor- 
ná-la não apenas uma estrada de penetiação, mas uma rêde feiroviária, 
ramiticando-se em todos os sentidos, com o objetivo dc estimular e cole- 
tar a ]jrodução das férteis terias paulistanas poi ela servidas 

Assim é que, cm 1892, a Paulista, cuja linha-tronco estava parada 
cm Rio Claio, adquiriu as linhas de "The Rio Claro Railway", incoipo- 
laudo-as com a denominação de "Secção Rio Claio" e prosseguindo logo 
seu piolongamento paia Jabuticabal, Ribeirão Bonito e Agua Veimelha 

Por essa época foi, também, incorporada aos seus serviços a Com- 
panhia dc Navegação do Rio Moji-Guaçu, cujo ti alego foi posteriormente 
supiimido e substituído pelo lamal constiuído até Rincão Outios lamais 
c prolongamentos foiani atacados na diíeção do vale do lio Tietê, em 
demanda da seria dos Agudos, obtendo para isso, a Paulista, a concessão 
do ramal de Agudos, cujos trilhos já atingiam cm 1905 Pederneiras, Cam- 
pos Sales, Agudos c Piíatininga 

Piosseguindo na loi mação dc sua rêde ferroviária, a Paulista cons- 
truiu depois o lamal dc Jaú, iniciando-se em 1908 a ligação desta cidade 
com a de Baum, lamal êsse cjue completou a ligação com Pederneiías, 
via Dois Córregos 

É opoituno lepioduzir aqui aquilo que já foi dito pelo suplemento 
anual da Ransta Feiiovicbia 

"A experiência dos homens que se ioiam levezando na administi ação 
da Paulista, poi longos anos oiientada i^elo conselheiro Anfônio Prado, 
permitiu à giande rêde feiíoviáiia que se loi foi mando aperfeiçoar seus 
sei viços, de manciia a assumii o piimeiío lugar entre as cmprêsas feno- 
viáiias nacionais 

Essa posição de destaque peimitiii-lhe o estudo de pioblemas de 
oulem técnica Entie tais problemas destaca-se, em piimciro lugar, o da 
unificação das bitolas e o piograma estabelecido para sua execução poi 
etapas, que ioiam, íelizmente, comjDletadas com o maior êxito indus- 
trial e económico para a emprêsa 

A Paulista tinha em tiáfego três bitolas: 1,60 metro nos ramais de 
Santa Rita e Descalvadense Isso lacilitou a compaiação das vantagens 

\s piimciius cst:i(,õcs inauguiadas foiam as dc Louvciia, Rocinha c Valinhos, maiço de 1872 
c a dc Campinas, cm 11 dc agôsto do mesmo ano 
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da iiniíica(.ão progiessiva ficando deliberado como programa de traba- 
lho a ti ansfoi mação íinal de todas as linhas para bitola laiga de 1,60 me- 
tio, e iniciado o imediato alaigamento de todas as linhas de bitola de 
0,60 metio, de modo a reduzii a duas bitolas a lêde da Companhia 

Foi Francisco MoiNlfvadf o continuadoi da obra de reconstiução da 
Companhia Paulista, iniciada sob a diíeção do engenheiio Tôrrfs Nf^es 
c seus companheiros, entre os quais Gustavo da Silveira e Freitas Reis 

Até 1916 o engenheiio FRAN'f:isco Monlfvade iiitiodiiziu nos seivi- 
ços melhoi amentos sensíveis c oigani/ou a cxploiação do tiálego em 
condições tais, que podia ser compaiado aos serviços api escutados pelas 
melhoics iieuovias da Luropa c dos Estados Unidos 

Mas, somente em 1919 pôde iVíonlevade lançar o maioi enipieendi- 
nieiito de sua administração, iniciando a cleti ific ação das linhas de bitola 
laiga 

Essa obia teve o maior êxito industrial paia os inteiêsses económi- 
cos e pi opoicionou contínuo jjiogiesso à sua situação íinanceiía, de ma- 
neiía que hoje a Paulista ligura entic os empieendinientos nacionais de 
maior sucesso administiativo, técnico ou financeiro 

Em pouco tempo estava (oncluída a eleti ilicação do primeiío tiecho, 
de Juiidiaí a Campinas, c o entusiasmo dos acionistas pelo êxito do em- 
piceiídimeiito, cujos resultados logo íoiam sendo oliseivados, animou a 
Diíetoiia a piosscguii na instalação da tração elétrica em novos ticdios" 

Realmente, com a implantação da tiação elétiica em suas linhas, come- 
çou paia a Companhia Paulista sua íase áuiea 

Aías, sua rêde só ficará completa e em condições de prestai mais 
eficientes sei viços à economia paulistana, ciuando tôclas as linhas que a 
integram adotaiem a bitola de 1,60 metro c empiegaiem a tiação elétiica 

Teremos, então, a piimeira giande lêde feiroviáiia do país inteiía- 
mentc eletiificada 

COMPANHIA MOJIANA DE ESTRADAS DE FERRO 

A Companhia Mojiana de Estiadas de Feno c outia glande empiêsa 
feiroviáiia biasilciia cuja oigani/ação, no ano de 1872, veio contiibuir 
para a piospei idade do estado cie São Paulo 

Em piiiicíjjios daquele ano, as vias de comimicação com o interior 
paulistano sendo ainda rudimental es, com tianspoitcs feitos em tiopas 
cpie ati avessavam caminhos e picadas i^enosos, a assembleia piovincial 
votou uma lei pela cjual seriam concedidos piivilégios e gaiantias de juros 
à empiêsa cjue construísse tuna estrada de feno ligando Campinas a Mo- 
ji-Miiim e com um lamal paia a localidade de Anipaio 

Valcndo-se dessa oportunidade, ia/endeiíos e homens de negócio pau- 
listas rcsolveiam oigani/ar a Companhia Mojiana de Estiadas de Feno 
Foi assim, cjue, cjuatio meses depois de fimdada essa companhia, em 
dezembio do mesmo ano de 1872, deram êles início à construção da es- 
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tiada, fincando a primeira estaca na cidade de Campinas, no local onde 
niais tarde foi eiguido o monumento ali existente em comemoração do 

jubiloso acontecimento Em 1875 era inaugurado o piimeiro trecho da 
nova via férrea, entre aquela tradicional cidade bandeirante e Moji-Mirim, 
no Km 73 " 

Isso sucedeu em maio do ano citado e, pouco depois, no mês de 
novcmbio seguinte, eia aberto ao tiáfego o trecho do ramal de Amparo 

Prosseguindo as construções, a Companhia Mojiana inauguiava em 
janeiío de 1878 o piolonganiento da sua linha-tionco até Casa Branca, 
em julho de 1882 até São Simão e em novembro de 1883 até Ribeirão 
Píêto 

Em 1886 seus trilhos iam de Ribeiíão Picto a Batatais, estando já 
inaugurados os i amais de Itapira, então denominado de Penha, e o de 

Caldas Em 1888 a linha principal da Mojiana desdobrava-se de Cam- 
pinas até as maigens do rio Glande, com extensão total de 507 quilô- 
melios 

No ano de 1887 a Comjjanhia Rio Pardo, que scivia às /onas de 
Mooca e São José do Rio Paulo, loi incoiporada à glande cmpiêsa Icuo- 
viáiia, que, em 1889, concluía a linha de Catalão, aliançando seus tiilhos 
1 (.idade de Ubciaba 

Em 1893, 1 luuando para o lio tias Velhas, seus nillios atingiram a 
antiga localidade Pedi o de Uberabinha, hoje denominada Ubeilândia, 
e, tempos depois, chegavam a Araguaii, no estado de Minas Gerais 

Mais tarde, vários ramais foiam construídos e alginnas companhias 
que se liaviam formado e lançado linhas jiarticulai es nas adjacências das 
da Mojiana loiam a ela incoiporadas 

Foi issim que a Companhia Mojiana ciiou a sua rêcle de caminhos 
de lerro, cjtie, atualmente, apiesenta a extensão total de 1 958,829 qui- 
lômetios, situando-se, sob tal aspecto, como a teiceiía no sistema feiro- 
viáiio do estado de São Paulo 

Partindo da gloriosa cidade de Campinas, a Mojiana oiientou as 
estiadas de sua lêdc para a Ironteiía de Minas Gerais, cm cujo teiii- 
tóiio acabou penetiando 

Sua linha-tionco lança-se dacjuela cidade à de Ribciião Píêlo, sei 
vindo a várias localidades, inclusive Moji-Mirim e Moji-Açu, de onde a 
Companhia tirou o nome 

De Ribeirão Preto, essa linha-tronco, pode-se dizei, é prolongada, 
através das chamadas linhas do Rio Giande c de Catalão, até Araguari, 
onde se articula com a E F Goiás, que aí tem sua estação inicial 

A Mojiana estabelece contacto com a Rede Mineira em três pontos: 
em Uberaba, com a linha que vem de Ibiá e passa poi Araxá; em Juréia 
(ex-Tuiuti), pelo ramal de Guaxujaé, via Muzambinho; e em Sapucaí, 



As estações de Campinas, Anhumas, Tanquinho c Jaguaii foiam abeltas ao tiáfego em 3 de 
maio de 1875, e as dc Moji-Miiim em 27 do lefeiido mês c ano 
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precisamente na divisa mineiío-paulista, no lamal de Itapira, que entronca 

em Moji-Miiim 

Com a Comjaanhia Paulista de Estiadas de Feno estabelece também 
a JMojiana contacto em três pontos, além do que se verifica em Campinas, 
cndc tem a sua estação inicial; em Guatapará, Baldeação e Pontal, les- 
pectivamente, na linha-lronco e nos lamais de Santa Veiidiana e de 
Pontal daquela Companhia 

Os 1 959 quilômetios da Mojiana são trafegados em tiação de vapor 
em bitola coi rente, excetuados os pequenos ramais da Serra Negia, Cra- 
vinhos e Jandaia, cuja bitola é de 0,60 metro 

A linha~ti onco, entre Campinas e Ribeirão Preto, mede 313 quilô- 
metios, mas SC a considerarmos piolongada até Aiaguari, sua extensão 
é de 71fi cpiilômetios, pelo ramal cie Igarapava, ou de 782 quilômetios, via 
Rio Glande 

Mencionemos, agora, os ramais da feirovia em apiêço: 

a) Ramal de Ainpaio — Laiga de Jaguaiitma, na linha-tionco, passa 
na cidade Cjue lhe enipiesta o nome e chega a Ibiti, com 47 quilómetros 

b) Ratnal de Socou o — É um pi olongameuto do lamal do Amparo, 
pois vai de Ibiti a Socorio, com a extensão de 32 quilômetios Considc- 
la-se, por isso, êsse lamal como paitindo dc Jaguaiiuna 

c) Ramal de Se)ui Negja — Tiata-se de um sub-iamal, pois entronca 
em Ampaio e, depois de 20 (piiiônietios, rdcança Sena Ncgia 

d) RúíiKil de Itapha — Deiiva de iMoji-Miiim c vai ter a Sapucai, 
onde laz conexão com a Rêde Mineiía dc Viação; mede 13 quilómetros 

c) Ramal de Pinhal — Sai de Moji-Guaçu (Km 82) e atinge Pinhal, 
no Km 118 

f) Ramal Vaigem Giande ~ É pequena linha dc 19 quilômetios que 
vai de ípaobi, na via piincipal, a Vargem Giande do Sul 

g) Ramal de Mooca — Liga Casa Branca, na linha-tionco, a Ca- 
noas, com o desenvolvimento dc 71 quilómetros 

h) Ramal de (hiaxupé — Paite do Ribeiío do Vale, no lamal ante- 
lior, e vai à cidade mineiía de Guaxupé, apcw um peicuiso de 23 quilô- 
metios 

i) Ramal de Santos Dumont — Dcsclobia-se da estação dêste nome 
à de Cajuru Tem a extensão de 19 quilómetros c é designado também 
como lamal de Cajtuu 

j) Ramal de Riheiíão Píêto — Sai de São Simão e, depois de sei vil 
a Monteiíos, voi lei novamente à linha-tronco, na cidade de Ribeirão 
Prêto 

k) Rainal de Monlehos — É uma petjuena linha de 12 quilômetios 
de compiimento tjue vai de Monteiros, no laraal de Ribeiíão Píêto a 
Guatapará, onde se articula com a Companhia Paulista 

1) Ramal de Ciavinhas — É outia linha de pecjuena extensão (29 
quilômetios) que liga Ciavinhos a Seirana, com bitola de 60 centímetios 
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m) Ramal de Jandaia — Trata-se de um sub-ramal de bitola também 
de 60 centímetros Entronca em Bifui cação, no ramal de Cravinhos, e 

tem a extensão de 15 quilómetros 

n) Ramal de Seitãozinho — Pai te da cidade de Ribeiíão Preto, passa 
pela de Sertãozinho e termina em Pontal, depois de um percurso de 41 

quilómetros 

o) Ramal de Igaiapava — Êste lamal integra, com as chamadas li- 
nhas do Rio Glande, de Igarapava a Uberaba e de Catalão, o prolonga- 
mento da linha mestia da Mojiana até Araguari Mede de Entronca- 
mento, na linha Rio Giandc, a Igaiapava, 162 c^uilômetros 

p) Linha de Igatapava a Uheuiba — Como dissemos acima, consti- 
tui um trecho do prolongamento da Mojiana, medindo entie Igarapava 
e Uberaba 28 quilómetros 

q) Linha do Riu Giande a Rodolfo Paixão — Tem o compiiraento 
de 187 cjuilômctros Na sua estação de Jaguará entronca a linha do 
Catalão 

r) Ra>nal de Uheiaba (via Fiança) — Assim se denomina o tiecho 
da linha do Rio Grande que vai de Entroncamento a Rodollo Paixão, 
passando pelas cidades de Batatais, Franca e Conquista 

s) Linha de Catalão — Poi essa linha cxticma da Mojiana é alcan- 
çada Al aguai i Sai de Jaguaiá no ramal de U bei aba (linha do Rio 
Glande), alcança a cidade de Ubciaba, onde se aiticula com a Rede Mi- 
neira, e daí, depois de passai poi Uberlândia e outias localidades, vai ler 
à cidade de Araguaii 

t) Ramal de Caldas — Paitindo de Aguai, na linha-tionco, chega a 
Poços de Caldas, em Minas Gerais, com um desenvolvimento de 70 qui- 
lómetros 

u) Ramal de Passos — De Guaxupé, extiemidade do ramal deste 
nome, pai tem tiês íamos ferroviários dirigindo-se um paia Passos, outio 
paia Biguatinga e o teiceiro paia Juréia O de Passos tem a extensão de 
175 quiíômetios e serve a Guaranésia, Monsanto e São Sebastião do 

Paraíso 

v) Ramal de Biguatinga — Tem três estações apenas, de Japi, jabuti 
c a de seu nome A extensão da linha é de 30 quilómetros 

x) Ramal de Jiiiéia — Passa por Mu/ambinho e alcança Juréia, com 
o desenvolvimento de 73 quilómetros 

Todos os tiês últimos ramais ou, mais acertadamente, sub-i amais 
que esgalham de Guaxin^é, se situam dentro do estado de Minas, sendo 
que o de Juiéia fa? conexão com a Rêde Mineiía de Viação, na estação 
de Jiuéia 

Finalizemos êste tapítulo salientando que tanto a Mojiana, como a 
Paulista, são de propriedade particular e representam magnííicos empie- 
endimentos de biasileiros, levados a efeito e mantidos com capitais bra- 
sileiros 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 

A E F Sorotabana, de piopiiedade do estado de São Paulo, é uma 
das grandes e piósperas leirovias bandeii antes 

Não só no sistema leiroviáiio nacional como no sul-americano, 
desempenha cia irapoitante missão, poi isso que £az parte da rêde inter- 
nacional que já nos liga aos caminhos de terro das Repúblicas do Prata 
c muito breve nos unirá aos do Pai aguai e da Bolívia 

Suas linhas constituem a rêde de maior extensão dentio do teiii- 
tóiio paulista Somam o total de 2 213,431 quilómetros, dos cpiais 475, 
cm sua linha-tionco, estão elctiilicados 

No seu tiátego, cjuc, nun\ trecho de 140 cpiik^metros, é feito cm linha 
dupla e cictrificacla, são, atuahnente empregadas locomotivas a vapoi, a 
elcliicidade e dicscl-elétricas 

Ac[ui é opoitiuio Icmbiar que o piimeiío ticcho elctiificado da Soro- 
cabana inauguiou-se em 16 de novembro de 1944, cjnando circulou a 
piimeiía locomotiva clétiica eniic São Paulo e Amador Bueno (Km 43) 

E iá (jue lelemhiamos essa data notável da história da glande teiro- 
via do Governo jiaulista, rcniontcnio-nos aos ]:))imóuiios dc sua existência, 
citando alguns dos piincipais acontecimenios de sua vida 

Cometemos leprodu/indo o c|ue já se publicou a respeito do nasci- 
mento da E F Soioc abana: 

"Conta-se, na liislóiia feiíoviáiia do país, (juc, na iiltima metade do 
século passado, um liúngaio chamado Maiiasky, diveigindo dos diligentes 
da antiga Companhia Ituana, onde eia inteicssado e que, já então, es- 
tendia seus tiillios cnlie as cidades de Jundiaí, Itaci, Chaiqucada, Chaves 
e São Manuel, teve um gesto de iclicidia e dela sc ictiioii com o objetivo 
dc piomovei, sò/.inho, aciuilo que seus compauheiíos iclutavam cm coa- 
coiclai: o lançamento dos tiilhos entie São Paulo e a velha cidade de 
Soiocaba 

Diz sc, também, (|ue saindo da leuniílo, onde sofieia a oposição ciue 
tanto o coiitiaiiaia, Mau vsk\ chegou à piaça pública c, lançando luna 
moeda ao chapéu, proclamou enfaticamente sua disjiosição de ciiai nova 
comi)anliia, iniciando seu fundo com aciuélc capital, poKjue não dispunha 
de mais inn vintém 

A atitude lealial do a\entuieiio teiia impiessionado, poiquc, adianta 
a mcmóiia histólica, no mesmo dia suigiiam alguns acionistas, foiman- 
do-sc, então, cm 1871, a C:onipan]iia Soiocabana, que quatio anos mais 
taide, eni 1875, tomou lealidade o sonho tio aventuieiío, levando à tia- 
dicional cidade das maigcns do Supiíiii a 2Jiimeiia locomotiva, icsfole- 
gantc e cheia dc glóiia" I" 

A notável empiêsa íeiroviáiia, assim fundada, lutou com séiias difi- 
culdades duiante os piimeircjs anos de sua existência 



\ \i) (If iulho dc 187.5 toinm jniiuRui ;itV.is. no piímciio llcdio da L 1' Soiocabana abcUo ao 
tiáfego, lis estações de São Paulo (iniciai;, Bauicii (Km 27), Cotia (atual Itapevi, no Kni 87), 
Ma>Iasl<\ (Km 51) São Roque (Km (i4) IMiajibu (Km 81) c Soiocalja (Km 105) Em 7 dc ainil 
dc 1909 a Soiocabana inauí?uia\a a sua estação dc Itaiaié, na fiontciia com o Paianá, c cm 
ouiubio de 1921 sua linha piiucipal clicgava :i Pôito J?"pitácio, à maigeni esqucida do Paianá, cuja 
estação foi inauguiada cm J " dc maio de 1922 
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Em 1892, porém, ocorreu um fato decisivo para o seu desenvolvi- 
mento Nesse ano, a então Companhia Sorocabana incorpoiou a Com- 
panhia Ituana, formando a "Companhia Sorocabana-Ituana" 

Por essa ocasião, os tiilhos da Soiocabana já haviam chegado à cidade 
de Botucatu (a estação dêste nome no Km 296 fôra inaugurada em 20 
de abiil de 1889) e a Companhia Imana mantinha seu tráfego em duas 
secções: tuna feri o viária e outia fluvial, no lio Tietê 

De maneira que, da fusão lesultou passarem à piopiicdade e ao 
contiôle da Companhia Soiocabana-Ituana 584 quilómetros de vias féi- 
leas (aí inchn'dos os lamaís existentes) c 222 de linhas fluviais (entie 
Pôito J Alíi-edo (ÍPôno Ribeiío — 202 quilómetros, e entre Pôito Mar- 
tins e Bana do Piracicaba — 20 quilônietios), somando um total de 806 
cjuilômetios de vias em tráfego 

Aconteceu, porém, cjue ao iniciar-sc o atual século a situação da 
Soiocabana começou a piorar, tornando angustiosa a manutenção dêsse 
extenso tiáíego 

E tal loi a ciise, cjiie, por volta de 1902, deu-se a falência da. com- 
]5anhia, com evidentes ]3iejiu/cs para os tianspoucs, a despeito mesmo 
das piccáiias condições cm c|uc os vinha lealizando nas zonas geo-econô- 
micas peuorridas por suas linhas Ante tão dejDloiável malôgio a cpie 
não podiam sei inclilercntes os iJodeies piiblicos, o Governo do estado 
de São Paulo lesoíveu inteivir, encampando a comj^anhia falida 

Contiiuiemos o históiico da Soiocabana tianscievendo do anuáíio Ei- 
tiíuhis de Fe))o do Biasil — 194'y o cjue segue: 

"Muitas obias c melhoi amentos foiam intiodu/idos duiante o tempo 
da piimeira administração do estado na Soiocabana, sendo de notar o 
impulso que teve essa rêde ciuando foi seu diíetor o engenheiro Alfrfuo 
Maia 

Com o desenvoh-imcnio c novos lumos dados à política financeira 
nacional, depois de 1910, o acci vo cia Soiocabana foi vendido pelo estado 
de São Paulo ao grupo de capitalistas chefiado pelo senlioi Percival 
Farqiuíar, oiganizadoi de uma empiêsa sob a denominação de "The 
Biazil Railway", cjue sc propunha adquirii o controle financeiro e in- 
dustiial de várias linhas da rêdc feiroviáiia nacional 

Lntie estas figuravam a antiga São Paulo-Rio Giande, concessionáiia 

das linhas férieas do Paraná c Santa Catarina, e a Viação Férrea do Rio 
Glande do Sid, entregue à companhia bclgo-fiantesa "Chemin de Fer 
Auxiíiaii du Biésil" 

Sob a direção da "Brazil Railway" a Soiocabana prospeiou bastante, 
concoiiendo paia isso dois fatôies: o apoio íinanceiío de que dispôs paia 
expandii a rêde e adotai os melhoramentos de que caiecia a mesma 
(sua linha-tionco se aproximai a da bai rança do rio Paraná e, pelo ramal 
de Itaiaié, a lêde se articulai a com a São Paulo-Rio Grande), o franco 
descm-oJvimento económico, industiial e agiícola de tóda a região cortada 
poi seus trilhos 
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Mas, prossigamos a Uansui<.ão do anuáiio acima citado: 

"Fm 1920 manifestou-se uni desequilíl)no na política íinanccira do 
numdo e o fato acaiieiou difitiildades a "Biazil Railway", que não pôde 
cfcttvai as comliinacões que estabeleceu paia tomai o contiôle definitivo 
da niaioi paiLc da lêde feiíoviáiia nacional nos estados de São Paulo, 
faianá, Santa Catalina e Rio Giando do Sul 

Poi outu) lado, a política biasileiía cnvciedou poi um espíiito nacio- 
nalista, animando o Govéino a assuraii a ;ulministiação diíeta das maio- 
les empiê.sas fciio^iáiias do país 

Os inteiêsses políticos e sociais, que a lêde da Soiocaljana já contio- 
]a\a, indiía\am a ((inveniéncia de acão mais ladical poi paitc do (íoxèino 
de São 1'aulo, (|iic, se liem leconhecesse o valoi daquele ])ati inioiiio, ainda 
assim o consiíleiaxa pcípieno em lelatão a impoitântia económica (|tie o 
descnvolvimeuLo da icgião lepiesenlava (laia o estado 

1-oi ]iiomo\ida nova intci veiitão c a Soiorabaiia jiassoti a sci outia 
vc/, diielamenlc admiiiistiada jielo estado" 

JLm 1922, iKinicado diictor da giandc c;stiada o cngcnlieiío Arlindo 
Luz t: claboiadc) pelo mesmo um vasto piogiama de lenovação, loi êslc 
pôalo cm exediç-ão h loi a.ssim que a ictonsli iiç.io da linha foi atacada 
com vigor c, ao lado da editicação dc novas oiitiiias, estações e casas 
paia residências, ié/-sc a jcmodelaç^ão do tia^ado de muitos iiedios, a 
dii]jli(aç.ão da linha-tionco entic São Paido e Soiocaba c. a(]iiisi(.ão de 
muitos ni.iteriais -" 

As admiiiisti ações cpie se sucedciam não litariam aliás no esfóiço 
poi mclhoiareni as (ondi<.ões indiistiiais e económicas da Soiocabana (jue, 
giaças a isso, desliiita atiialmcntc de ckima situação linancciia, cjue lhe 
peiniite aimientai constantemente sua elicicncia e deixai saldos jjositivos 
em seus balanços aiuuiis 

Outio iatoi impoitantíssimo para a prosperidade do grande caminho 
dc IcHo bandeiíante loi a eletiilicação que iniciou e piossegiie em suas 
linhas 

-\ mudança de tiação de vapoi pela elétiica na via chijila eniie São 
Paulo e Santo Antt')nio da Soiocabana (MO cjuilônietios) maicou, incon- 
testà\ elmente, uma cípoca ii()lá\'cl dc sua evolução 

A E F Saiocabaua se aiticula, em Uauiu, com a Notoeste do Biasil 
e, em Itaiaié, com a Mação Paraná-Santa Catalina, lepi escutando assim 
as linhas que ela manda àquelas cidades, secções de duas importantes leno- 
vias intei nacionais: a (jue está sendo estabelecida pela E F Biasil-Bolí- 
via e que vai peimitii a leali/ação da li anscontinental de 4 ()()() cpiilô- 
metios Sanltj-Aiica, ligando os oceanos Atlântico e Pacíiico, e a das Re- 
públicas Platinas, das cjuais se acha em tiáfego a cjue vai de São Paulo 
a ^[on(evid(íu, uo Uiuguai (O liem inteiuac ional, que ]jartc de São 
Paulo com destino à meircipole do hstado Oiienlal, ti alega jjclas estradas 
de leiío, de bitola de um meti o, Soiocabana, Rêdc Paianá-Santa C;ata- 



^* Sob :i ;i(Iiniiiisti;i(,;K) do go\tuiio paulista loiain conslniítlas a linha Majlínk Santos e a 
niomimcntal esta<,ru) da Soiocabana na tidaílc dc São Paulo 



I CENIENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



153 



lina e Viação Férrea do Rio Glande do Sul até Santana do Liviamento- 
-Riveia, onde se dá a baldeação para o Feiíocarril Central dei Uruguai) 

A Hnha-tionco da Sorocabana se inicia na monumental estação que 
ela eiigiu no coração da capital paidista e termina em Presidente Epi- 
tácio, à margem cscjuerda do rio Paianá, após um percurso de 890 quilô- 
metios 

Citemos os seus i amais: 

a) Ramal de Mahinque a Santos — Esta linha, que constitui um 
tierhc) da lutura fenovia intei oceânica Santos-Ai ica, a cjue acima nos le- 
feiiinos, nasce na estação de Maiiinque da linha-tionco, representando o 
seu traçado daí ao pôito de Santos uma notável obia da engenharia 
bi asileira 

Iniciando-se no planalto, a linha se lança pela serra do Mar abaixo, 

tianspondo um desnível de 700 metros em apenas 40 cpiilômetios, tiecho 
êsse vencido em ambos os sentidos com tração de simples aderência 

Em seu peictn-so, com a extensão de 153 quilômetios entie Mairin- 

(jue c a estação de EstLiáiio, cm Santos, foiam constiuídas glandes obias 
dai te, contando-se cntie elas 31 túneis e 12 pontes 

b) Linha lUiana — A linha-tronco de antiga Ituana, cujo tiálego 

sf iniciou em 1872, paitia de iMaiiincpie e, dejjois de jjass.ir jKíla (idade 
dc Itu, chegava a São Pedi o com um desenvolvimento de 226 quilômetios 

Atualmente, ela se acha bipartida, estancio seu tiecho inicial até Itaíci, 

com o seu ramal paia Campinas, incorpoiados à linha Maii incpic-Pathia 
e o tiecho restante, acrescido do ramal de juncUaí, constituindo a linha 
que vai desta cidade a São Pedro 

c) Ramal Mai) 'niqiie-Pádua Sales — Constituído pela maneiía acima 
dita, tem êste ramal a extensão de 207 cpiilcjuictros e cruza era Campinas 
com a linha-tronco da Paulista 

O trecho entie Campinas e Pádua é a antiga linha Funilense, há 
muito incoipoiada à Sorocabana 

d) Ramal Jinidiaí-São Pedi o — Como dissemos, êste lamal é ioi- 
mado por pedaços da chamada linha Ituana Serve às cidades de Indaia- 
tuba, Capivari, Rio das Pedras e Piíacicaba, onde se vincula à Compa- 
nhia Paulista, e atinge São Pedro, que assinala o Km 149 de sua extensão 

e) Ramal de Aitemis — É uma pequena linha que sai de Chaves, 
no lamal de Jundiaí a São Pedi o, c mede 17 quilómetros 

1) Ramal de Itaiaié — É um dos importantes galhos da Soiocabana, 
poi ser através dêle que se estabelece a ligação com as lêdes do sid e 
porque nêle temos uma secção da via íéirea internacional Brasil-Uiuguai 
Entronca em Iperó, ex-Santo Antônio da Sorocabana, na linha piincipal, 
e se diiige paia Itaiaré, na íionteiía de São Paulo com o Paraná, onde se 
vincula à Viação Paraná-Santa C^ataiina Sua extensão é da oídem de 269 
quilômetios 
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g) Ramiil de Bauui — Tiata-se de oiitio importante ramal, pois re-, 
p] escota tamliém ticclto de outra linha internacional, a transcontinental 
Santos-Aiica Deiiva de Rubião Júnior, na linha mestia, passa em Agu- 
dos, undc cinza, com i^assageni supciioi, a Paulista, c dcjjois alcança 
Bainu, aí se aiticulando com a Noioeste do Biasil c fa/.cndo contacto cora 
a citada Clonipanhia Paulista Sua extensão é de 122 tjuilômetros 

h) Ramal de Bo>ebi. — Paitc de Viigílio Rocha, no lamal acima 
desdito, e chega a Santa Floia, com 2(5 ciuilômetios 

i) Linlia de Jiujuiá — Sai de Santos, acompanhando o litoral, jjassa 
na \'c]ha cidade dc Itanhacm e, no Km 85 (Pcruíbe), inilcxiona para a 
diíeita, alcança o vale do tio Jnrjuiá e, concndo ao longo deste, chega à 
cidade que lhe empiesta o nomo, após inn percniso de 162 qnilòraetios 

Lsla linha constituía a E F Santos a Santo Antônio do Jtupiiá, que 
foi intoipoiada à Soiocabana 

i) llaina] de Pó) to Feliz — Medindo aj^enas 26 quilômetios de ex- 
tensão, j)iojeta-sc de Boituva, na liuha-tionco, a Pôi to Feli/ 

k) ilamnl de Tielè — Vai de C;ei([idnh() a Fielô, (om apenas 7 ciui- 
lônieti os 

1) Ramal de PâiUi Mailins — Êstc pecjueno lanial se lança de \''ilo- 
liana ao jjôito de cjiie til a o nome, com extensão de 30 (]iu'lômeti os 

m) Ramal de llaíniga — É outro jiieqvieno lamal dc apenas 13 cjui- 
lômelins tjiie entronca em iMiianda de Azevedo 

n) Ramal de Pi)a]U — Paitindo de Mandini, na linha jjiintipal, che- 
ga a cidade de Piíaju, onde íica seu Km 25 

i;) Ra)nal de Santa C)uz do Rio Pai do — Esgalha da linha mcstia da 
Soiocabana, em Beinaidino de Campos, indo ter à cidade que lhe dá a 
deniiminação, após lun desen\olvii)ienlo tlc 24 (piilômetios 

p) Linlta Tamundualeí-CanUneiía — Esta linha é a antiga "Tiamway 
da C.antaieiía" Constiuída há midtos anos com condições técnicas pie- 
cáiias c l)itoIa de 0,()0 metro, tinha jjoi finalidade o tianspoilc da po- 
]jtdacã() da metiópole jjaulista Não estando, poicm, concspondendo a 
essa linalidade, o Govénio de São Paulo encamjjou-a e incorpoum-a à 
Soiocabana 

Esta inliodu/iu-lhc luelhoi amentos, tomando eiicicnte o seu tiáiego 
ao longo dos seus 21 c|iúlônielios, com bitola mista de 0,60 e 1 metio 

Sob a denominação de Secção da Cantai eh a, compõe-se ela da linha 
Tamandiialeí-CIantaieii a, tpie sai de São Paulo e vai a Cantai eira, com 
18 tpnlônictios, e do lainal ccjm o c[iial encenamos estes iníoimes sc^ibie 
a E F Soiocabana 

cj) Ramal de (iiia)ullios — Sai de Aieal da Cantaiciia (Km '1) e 

a Cluaiidhos, onde maica o seu Kni 21 

Oliscncmos, íinalmeiile, cpie a Soiocabana, em sua Secção da Can- 
tuieiía, ])(;ssui bitola estieiía, inleicalada aliás, na de um meiío, que é 
a dc toda a lêde, constituindo a bilola mista acima lelerida 
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ESTRADA DE FERRO ARARAQUARA 

A Estrada de Ferro Araraquara é, sem dúvida, uma linha de grande 
futuio no nosso sistema íeiroviáiio, dada a próspera região que está 
desenvolvendo no estado de São Paulo, que é seu proprietário, assim 
como pelo objetivo que êste tem de prolongá-la, dentio de Mato Grosso, 
até Cuiabá, e ligá-la à linha Mairinque-Santos Sua história teve origem 
com o decieto do govêino paulista 310, que concedeu, em 17 de se- 
tembio de 1895, permissão para construção, uso e gôzo de uma estrada 
de leno que, paitindo de Aiaiaquara, se diiigissc à vila de Ribeirão- 
zinho, hoje Taquaritinga 

Quatro anos depois seus trilhos alcançavam a estação de Matão, no 
Km 42, e tinham sido abertas ao tráfego as estações de Araraquaia, 
Cesáiio Bastos e Ilaquaié (atual Bueno de Andiade), em outubro de 
1898, e de Silvânia c Matão, em março de 1899 

Taquaiatinga loi atingida em 1922, sendo a estação dêsse nome inau- 
guiada a 23 de setembio do rcleiido ano 

Digamos tjue a concessionária dessa via férrea loi a "São Paulo 
Noithem Railway", cjue, com a gueira de 1914-18, viu seus negócios pio- 
laiem, com manifesto piejuí/o da zona sei vida jDcla chamada Araia- 
quaiense 

Isso levou o Govêino de São Paido a encampá-la, tiansfoimando-a na 
atual E F Aiaraquaia que, sob essa nova administração, começou a 
se desenvolvei c a prospeiai 

A linha-tronco da Araiaquara voi da cidade cjue lhe dá o nome a 
Pôito Piesidente Vargas (Km. 453), sobre o rio Paraná, o qual será 
dentio em breve atravessado ali por uma ponte já em construção, jaaia 
piolongá-la até Cuiabá 

Essa ponte terá o conipiimento de 1 200 metros e larguia suficiente 
paia tiês vias distintas: uma para os trens com linha ckqDla, outia j^ara 
veículos e a teireiía para animais 

No território de Mato Grosso os tiabalhos para o prolongamento 
da Araraquara vão bem adiantados, com o reconhecimento do trecho 
Pôito Piesidente Vaigas-Cuiabá, que mede cerca de 1 000 quilómetros, 
sendo interessante dizei que nos {Drimeiíos 100 quilómetros o serviço de 
exploiação já está se ultimando 

Isso quer dizer que, concluída a ponte, dentio de dois anos aproxi- 
madamente, também estará concluída apreciável extensão da linha, per- 
mitindo assim que comboios aiaiaquarenses comecem a tiafegai dentro 
de Mato Grosso 

Com o seu ramal de Tabatinga, que sai de Silvânia e tem 51,200 qui- 
lómetros, a E F Araraquara está com a extensão total de 507,086 qui- 
lômetios, tôda ela em bitola de um metro e com tração a vapor 
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ESTRADA DE FERRO CAMPOS DO JORDÃO 

A E F Campos do Jordão é outia via féiíea de propriedade do 
estado de São Paulo 

Foi consLiuida mais com finalidade humaiiitáua, para atender aos 
que procuram a altitude c o cliuia de Campos do Joidão, no inlerêsse 
de sua saúde, do que com o objctivo de toriiai-se de imediata utilidade 
ao desenvolvimento económico paulista 

Dc início, muito primitiva cjuanto à sua construção e apaielhagem 
de matei ial rodanic, luncionou poi uns 15 anos transiaoitaiido passa- 
geiíos e mercadóiias ate ceito ponto da subida da seira 

loinando-se deficientes seus sei viços, em face do grande desenvol- 
vimento c^ue ia tomando a legião, cacía vez mais piocurada paia cuia, 
rejjotiso c veianeio, o Govêino dc São Paulo lesolveu mandai estudar e 
piojetai a lemodelação do tiaçado da estiada, no sentido de dotá-la de 
tiação elétiica e levá-la até Campos do Joidão, cidade em pleno ciesci- 
nienlo no alto da seiía da Mantiqueiía 

Rcali/ada essa icmodelação, comcçaiain a ciuiilai, no ano de 1926, 
os tiens eléiricos entie Piíidamoiiliagaba e Campos do Joidão 

O tiaçado da E F Campos do Jordão tem naquela primeiía ci 
(ladc o seu c|uilôineti o /eio, ao lado do lamal de São Paulo da Ccntial 
do Riasil y\pós ati avessar o lio Paiaíha e vencei a encosta da seu a da 
Manticjueiía, chegando à altitude dc 1 200 meti os, a linha sobe ainda 
mais, até ganhai o vale do lio Capivaii, ao longo do cjual se desenvolve 
poi mu belíssimo planalto situado a 1 600 meti os acima do nível do 
mai 

O caminho de feiro em apiêço está eletiificado eni icxla a sua exten- 
s,ãò, cjue é de 4(i,670 cpiikmietios, eiitie Pindamonhagaba c a sua iiltima 
estação, denominada Emílio Ilibas, na altitude de Campos do Joidão 

À cota mais elevada da linha, que é em bitola de um meti o, veiiíi- 
ca-se liíi estação de Lajeado, que fica a 1 742 metros de altitude 

Aliás, vale assinalai que essa altitude mau a o ponto culniinanle 
atingido poi linhas féiíeas no liiasil 

ESTRADAS DE FERRO SÃO PAULO-MINAS E MONTE ALTO 

O estado de São Paulo é, também, propiieláiio das Estiadas de 
Ferro São Paulo-Minas e Monte Alto 

A primeiía liga Bento Quiiino, estação da Companhia IMojiana, em 
tciiitóiio paulista, à cidade niineiía de São Sebastião do Paraíso, com o 
desenvolvimenio de 13(),(500 c[uilômetios, cjue é a extensão de sua linha 
tionco 

A estação de São Sebastião do Paiaíso dista 500 meti os da estação 
do mesmo nome da Mojiana, a cjual é ligada poi um desvio 
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A São Paulo-Minas possui um ramal com a extensão de 43 quiló- 
metros e bitola dc um meti o, o cjual deriva de Serrinha e vai ter a Ri- 
beiíão Preto 

Êsse ramal, chamado de Seninha, tem a sua estação final a 836 me- 
ti os da estação de Ribeirão Píêto, da Mojiana, à qual também se acha 

ligada 

A extensão total da São Paulo-Minas é de 180,252 quilômetios, em 

bitola conente e com tiação a vapor 

Quanto à E F Monte Allo pode-se consideiá-la mais como um pe- 
queno lamal da Companhia Paulista Nasce na estação de Ibitiiama, do 
lamal de Jabuticabal dacjuela Companhia, jaassa na cidade de Monte 
Alto e teimina em Vista Alegic do Alto 

Mede 31,434 quilómetros, a tiação é a vapoi e a bitola de um meti o 

ESTRADAS DE FERRO ITATIBENSE, VOTORANTIM E 
PERUS-PIRAPORA 

Completando a lêde íeiíoviária dc São Paulo existem cjuatro peque- 
nas estiadas, dc insignilicante expressão paia essa lêde 

Queiemos nos leleiii às vias íéiieas citadas no título acima e das 
quais passamos a dar ligeiías infoi mações 

A linha da antiga Companhia Itatibense de Estradas de Feno saía 
de Louveiía, 2^ estação da liiilia-tronco da Companhia Paulista e, de- 
pois de um desenvolvimento de 20,116 quilómetros, alcançava a cidade 
de Itatiba 

Não existe mais, pois seus trilhos loiam aliançados, com autorização 
do Govêino de São Paulo, do qual obtiveia em 1887 concessão para seivir 

à lavoura cafccira A bitola eia a conente e a tração a vapoi 

Quanto às Estradas de Feno Votorantim e Peius-Pirapoia, toiam cons- 
tiiu'das paia servirem a duas tábiicas de cimento A piimeira é eléti.ica, 
tem a extensão de 13,700 quilômetios e bitola corrente Entionca na 
estação de Paula Sousa, .na linha mestra da Sorocabana, e vai ter à fábiica 
de cimento que lhe dá O nome 

A segunda constitui uma linha com bitola de 60 centímetros e o 
compiimento de 16,140 quilómetros, a qual sai de Perus, na E F San- 

tos-Jundiaí, e páia na íabiica dc cimento localizada no quilómetro citado, 
emboi a tivesse sido previsto o seu prolongamento até Pirapora do Bom 
Jesus 

RAMAL FÉRREO CAMPINEIRO 

Como a antiga "Tiamway da Cantareira", o Ramal Férreo Campi- 
nciio se acha, alualmente, la/cndo parte da E F Soiocabana, tjue o 
adquiriu 
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Sua via permanente, que tinha a extensão de 30,445 quilómetros, está 
agora leduzida a 27,702 quilómetros, paitindo de Campinas e indo a Venda 
Nova 

O Ramal Campineiro data de 1890, já teve um sub-ramal de 60 cen- 
tímetros de bitola, sendo a atual a de um metro 

RÊDE DE VIAÇÃO PARANÁ-SANTA CATARINA 

A R.êde de Viação Paianá-Santa Catarina desempenha notável papel 
no sistema fcii o viário nacional .Sua linha mestia estabelece a ligação 
da viação sul-riogiandense com a rêde paulista, através das unidades lede- 
ladas que lhe dão a denominação Rcpicscnta, pois, importante elo das 
comunicações teiiesties do nordeste e do leste com o sul, e, além disso, 
é paite integiantc da via iéiiea internacional que nos leva ao Piata 

A ciiação da Viação Paran;'i , Santa Catalina lesultou da reunião de 
estradas pci tementes à União e das que se achavanr sob o contiôle da 
Comjjanhia E F São Paulo-Rio Grande, poi concessões fedei ais e tians- 
leiências de contiatos, linhas essas situadas nos estados do Paraná e de 
Santa Ciataiina 

Ciiada poi volta de 1910, a Companhia São Paulo-Rio Giandc, dis- 
pondo de ioite apoio íinanceiío estrangeiío, obiigou-se a piomovci a 
ligação leiíoviáiia entre São Paulo c Rio Grande do Sul, íazei a cons- 
tiução de váiias linhas e explorar a rêde daí lesultante, em bcnelicio das 
zonas sob sua inlluência 

A Companhia São Paulo-Rio Giande teve um período de glande 
atividadc, esl'orçando-sc poi cumpiii seus objetivos, dos quais o mais 
impoitante loi a ligação de Itaraié, em São Paulo, a Marcelino Ramos, 
ntj estado gaikho, obia que levou a bom têimo 

Poi essa época o Govêino Federal também começou a constiuir vias 
léireas cspaisas em Santa Catalina c a la/ci concessões para outias linhas 
no Paianá, não obstante os sei viços a caigo daquela glande empiêsa, 
cujo contióle Íinanceiío passai a então do giupo de capitalistas euiopeus 
paia um consf)icio noi te-ameiicano diiigido poi Plrcival Farcjuhar 

Não coiiesjjondcndo, jjoiém, a exploração da Rêde sob a diíeção 
dêsse consc')icio aos intei esses econcmiicos do país, o Governo da Reptiblica, 
poi atos baixados cntie 1931 c 1934, decietou a caducidade de várias 
concessões e contratos leitos com a Companhia, até, cpie, por decicto-lei 
n" 2 073, de 8 de março de 1940, tóda a lêde Paraná-Santa Catalina loi 
incoipoiada ao patiimônio da União, recebendo a denominação que tem 
atualnientc 

Das vias férieas que integiam essa lêde podemos citar com destaque 
a E F Paianá, cjue comijletou 69 anos de existência a 5 de ícveieiro 



21 Seive, também, ao estado de São Paulo a E. F. Noiocstc do Bi:i.sil Dela, poiém, tiataiemos, 
como já o dissemos, quando falaimos das fcilo\ias do Gentio Oeste, onde se encontiam cêica de 70% 
de sua extensão 
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Último Essa estrada representa uma obra prima de nossa engenliaiia 
feiroviária, pela audácia e maravilhosa técnica com que foi constiuído 
o tiecho que se desdobra da orla do Atlântico a Cuiitiba, situada a 920 
metrcs de altitude, através das ingiemes vertentes da serra do Mai 

A piimeira concessão para a construção dêsse notável caminho de 
feiro foi feita por decreto imperial datado de 10 de janeiro de 1871, o 
qual autoiizava os engenheiíos Antônio Pereira Rebouças Filho, Fran- 
cnsco Antônio Monteiro Tourinho e Maurício Schwarz a organizaiem 
uma companhia com a finalidade de lançar uma via férrea económica do 
pôito de Antonina à cidade de Curitiba 

Em 26 de março de 1872, uma lei estadual concedia, por sua vez, a 
Pedro Aloys Scherer, José Gonçalves Pêssego e José Maria Silva 
Lemos privilégio para constiução de uma estrada de feiro entre Para- 
naguá e Moirctcs, concessão essa que, por outra lei estadual de 6 de abiil 
de 1874, foi ampliada no sentido de prolongar aquela estrada até Cuiitiba 

Eni 1875 oigani/ou-se a Companhia Estiada de Ferro do Paianá, c^ue 
tiansfciiu cm 1879 a sua concessão paia constiução dessa feirovia à Com- 
pagnie Générale de Chcmins de Fei Biésilien", que. a 5 de junho de 
1880, deu início aos tiabalhos a que se obrigara, depois de tei lançado a 
jiedui fundamental da piimeiía via léirea a suigii no Paianá no local 
onde está a estação de Paranaguá e, então, chamado Pôrto do Gato 

Tiês anos depois, a 17 de novembio de 1883, eia inauguiado o 
tiáiego até Morretes, onde a estrada teve pai alisado o avanço dos seus 
tiilhos 

Sôbre a via em apreço, que o nosso saudoso e competente colega 
NiEPCL DA Silva classificou como das mais difíceis fei revias do mundo em 
legião montanhosa, escievemos no Boletim Geog}áfico n° 89, do Conse- 
lho Nacional de Geografia: 

"Os técniíos da (onstiução como que hesitavam na solução a adotai 
paia subir, com trairão de simples adeiência, o trecho da seira do Mar 
que tinham à sua fiente, ajjreseutando o morro gigante do Maiumbi, sen- 
tinela avançada do planalto, foimidável na sua intransponibilidade! 

Foi então quando assumiu a diíeção dos tiabalhos João Teixeira 
SoARLS, que, com a sua energia inquebrantável e admiiável competência, 
conseguiu quebiai essa intiansponibilidade, vencendo o mono temeioso 
com essa bela e arrojada estiada, reputada a obia mais brilhante que a 
engenharia fenoviária brasileira regista nos seus anais 

E, assim, a 19 de dezembio de 1884, chegava o primeiro trem a Curi- 
tiba, sendo então, a 5 de fevereiro do ano seguinte, inaugurada festiva- 
mente a maiavilhosa linha mestra da E F do Paianá 

Esta compreendia três secções: a primeira, de Paranaguá a Moiietes, 
com 40,800 quilómetros, a segunda, de Morretes a Roça Nova, com 35,494 
quilómetros; e a terceira, de Roça Nova a Curitiba, medindo 33,961 
quilómetros 
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A E F Paraná Joi piolongada de Cuiitiba até Ponta Giossa, me- 
dindo entie Paianaguá e esta cidade paianaense quilómetros 
Seus lamais são os de Antonina, paitindo ilc Morietes com lfi,100 qni- 
lôftietios e do Rio Negio, de engenheiro Blei a esta cidade, cora 76,915 
tiiiilcMiietios 

Entie o jjôito de Paianagná e Ponta Ciossa existem, alem das esta- 
ções desses nomes, as seguintes, no sentido do litoial paia o planalto: 
Pedi o IJ, Alcxandie, Sacjuareraa, Moi reles, P()no de Cima, Maunnbi, 
Banhado, Roca Nova, Piíaqiiara, Pinliais, Cànitiba, Poitão, Aiaucária, 
Seiíinha, Engenhciio lilei, Palineiías e Lago 

A linha, que paite da cota de 5 meti os, atinge a altuia de 955 metios 
Paia chegai até essa altitude, atiavés das encostas abiuptas do jNíaiunibi, 
teve-se de lecoiiei a notáveis obias de aite 

Entie elas podemos citai: os viadutos do Tacpiaial, Piesidente Car- 
valho, Gigante, dos Ti es irmãos, Cxjnselheiío Sinimbu e do \'^éu de Noiva, 
no Km ()(), as pontes de São }oão (Km (Vò) e da l-^enda da Montanha, no 
Pico do Diabo, onde a lutuia orogiálica eslá cotno (jue enla(.ada pelas 
vigas de aço da ponte Catemos ainda a existência de 14 túneis" 

Quanto à E !■ São Paulo-Paianá, que: está em tiáiego entie Ouii- 
nhos, na Sorocabana, e Ajjiuaiana, onde Jica o seu Km 2()8,58,S já em 
teu a dos pinheirais, o Governo Fedei al, depois cjue a adcjuiiiii e a iiicoi- 
poiou à R V Paianá-Santa Catarina, está jJiolongando-a com o objetivo 
de ligá-la à E F Mate Laianjcira, cpie \ence o salto das Sete Quedas, 
na nossa íionteiía com o Pai aguai 

Avançando nesse sentido, a linha já {hegf)u a Maringá, cidade dis- 
lante 64 quilómetros leiíoviáiios de Apucaiana 

\'()ltemos, poiém, a iiaiai da rêde em tela no seu conjunto 'IVxlas 
as linhas (jue iniegiam a R V Paianá-Sanla Clalaiina dão-lhe o total 
de 2 j9'5,815 c|uilôinctios, tiafegados em liitola cie um meti o e com tia- 
ção de vapoi 

Sua linha-tioiuo, cpie atia\essa de noiLc a sul os estados do Paianá 

e de Santa Catalina, aiti<ida-se em Ilaiaié, na hoiUeiía paidista, com a 
Soiocabana, e em Maicelino Ramos, no i io Lhuguai, com a Viação Eéiiea 
do Rio Ciiande do Sid 

Enlie êsses pontos peuoiie ela 884 (piilômeli os, depois de p^assai, 
dcntie outias, pehis cidades de [agiiariaíva, Castio, Ponta Giossa e União 
da Vitóiia, sendo (pie nesta iiltima o eixo da linha tem a singularidade 
de demaitai o limite entie os niiniicípios cataiinense de Pôito LInião e 
paianaense de llnião da Vilóiia E a estação cpie está aí edilicada cm 
teiienos do Paianá e cie Sanla (Catalina, tem o nome de P()tto llnião da 
Vitói ia 

De [aguai iaí^'a (Km 98 da liiiha-tionco a contai de Itaiaié) pai te o 
lamal de Paianapanema (pie vai ter a Ourinhos, aí se vinculando à E F 
São Paulo-Paianá, depois de laigai em Venceslau liiàs o sub-iamal de 
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Baíra Bonita, que passa por Tomasina e alcança Eusébio de Oliveira. 
O lamal mede 218 quilómetros e o sub-ramal 105 quilómetros 

De Ponta Grossa manda a linha-tronco o seu importante ramal para 

Curitiba (Km 436), aonde se liga à linha de 110 quilómetros que sobe 
de Paranaguá, que outra não é senão a E F do Paraná, de que já 
falamos 

Da E F do Paraná, saem dois i amais: o de Antonina, com 25 quiló- 
metros e o de Engenheiro Blei a Mafra, com 80 quilómetros que se ar- 
ticula, na cidade dêste nome, com a linha São Fi ancisco-Pôi to União da 

Vitória 

Esta linha, dentro de Santa Catarina, vai do Porto de São Francisco 
do Sul a Pôrto União da Vitória, passando por Joinville e Mafra, com 
o desenvolvimento de 136 quilómetros 

Possui um pequeno ramal, o de Canoinhas, que deiiva de Marcílio 
Dias, com a extensão de apenas 4 quilómetros 

O lamal de Guaiapuava nasce na estação Engenheiro Gutierrez, na 
linha-tronco diiigindo-sc para a cidade que lhe empresta o nome, que 
ainda não foi alcançada, pois os trilhos estão parados em Góis Artigas, 
Km 95 do lamal 

Há aintia o lamal de Votuveiava, ex-Rio Branco, que liga Curitiba 
a Votuverava, entre as quais medeiam 41 quilómetros 

Falemos, ainda, da lioje chamada linha dc Apucarana, que outia não 
é senão a E F São Paulo-Paraná, incorpoiada à Rêde de Viação dc cjue 
estamos nos ocupando 

Essa via iénea ioi criada por iniciativa particulai, sob a denominação 
de Companhia Ferroviária São Paido-Paraná, a qual foi dada a ncces- 
sáiia concessão 

Sua linha, partindo de Ominhos, em território paulista, penetra pelo 
noite do Paianá, depois de cruzai o rio Paianapanema, e toma a diíeção 
suleste, servindo a magníficas teu as de cultiua e de pastagem 

Sobrevindo séria crise, deconente da sua incapacidade paia atender 
ao grande desenvolvimento económico da zona poi ela servida, foi a São 
Paulo-Paianá ocupada em 1930 pelo estado de São Paulo e, mais tarde, 
era 1940, adcjuirida pela União 

Esta assim procedeu, tendo em vista tiatai-se de uma estrada apio- 
veitada como pai te do tronco TP-8 do plano de viação nacional e de 

grande importância paia as nossas ligações intci nacionais, por isso (jue 
o leferido tronco, que aproveita também a E F Mate Laranjeiía, visa 
à República do Pai aguai 

Incorporada à R V Paianá-Santa Catarina, por ato de setembio 
de 1940, como já dissemos, a sua linha está sendo prolongada 2>elo De- 
pai lamento Nacional dc Estradas de Feno paia fazer junção com a Mate 
Lai anj eira, já de propriedade do Govêrno Fedei al 
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À São Paulo-Paraná deve-se o aparecimento de uma grande e futu- 
losa cidade do interior paranaense: Londrina 

Encenemos estas notas sôbre a impoitante rede Paianá-Santa Cata- 
rina, assinalando que as cotas mais elevadas de seus perfis se encontram 
na linha-tronco entre as estações de Cilada e Boqueirão, onde a maioi 
altura atinge a 1 1 1 5,030 metros (Carambeí), e na região de Sêrro Pelado, 
na qual se registia a cota de 1 206 metios, t^ue é a altitude máxima da 
via pei manente 

ESTRADA DE FERRO MATE-LARANJEIRA 

Desligadas da Rede Paraná-Santa Catalina existem as estradas de 
feiro Mate-Laranjeiía, em tenitório paianaense, Dona Teiesa Ciistina 
e Santa Catarina, no estado deste nome, tôdas de piopiiedade do Go- 
vêino Federal 

A Mate Laranjeira foi construída i^ela empresa de igual nome, pro- 
piietária de grandes ervais, para vingar o majestoso salto das Sele Que- 
das, entre Guaíia e o Pôito Mendes Gonçalves, no lio Paianá 

Seus 60 quilómetros desenvolvem-se, em bitola de 0,60 meti o, ao longo 
da fronteiía paraguaia, atualmente, de Pôrto Mendes (Km 0) a Tomás 
Laianjeiía 

Está entregue, provisòriamente, ao Serviço de Navegação da Bacia 
do Piata Futuramente, quando a linha de Apucarana (em constiução, 
como já dissemos atiás) chegar a Tomás Laranjeiía, a Mate Laranjeiía 
teiá a sua bitola alaigada paia luii melro, bem como melhoradas suas 
condições técnicas, trecho que ficai á sendo ela da linha de Ouiinhos a 
Guaíra, t[ue integia o tronco TP-8, cuja importância já ressaltamos 

ESTRADA DE FERRO SANTA CATARINA 

Esla via icírca que está airendada pelo Govcino Federal ao estado 
de Santa Catalina, tem a extensão total dc 111,200 quilômetios dos quais 
104„^00 quilômetios cabem à liiihalionco em iiálego, t|ue se lança ao 
longo da margem diíeila do Itajaí-Açu, entie Blumenau e Baíra do Fiom- 
Ijiido, naquele estado 

A Santa Catarina, cpie tem a bitola de um metio e usa tiação a 
vapor, está sendo piolongada nos dois sentidos Seus tiillios estão alcan- 
çando o pc)rto de Itajaí Depois de inauguiado o tiáfego nesse trecho seiá 
extinta a secção lluvial cjue vence o ijeicuiso entie aquela cidade e 
Blumenau 

Da estação de Subida (Km 63) sai o jjequeno ramal de Ibiiama, com 
ccica de dez cjuilômetios 

A E F Santa Catalina se oiiginou de uma concessão estadual feita 
em 1906 à Companhia Colonial Hansa, lelativamente a uma via férrea 
que fôsse de Blumenau a Harmonia e daí a Rio Negio e Cuiitibanos 
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Transfeiida essa concessão à Companhia Estrada de Ferro Santa Ca- 
tarina, com sede em Berlim, foi pela mesma construído em condições 
económicas o trecho Blumenau-Hansa, cujos 31 primeiros quilómetros fo- 
ram inaugurados em 3 de março de 1909 

Atendendo à inijjortância dessa via, que tudo indica se transfor- 
mará em uma linha de pcnetiação até a foz do lio Pepeii-Guaçu, na 
fronteira argentina, o Govêrno Federal, por decieto de novembio de 1911, 
a encampou e a seguir, poi ato de 26 de dezembro do mesmo ano, arren- 
dou-a à mesma Companhia pelo prazo de 60 anos e com a obrigação de 
]jrolongá-la nos dois sentidos e construir um ramal paia Biusque 

Julgado contiário aos inteiêsscs do país o contrato com a dita Com- 
panhia, que era de nacionalidade alemã, foi tomado sem efeito o mesmo, 
por decieto de 6 de março de 1918, passando a estrada a ser administiada 
pelo Govêrno da União 

Em abril de 1919 foram incorporados à via férrea os materiais per- 
tencentes à Companhia de Navegação Fluvial a Vapor Itajaí-Blumenau, 
com o qual mantinha a estrada o tráfego pelo rio Itajaí entre aquelas 
duas cidades 

Finalmente, um decreto de 2 de dezembro de 1921 autoii/.ou o arren- 
damento da Santa Catarina ao estado dêste nome, sendo o resjoectivo 
contiato lavrado a 31 do referido mês 

ESTRADA DE FERRO DONA TERESA CRISTINA 

Êste caminho de ferro que ostenta o nome da última imperatriz do 
Brasil, espôsa de D Pedro II, tem por objetivo jDrecljDuo cartear a pio- 
dução das jazidas carboníferas do sul de Santa Catalina 

Tendo ficado, depois da ctiação da Companhia Siderúrgica Nacional, 
com a lesponsabilidade do abastecimento de carvão à usina de Volta Re- 
donda, o Govêino Fedei al tem introduzido melhoramentos em suas li- 
nhas e fornecido o ecpiipamento necessáiio ao tianspoite em que está era- 
jjenhada a estrada 

E peisistindo no iJiopósito de toiná-la cada vez mais eficiente, o 
nosso Govêino tem mandado piocedcr a vários estudos de caiáter técnico, 
sobiessaindo o atinente à eletiificação das referidas linhas 

É assim cpie se cogita da construção de uma usina termo-eléti ica em 
Capivaii, para, com a queima do refugo da lavagem do cai vão, obtei-se 
a energia elétrica para as regiões mineiras de Criciúma, Uruçanga e Lauio 
Miillei, bem como paia aquela eletiificação 

As linhas da D Teresa Cristina somam a extensão de 264,255 qui- 
lômetios com a bitola coiTcnte e tração a vapor 

Sua linha-tronco desdobra-se do pôrto dc Imbituba à cidade de Aia- 
languá, medindo entre esses jDontos 143,700 quilómetros Dela partem os 
tiês ramais seguintes: 
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Ramal de Lauio Muller — Sai de Tubarão e atinge Lauio Muller, 
com a extensão de 56,700 quilómetros 

Ramal de Uruçanga — Mede 12,500 quilómetros entre a estação de 
Esplanada, onde cntionca, e a de Rio Deserto, a que vai ter, depois de 
servir Uiuçanga 

Ramal de Laguna — Entionca na estação de Visconde de Baibacena 
(Km 26) da linha-tiomo c tem a extensão de 6 200 meti os 

E agoia passemos a bieves dados históiicos A E F Dona Teiesa 
Ciistina nasceu de uma concessão ieita ao visconde ue Barbacena pela 
ex-piovíncia de Santa Catarina, de acôido com a lei 240, de 20 de maio 
de 1874 

Mais tarde êsse piivilégio foi transferido à " The Teiesa Cristina 
Railway CIomiD Ltd ", a qual iniciou a construção em fins de 1880 e 
concluiu-a em 1884 Digamos que o visconde de Barbacfna cia também 
cont essionái io das minas de caivão das cabeceiías do lio Tubaião e a 
estiada ioi ideada e consliuída com o fim de lianspoitai o pioduto 
da exploiação das minas 

Liu junho de 1902, na loima de um acôido celebrado cm Londres, 
Joi lesgatada a estiada pelo Gtjvêino Fedeial c em leveieiío de 1903 
passou a sei admiiiisliada pin este, que, após duas tentativas de aiien- 
damenlo, (hegou a laviai, em 1906, com o engenhciio E LAWRrNci 
CoRiiii ii, Liin coiuiato cpic não diegou a sci assinatlo Em 1910 Ioi final 
mente, anendaila a estiada à Cíjmpanhia E V São Paiilo-Rio Giande, 
cujo contialo ioi em 1918 liansleiido à Comjjanhia líiasileira Caiboiíí- 
feia de Araianguá Poi sua ve/, esta jjassou em 1919 à Comjianhia Cai- 
bonileia de Duiçanga o (ontiaio paia a tonstiução do lamal de Eluiijanga 

Rescindidos anos de]jois os divetsos contialos liimados jjaia cons- 
tiução das linhas da Dona j eicísa Cristina, o Govêino Fedeial assumiu 
então, em 1918, o tontiôle de tôdas essas linhas 

O iiecho de Tmbiluba a Lauio MiUiei foi inauguiado cni 1 " de sc- 
tembio de 1884, o de 'Fidjaião a Aiaianguá em 1" de janeiío de 192') 
e o lamal de Uiuçanga em 7 de jiuiho de 1925 

Pieseniemente, a secção 'J\ibaião-Aiaianguá hu j)aite da linha-tion- 
co e o tieclio J uliai ão-Lauio Miillei constitui o lamal deste último nome 

VIAÇÃO FÉRREA DO RIO GRANDE DO SUL 

A Viação Fériea do Rio Ciande do Sul, cpie seivc ao estado mais 
niciidional do nosso país, é uma das glandes lêdes do sistema ieiio- 

viáiio biasileiío 

Repiesenta a evolução e o desenvolvimento de (ians])oite pelos tii- 
Ihos no te/iitóiif) gaúdio, como veiemos a seguii Realmente, o estabele- 
cimento das estiadas de ieuo ali se pende em longíiicpKjs anos, nos idos 
de novembio de 1871, (juando foi autoii/ada a luncionai no Impei io uma 
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empresa constituída em Londres e com a denominação da Companhia 
Brasileiía Limitada da Estrada de Ferro de Pôrto Alegre e Nova Hamburgo 

A via férrea dêste nome foi a primeira construída e trafegada no 
Rio Grande do Sul Sua linha, em bitola de um metro, medindo, entre 
aquelas cidades, 42,723 quilômetios, foi inaugurada em 14 de abril de 
1874 

Por lei de 10 de setembro de 1873 foi o Govêmo autorizado a cons- 
tiuir uma estiada de feno ligando Pôito Alegie e Uruguaiana, não exce- 
dendo o lespectivo orçamento de 40 milhões de ciuzeiíos Os estudos 
da mesma foram contratados com o conselheiro Cristiano Elneduo 
OiTONi, engenhciio Herculano Veloso Ferreira Pfna e bachaiel 
Cafiano Furquin de Almeida, ficando o traçado dividido em 4 secções: 
a primeiía de Pôrto Alegre a Cachoeira, por Santo Amai o e Rio Pai do; 
a segunda e terceiía, compieendidas entre Cachoeiía e Alegiete, passando 
por São Gabriel ou Santa Maria, daí a linha foi levada até Cacequi, onde 
os trilhos chegaram em de/.embio de 1890 

As lutas políticas que abalai ani poi essa época o glande estado su- 
lino, culminando na levolução de 1893, paralisaiam por algum tempo o 
(icsdmcnto e as construções leiroviáiias ali, por maneira cjue sc) em 
1907 loiam conchiídcis os ticchos além de Cacequi, sendo levados os tri- 
lhos até Alegietc c daí a Uiiiguaiana, cuja estação foi abei ta ao tráfego 
cm 21 de dezembio do citado ano 

A linha Pôito Alegre-Uiuguaiana foiam acrescentados os ramais de 
Ramiz Galvão a Santa Ciu/, em novembro de 1905; de Montenegio a 
Caxias, em maio de 1910; de Nova Hamburgo a Taquaia (em piolon- 
gamento da linha Pôrto Alegre-Nova Hamburgo), em agosto de 1908; e 
de Taquara a Canela, em agosto de 1924 

Em 30 de outubro de 1920 foi entregue ao tráfego a via férrea par- 
tindo de Enti oncamento, na linha Pôrto Alegie-Uruguaiana, e indo ter 
à cidade fronteiriça de Santana do Livramento, onde fez contacto com a 
Feiíocarril Central do Uruguai 

As constiuções dessas linhas, assim como as outras que pouco a 
pouco aumentavam a lêde riograndense, foram levadas a efeito pela 
"Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer du Brésil" A esta foram 
ariendadas as linhas de Pôrto Alegie a Uruguaiana, Cacequi-São Gabriel 
e Bajé-São Sebastião, sendo o contrato assinado em 3 de maio de 1895 

Êsse contrato foi lenovado, em 19 de junho de 1905, entre o Governo 
Federal e a dita companhia, que se obrigou então a unificar a rêde do 
Rio Grande do Sul, arrendando para isso as demais linhas da mesma, 
bem como a construir as projetadas e concluir as já iniciadas 

Em 1911 os serviços a cargo da "Auxiliaire de Chemins de Fer du 
Brésil" passaram para a empresa norte-ainericana "Brazil Railway Com- 
pany" Em 1920 o Govêrno da União, no interesse da economia riogran- 
dense do sul, resolveu encampar essa companhia, formando então a Via- 
ção Férrea do Rio Grande do Sul, à qual, posteriormente, foram incor- 
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poradas outras estradas sulinas, inclusive as da "Brazil Great Southern", 
que desde 1877, quando construiu a linha Itaqui a Bana do Quaraim, já 
atuava nas atividades feiroviárias em nosso país 

Em 29 de julho de 1920 a rêde assim foimada foi airendada ao 
estado do Rio Grande do Sul, que desde então a administia 

Em piincipio déste ano a extensão da Viação Fénea do Rio Giande 
do Sid eia da ordem de " 649,245 quilómetros era bitola de um meti o 
Seu tiálego é feito com tração a vapor, mas o Govêrno Fedei al, já rea- 
lizou uma conconência pública paia aquisição do mateiial destinado ao 
início da eletrificação dc tôda a rede Segundo os planos apiovados, cogi- 
ta-se da instalação de uma usina central termo-elctiica dc 20 000 kW, em 
Candiota, no município de Bajé 

As linhas da rede gaúcha pode-se dizei que inadiam de Santa Maiia, 
considerada o centro geomctiico do Rio Glande do Sul, luiiiando paia 
as ironteiías do estado, já atingidas cm muitos pontos, como moslia a res- 
pectiva carta geogiáiica 

De Santa Maria imanem tiês linhas imi^ortanics: a que vai a Marce- 
lino Ramos, a que alcança Pcnto Alegre e a que chega a Uiiiguaiana, 
constituindo as duas piiniciras o piincipal tronco da lêde, aquele cjue se 
aiticula na honteiía (alaiinense, cm Marcelino Ramos (junção), com 
a Viaçãcj Paraná-Santa Catalina 

Da teu eira linha parte lun laino também de impoUância, por isso 
que completa o tiecho internacional Bi asil-Uruguai, cpie vem da junção 
acima lefeiida até Santana do Livi amento É o lamal que vai do Ention- 
camento a essa cidade limítrole com a dc Riveia, na Repiiblica Oiiental 

Ainda da linha Santa Maria-Druguaiana pai tem os seguintes lamais: 
Dilei mando Agiuar a São Borja, com o sub-ramal >Santiago-São Luís Gon- 
zaga; Cacequi a Rio Grande, que passa por São Gal)iicl, Bajé, Basílio, 
Pelotas e ou tias cidades e tem os sub-i amais de Casino, que atinge a 
orla do Atlântico; de Basílio a Jaguarão, jjclo cjual se estabelece mais 
um ((intacto com a icde fenoviária uiuguaia, depois de atiavessado o 
lio Jaguaião pela bela i)onle internacional "Maná", com 2 100 metros 
de compiimento; o dc Dom Pediilo, que liga São Sebastião a Caiolina; 
e o de Alegiete a Quaiaim, a cuja cidade fronteiriça, Aitigas, no Uiuguai, 
(hega o Feno Canil Nacional do Uiuguai 

Ao longo da lionteiía aigcntina está lançada a linha Itaqui-Baiia do 
Quaiaim, passando por Uiuguaiana, e cjue se piolonga de Itacjui até 
São Boi ja 

Dc C;ni/ Alta, na Unha piincipal, deriva ura lamal paia o noite ([ue 
atinge, atualmcnte, Santa Rosa 

Citemos ainda os ramais de Montenégio e Caxias do Sul, <om o sub- 
-lamal de Bento Gonçalves; dc Canela, que parte do Rio cios Sinos, de 
Pelotas Fluvial, de Santa Ciu/ e a Linha Auxiliar; entre Baircto e Ca- 
noas, na estiada Santa Maiia-Pôito Alegre 
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As linhas da V F Rio Grande do Sul, estão, atualmente, assim 

classificadas: 

1 — Porto Alegre-Uruguaiana, com 762,100 quilómetros Termina na 
ponte internacional sobre o rio Uruguai, que nos liga à cidade argentina 

Paso de los Libres 

2 — Ramal de Riacho, que parte de Pôrto Alegre, com apenas 4 qui- 

lômetios 

3 — Variante do Baireto, entre a parada Standard e Barreto 

4 — Ramal de Canela, que sai do Rio dos Sinos e tem a extensão 
de 109,700 quilómetros Na estação de Canela registra-se a maior altitude 
da Viação: 830,081 meti os 

5 — Ramal de Caxias, entre Montenegro e Caxias do Sul, com o de- 
senvolvimento de 117 quilómetros 

6 — Ramal de Bento Gonçalves ou, melhor, sub-ramal, pois deriva 
da linha de Caxias, em Carlos Barbosa, e tem o comprimento de 19 

quilómetros 

7 — Ramal Maigem do Rio Taquaii, que sai de Geneial Câmaia, 
com 2 quilómetros 

8 — Ramal de Santa Ciuz, paitindo da linha-tionco (Rami? Galvão) 
c: Lendo 31,300 quilómetros de extensão 

9 — Linha Santa Maiia-Marcelino Ramos com o desenvolvimento de 
534 quilómelios 

10 — Ramal de Sania Rosa, que entionca em Ciui Alta e mede 
182,600 quilómetros 

11 — Linha Dilermando Aguiar-Santiago-São Boija, com 222,700 qui- 
lómelios de extensão, saindo da via principal 

12 — Ramal de São Luís Gonzaga — Sai da linha acima citada, em 
Santiago, mede 115,600 quilómetros 

13 — Linha Cacequi-Rio Glande, passando por São Gabriel, São Se- 
bastião, Bajé, Candiota, Basílio e Pelotas, com o desenvolvimento de 
489,300 quilómetios 

14 — Ramal de Dom Pediito — , liga São Sebastião a Livramento, 
sei vindo à cidade que lhe dá o nome 

15 — Ramal de Jaguarão, que se diiige à cidade limítiofe de Jagua- 
rão, onde, através da monumental ponte Mauá, se articula com a rêde 
ferioviáiia do Uiuguai Entronca em Basílio 

16 — Ramal de Pelotas — Fluvial, com 2,5 quilómetros 

17 — Ramal dc Casino, entre Junção, na linha Cacequi-Rio Grande, 
e Beira Mai, medindo 17,400 quilómetros 

18 — Ramal de Livi amento, lançado entie essa cidade (limítiote com 
a de Riveia, ná República Oriental) e Entioncamento (na linha Pôrto 
Alegiê-Uruguaiana) Mede 156,100 quilómetros e tem caráter interna- 
cional, pois se vincula com o "Feno Carril Central dei Uruguay" 
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19 — Linha Alegrete-Quaraim, com 115,100 quilómetros 

20 — Linha Uiuguaiana-São Borja — Cone ao longo do rio Uui- 
guai, ligando essas duas cidades e passando pela de Itaqui, com a exten- 
são de 209 qiiilômetios 

21 — Linha Ut uguaiana-Barni do Ouaiaim — É o prolongamento da 
linha acima, com o desenvolvimeiiio de 77 quilómetros até a estação intei- 
nacional, onde se dá baldeação paia a rêde luuguaia 

22 -- Finalmente, citemos a linha Pclotas Canguçii qtie foi entiegiic 
ao tiáfego cm 1 " de outubio de 1952 e tem a extensão dc 72,569 qiiilô- 
meti os 

ESTRADAS DE FERRO JACUÍ, PALMARES A OSÓRIO E 
ITANGUÁ-BARRETO 

Alem da lêde de que vimos de tiatai, existem no Rio Giande do 
Sul duas pequenas estiadas isoladas, a Jacuí e a Palmaies a Osóiio, que 
(om a E F Itanguá-Baiieto completam o conjunto feiíoviáiio do giande 
estado ineiidional 

A E F" Jacuí, com a extensão de 52,575 quilómetios em bitola de 

um meti o, icsiiltou de luua concessão Leila pc\o município dc São feiô- 
nimo, em 1916, à C>>mpanhia Caiboníieia de Jacuí paia eletuai o tians- 
poitc de carvão 

Sua linha principal se desdobia de Pcjito do Conde às minas de 
Butiá 

De seu Km 23 pai tem os i amais para as minas de Leão e dc Recreio, 
com 15 600 e 4 000 metros, lespcctivamente 

A Jacuí é de propiiedade do Govêrno Fedei al c se acha em legimc 
de arrendamento, pois íoi em 1943 incoipoiada à Viação F F do Rio 
Glande do Sul 

A E F Palmares a Osóiio pertence ao estado do Rio Grande do 
Sul Tem o comprimento de 55,200 cjuilômctros e lica intciiaraente den- 
tro do município de Osóiio 

Suas estações, dc Palmaies (Km 0), à raaigcm da lagoa dos Patos, 
a Lacustie, lugarejo a um quilómetio de Oscírio, íoiam inauguradas a 
15 dc novembro de 1921 

A finalidade dessa pequena linha, de bitola de 0,60 meti o e tração 
a vapor, pode-se dizei que é exclusivamente tuiística 

A E F Itanguá (Mafia) — Barreto tem a extensão de 123 quiló- 
metios e bitola de um metro Foi construída pelo 2" Batalhão Feito- 
viário cjue a pós em tiáfego há pouco tempo Essa linha deverá ser entre- 
gue à Viação Féirea do Rio Giande do Sul Ainda não figuia nos qua- 
dros estatísticos de nossa lêcle de caminhos de feno 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



169 



FERROVIAS DO CENTRO-OESTE 

Passemos, finalmente, às feirovias da grande região Centro-Oeste, a 

Noroeste do Brasil e a Goiás 

Esta serve ao estado que lhe empresta o nome e aquela ao de Mato 
Giosso, mas ambas se iniciam foi a dêsses estados 

Suas linhas, dentro dos mesmos ou seja na região, somam 1 616 qui- 
lómetros de extensão Se a êles, poiém, acrescentarmos os sete quilô- 
mctios iniciais da E F Brasil-Bolívia, que ficam dentro do estado de 
Mato Giosso, teremos para extensão total dos caminhos de feno na le- 
gião Centro-Oeste 1 623 quilômetios 

Mais adiante faiemos breves referências àquela via féirea interna- 
cional 

ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL 

AL F Noroeste do Brasil c uma das mais importantes do sistema 
de comunicações em nosso país 

Essa impoi tância decorre da alta e dupla luissão, nacional e inter- 
nai i<)ii:il, (|iic lhe cabe desempenhar No plano internacional esuihcicce 
ela a ligação do Brasil com a lêde feiroviáiia boliviana, que nos permi- 
tiiá alcançar o pôito de Aiica, no oceano Pacífico 

Quanto à sua missão nacional, basta dizei que, ale antes de levá-la 
à bananca do lio Paraguai, o iiiiico caminho de que dispúnhamos para 
Mato Giosso era através das águas platinas e paraguaias, viajando dentro 
de países estrangeiros paia chegar-se às terras daquele estado 

Ao demais, essa comunicação não só era extremamente demorada (a 
viagem eia feita em mais de trinta dias do Rio de Janeiro), como tam- 
bém provocava graves incidentes diplomáticos com as nações vizinhas 

Terminada a guerra contra o Paraguai, em 1870, que fôra dolorosa 
provação paia o nosso longínquo Mato Grosso e para a soberania nacio- 
nal, começaram Govêrno e técnicos brasileiros a se preocupar com a vin- 
culação ferroviária daquele estado ao resto do Brasil 

Suigiu, então a primeira concessão, dada, por decreto de 23 de de- 
zembro de 1871, ao barão de Mauá, a William Lloyd, Antônio Rebouças, 
capitão Palm e Tomás Cochrane, para estudo de uma linha férrea de 
Cuiitiba a Miianda, com trechos de navegação fluvial 

Seguiram-se a essa concessão, que não chegou a ser concretizada, vá- 
lios projetos e sugestões, indicando diferentes traçados, que deveriam par- 
tir de diversos portos do país (Rio de Janeiro, Santos, Paranaguá, Baía 
Cabrália, Recife, etc). 

Podemos relembrar o traçado constante do Plano de Viação Geral da 
República, mandado organizar em 1890, e os de Pimenta Bueno, da Co- 
missão de 1876 (Beaurepaire Rohan, F A Raposo, M Buarque de 
Macedo e Honório Bicalho), da concessão Uberaba-Coxim, dos enge- 
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nhciros Paula Sotjsa, L F Gonzaga Campos, Gusiavo Estiene, Emílio 
Sc HNOOR, Hermílio Alves, Colatino Marques de Sousa e um filho 
(Baía Cabrália-Cuiabá-São Luís de Cáceres) e Chrockait de Sá (Re- 
cife a Santa Maria do Aiaguaia) 

tinalmente, na picsidência de Rodrigues Alves, seu giande ministio 
do exterior, o imoital barão do Rio Branco, com o seu piofundo descor- 
tínio, incluiu a constiuçâo da via fénea era apreço no plano que tiaçou 
paia a política de segui ança e prestígio continental do Biasil 

Fundada, em junho de 1904, a Companliia Estrada de Feno Noio- 
este do Biasil, para exploiar a concessão obtida em 1890 pelo Banco 
União dc .São Paulo (Uaçado Dlicialia-Ckjxim), agitou-se na impiensa a 
(]uestão do tiaçado dessa estiada, no sentido de dcsiocá-lo paia o Ri(í, 
Minas c Goiás, via Catalão-Cuiabá 

Advogando o traçado São Paulo-Mato Giosso, a Companhia Paulista 
solicitou a opinião do Clube de Engenhaiia, que, após demoiados de- 
bates, adotou na sessão de 1 " de outubio de 1904, poi unanimidade, o 
paiecer ioimulado pelo seu piesidcnte, o eminente engenheiío Paulo 
DE Frontin 

As (onclusões dêsse paiecei loiani as seguintes, em lesumo: 
"Aconselhai, como pioi)Icma nacional c inadiável, a caigo exclusivo 
da Llnião, a consiiução da estiada de leu o que, paitiiido das imediações 
de São Paido dos Agudos, passando pelo salto de Uud)iipungá, se diiija 
ao ])onto da niaigem do rio Paiaguai, nas jw oximidades da Baía Negra, 
que, por estudos a seiein (om urgência eictuados, iôi julgado o mais ade- 
quado paia léiniino da secção biasileiía da via íéiiea internacional des- 
tinada a encaminhai para o Biasil o movimento comeicial do sudoeste da 
Bolívia e de parle do Paiaguai 

Piopor, como de maioi necessidade, a constiuçâo da estiada de feno 
paia Goiás, paitiiido do extiemo da E F Mojiana 

Declaiai insuliciente, paia atendei aos intei esses nacionais, uma sc) 
via íenea paia o estado de Mato Giosso, ctc " 

li ansc revemos dêsse paiecei o bastante paia mostiai a oiigem do 
tiaçado adotado paia a Noi oeste do Brasil De lato, piocedidos os iieces- 
sáiios estudos, lixou-se o tiaçado Bain u-ltapina e a ccmstiução teve início 
em 15 de novembro de 1905 

Enquanto na Noioeste do Biasil se piosseguia o assentamento dos 
trillios, em demanda do lio Paianá, o Govêino Ficleial autoii/ava outia 
concessão, em 1908, no sentido de piolongai-se a linha de Itapuia ate 
Coiumljá, passando poi Pcwto Espeiança, no lio Paiaguai 

Dcipois disso as c)l)ias de constiuçâo toniaiam giandc dcscnvoh imcnto, 
tanto no tiecho da Noioeste, prc)pi iamente dita, como na secção seguinte, 
entie os lios Paianá e Paiaguai, cjue constituía a E F Itapui a-Coí umbá 

Esses dois tiechos dm ante algum tempo liveiam administiação sepa- 
radas, emboia sob uma mesma empiêsa Em 1913 o Govci no Fedei al 
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encampou a E F Itapura-Corumbá e fèz apressar os trabalhos, tanto 
nela como na Noroeste, por maneira que em 1914 estava concluída a 
ligação de Bauru a Pôrto Esperança 

Recoí demos que a 27 de setembro de 1906 foram inaugurados os 
pjimeiíos 92 quilômetios, a pa.rúr de Bauru, com a presença do ministro 
da Viação Lauro Muller, cujo nome foi dado à estação situada naquele 
quilómetro 

A estação de Itapiira foi aberta ao tráfego a 12 de maio de 1910 e 

0 tiecho Três Lagoas-Pôrto Espeiança foi inaugurado em 31 de dezembro 

de 1912 

Por decreto de 12 de dezembro de 1917 resolveu o Govêrno da União 
encampar o trecho Bauru-Itapura, de que era concessionária a Compa- 
nhia E F Noioeste do Brasil Aos 10 dias do mês de julho de 1918 
foi êsse trecho lecebido por aquêle Govêrno e incorporado ao trecho 
Itapura-Corumbá, passando a constituir ambos a E F Noroeste do Brasil 

Eis aí o liistórico sumário dessa grande via fériea, predestinada a altos 
desígnios no sistema de tiansportes do país Seu traçado obedece a um 
patriótico sentido jjolítico, cronôinico, social e estratégico É que além 
de facilitar as nossas comunicações com o oeste bi asileiro e desenvolvei nos- 
sas fronteiras, .ela nos poi á em contacto com as redes boliviana e paraguaia, 
tendo pois o caráter de linha internacional a serviço do pan-nmericanismo 

Assinalemos que a construção da Noioeste do Brasil exigiu muitos 
saciifícios, principalmente dentro do territóiio matogrossense Aí a zona 
era habitacia por índios que íHacavam as tuimas operadoras e a insalu- 
bridade, decorrente dos alagados da giande planície aluvial chamada Pan- 
tanal, atravessada pela via permanente, ceifou muitas vidas 

A Noioeste do Brasil, com os seus ramais, está atualmente com 

1 685,980 quilómetros de extensão , 

Sua linha-tronco parte de Bauru cm diíeção a Rebojo do Jupiá, 
no rio Paraná, cruza-o e penetia no estado de Mato Grosso, onde, depois 
de passai por Três Lagos, Campo Grande, Muitinho, Aquidauana, Mi- 
randa e outios centros urbanos, chega a Pôrto Esperança, à margem es- 
querda do Paraguai, medindo êsse percurso 1 273 quilómetros de linha 
singela e bitola corrente 

Daí vai tei a Corumbá, seu ponto final e onde se dá a junção com 
a E F Brasil-Bolívia 

As largas calhas fluviais do Paraná e do Paraguai são tianspostas por 
duas belas pontes, que lecebeiam, respectivamente, os nomes de "Fran- 
cisco Sá", antigo ministro da Viação, e "Presidente Eurico Dutra" 

A ponte sôbre o rio Paraná, inauguiada em 14 de outubro de 1926, 
é de estrado metálico, com 10 vãos de viga contínua e "cantilever" cen- 
tral com dois vãos de ancoragem Tem a extensão de 1 024 meti os 

Inaugurada a estação de Jupiá, à margem do Paianá, em 4 de no- 
vembro de 1910, a travessia dêsse rio passou a sei feita, na mesma data. 
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em "feiry-boat", serviço que perdurou até a inauguração da ponte "Fran- 
cisco Sá" 

A ponte "Presidente Eurico Dutra", lançada sôbre o lio Paraguai, 

a uns dois cjuilômetios a montante da estação de Pôrto Esperança, tem o 
comprimento total de 2 009 metros (inclusive viadutos e pontes ligan- 
do a ilha de Jacaré às maigens) É considerada a mais extensa da Amé- 
lica do Sul 

Trata-se de luna obia dai te imponente, tôda de concreto armado, 
de que muito se oigulha a engenhai ia biasileira Seu vão cential, em 
arco de 110 metros c llecha de 21 metios acima do nível noimal das 
águas, é dos maiores do mundo em concreto armado 

Tem o estrado a largura de 5 metros, sendo de seis no vão de 110 
metios O gabarito c o de bitola de 1,60 meti o, para linha singela 

A linha piincipal da Noroeste constitui, como a Soiocabana, um 
grande segmento da linha transcontinental Santos-Arica, tpie será uma 
realidade, assim chegue a Santa Ciuz de la Siena (ponlo linal da E F 
Kiasil-Bolívia), a rôde leiíoviáiia boliviana 

Dessa via jjiiiuipal deiivam três i amais De Picsidente Alves sai o 
de Pirajuí, com 15 quilômetios de extensão Em Aiaçatuba entronca o 
de Liissaiiviía, que maigina o lio Tietê (é o antigo ticcho Ai açatnba-Ita- 
pura da linha-tronco) e mede 106 cpiilônieti os De Indubiasil, estação a 
19 cjuilômetios da cidade de Campo Glande, parte o impoitante tamal de 
Ponta Poiã, com 304 ciuilômetios de extensão 

A importância deste ramal decorre do lato de constituii uma linha 
intei nacional, pois se articulará em Ponta Porã, na nossa íionteira com 
a República do Paraguai, com a via fériea que deverá vir de Concepcion, 
sôbre o lio Paraguai, até Pedro Caballeio, que se limita com aquela ci- 
dade biasileira 

Além desse aspecto internacional, o chamado lamal Campo Grande- 
-Ponta Poi ã íaz pai te do troncoTM-4 do Plano Geral de Viação Nacional, 
que desce de Santaiém, no Paiá, até aquela nossa cidade lindeiía, pas- 
sando por Diamantino, Cuiabá, Coxim e Campo Grande 

A Noroeste do Brasil pertence à União e se acha em regime autái- 
quico Em tôdas as suas linhas, de bitola concntc, a tração é a vapoi, mas 
o Govêmo Fedei al já está providenciando no sentido de iniciar a subs- 
tituição dessa tração pela elétrica 

ESTRADA DE FERRO DE GOIÁS 

A idéia de um caminho de íeiío para servir ao estado de Goiás e 
incorporá-lo à comunhão brasileira surgiu em 1873, quando foi baixado 
um clecieto com lavores a quem concretizasse êsse empieendimento 



^ As linhas cmc no Btasil integram a inteioccânica Santos-Aiica são: a Soiocabana, dc Santos a 
Bauru (510 quilômetios no estado de São Paulo) e Noroeste do Brasil, de Bauiu a Corumbá (1 351 
quilômctius nos estados de São Paulo e Mato Grosso) 
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No ano seguinte, baseado no referido decreto, o presidente da pro- 
víncia Antero Cícero de Assis foi autorizado a contratar, depois de ouvido 
o Govêrno Imperial, com João Lourenço Seixas ou com quem melhores 
vantagens oferecesse, a construção de uma estrada de ferro entie a capital 
de Goiás e a margem do rio Vermelho, afluente do Araguaia, no ponto 
julgado riiais favorável aos interêsses da navegação dèsse grande rio 

Malograda essa primeira tentativa para o estabelecimento de uma 
via iéirea em tenitóiio goiano, treze anos depois nova concessão foi 
feita à Companhia Estrada de Feno Mojiana, no sentido desta prolongar 
suas linhas da margem do rio Paianaíba à do Araguaia 

Mas, essa nova concessão, assim como outras que foiam feitas nos 
piimeiíos anos de República, também não vingaram 

Depois dessas várias tentativas, o Govêrno Federal, empenhado nas 
construções das linhas de Foi miga a Goiás, passando pelo município de 
Catalão, e de tmi ramal de Uberaba, de Araguari ao ponto mais conve- 
niente da linha anterior, naquele município, resolveu conti atá-las, na 
confoímidade do decreto nO 7 562, de 23 de scteuibuj de 1909, com a 
Companhia E F de Goiás, a quem ficaram também arrendadas as ditas 
estradas 

Êsse contiato íoi levado a eleito, começando cm 1913 a exploração 
do tiáfego nos tiechos já concluídos 

Em 1920, poiém, por dificuldades financeiías, não podendo a Com- 
panhiíi ancndatáiia prosseguir no cumpiimento de seu contiato, foi o 
mesmo declarado caduco pelo decieto n° 13 936, de janeiro dacjiielc ano 

O Govêino Fedei ai, a seguir, incoiporou a linha de Foi miga, em 
liálego, e o ramal de Uberaba, cm consUução, à E F Oeste de Minas 
(hoje integrante da Rêde Mineira) 

A linha Ai aguai i-Roncadni c o lamal de Catalão, com a extensão de 
234 quilcmietios em tiáfego e seus pi olongamcntos em constiução, ficai am 
constituindo a E F Goiás, que passou a ser administrada pela União 
(a Goiás está até hoje subordinada ao Departamento Nacional de Estra- 
das de Feno) 

Recebidos esses tiechos, a então Inspetoria Fedei al das Estiadas 

(D N E F atualmente) piosscguiii as construções em andamento, con- 
cluindo e inaugurando no ano seguinte ao da encampação (em maio de 
1921) um trecho de 23 quilómetros, com o qual o lamal de Catalão atin- 
giu Ouvidoi 

Mais taide êsse ramal, que entronca em Goiandiía, foi entregue à 
Rêde Mineira, à qual se acha incorpoiado 

Naquela cidade goiana tem a Rêde Mineira de Viação o ponto final 
de sua linha-tronco, vcrificando-se ali, jaois, o enlace da E F Goiás 

com essa grande rêde 

Atualmente, a Goiás tem a sua estação inicial na cidade mineira de 
Aiaguari, onde faz conexão com a Companhia Mojiana ou seja com o 
sistema íeiroviário paulista, a 903 quilômetios do jjôito de Santos 
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Depois que a diretriz da estrada foi mudada, a íim de passar por 
Goiânia, a linha-tronco da Goiás sc desenvolve entre Araguaii e a nova 
capital goiana, com a extensão de 430 quilómetros 

Resultou daí o tiecho de Leopoldo Bulhões (onde se desviou a linha 
para aquela capital) a Anájíolis passar a constituir um ramal, que é aliás 
o único da estrada e mede 53,400 quilônietios 

Ao findar o ano de 1952 a extensão da E F Goiás cia de 477,883 
quilómetros, em linha singela de um metro 

Sua tiação é a vapor, mas o Govêrno já fêz pioceder aos necessáiios 
estudos paia elctrificá-la 

Denti e as SO estações da feirovia goiana podcnios citar a cie Araguari, 
onde a estrada se articula com a Mojiana, as de Amanhece, Ararapira, 
Anhangueia, Goiandira (ptmto de ligação com a Rêde Mineiía), Iparaeri, 
Roncador, Pires do Rio, Engenheiío Balduíno, Vianópolis, Lcojaoldo Bu- 
lhões, Anápolis e Goiânia (na capital de Goiás) 

ESTRADA DE FERRO BRASIL-BOLÍVIA 

Quanto à E ¥ Biasil-Bolívia, que até agoia não tem figmado nos 
quadíos de nossas estradas de tcno, emboia seu início esteja em Couuiibá, 
praticamente nos limites dos jjiaíses que lhe dão o nome, não a conside- 
lamos como uma via ini.cgnuitc das coinunicações na gnmde Região Ccn- 
tro-Oeste Isso poique apenas um pequenino tiecho seu, de 7 quilc)metios 
e 414 metros, entie Corumbá e o aiioio Confeição — água lindeira de 
nossa fiouteiía com a Bolívia, — lica em territóiio brasileiío 

Tiansposta essa coida potâmita, a linha internacional avança em 
lUicção a Santa Ciuz de la Sieiía, no interior da Bolívia, em pleno cora- 
ção da Amélie a do Sul 

A Biasil-Bolívia, cuja bitola é a corientc e a tiaí-ão a vapor, já alcan- 
çou seu ponto final, ao chegai em noverahio último com os seus trilhos 
à cidade de Santa Cui/ de la Sicira, cmde o Km 650,115 assinala a 
extensão de sua linlia, a partii de Coiumbá 

Sua inauguiação estava maiuula paia o mês de dc/xinbio próximo 
passadí), com a piescnça dos piesidcntes das Repúblicas da Bolívia e do 
Biasil Essa inauguiação vai dai-se com uma solução de (ontinuidade 
na via pciiiiancnte, icpicscntada pelo ii(; Glande, cjue ainda não dispõe 
da grande poutc pela c[ual sciá tiaiisposlo 

Enquanto se aguaida a (onsliução dessa vultosa obia cCaite, de con- 
cicio aimado e diííiil pela nature/a íisiogiálita daquele cuiso d'água, 
pcnsa-se em la/ê-lo crii/ar poi meio de "leiíy-boats" 

Quando a "Bolivian Railway" estender seus trilhos ate Santa Cruz 
de la Sieria, teremos concicli/ado o seu enlace com o sistema ieiioviáiio 
biasilciro e, pois, ligado o pôito de Santos ao de Alita, no Pacífico, atia- 
vés duma notável via lénea pan-ameiicana iiiteroceânica com a extensão 
aproximada de 4 000 quilc^metros 
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ESTRADAS DESAPARECIDAS 

Tendo-nos ocupado, nesta narrativa, das ferrovias que perderam a 
sua autonomia e mesmo o seu nome, por terem sido incorpoiadas a outras 
estradas, façamos breve referência a algumas que desapai eceram de nossa 
rêde de caminhos de ferro, por haverem levantado os trilhos 

Citemos as seguintes: E F do Litoral, com 14 quilómetros de ex- 
tensão e bitola de um metro; São Mateus e Beneventes a Alfredo Chaves, 
com bitola de 60 centímetros e medindo, lespectivamente, 63 e 36 quilô- 
metíos, tôdas três no estado do Espírito Sairto; e E F Fazenda Dumont, 
com a extensão de 24 quilômetios e bitola de 0,60 metro, no estado de 
São Paulo 



NOSSOS CAMINHOS DE FERRO ELÉTRICOS 



Eng Dermeval José Pimenta 

AdminisHador da Rêde Mineiía de Viação 

Ao sei comemorado o primeiro centenário das estradas de ferro no 
Brasil, é oportuno focalizar-se a questão da eletrificação das ferrovias em 
nosso país, que é riquíssimo em potencial elétrico, paupérrimo em com- 
bustível mineral, e, por isso mesmo, tão impiedoso na devastação de suas 
leservas florestais, para a alimentação das locomotivas de tração a vapor 

Os piimeiros jjaíses que iniciaram a eleti if icação de suas linhas féi- 
leas foiam a Suíça e a Itália, justamente porque, tendo abundância de 
força hidráulica, lutavam com grande deficiência de combustível 

Se a França foi o primeiro país que utilizou uma pequena loco- 
iDOtiva elétrica, acionada por acumuladores, no ano de 1881, cabe o se- 
gundo lugar à Suíça, que, em 1898, eletiificou 40 cjuilômetios de linha, 
vindo, logo era seguida, a Itália, cujo início da eletrificação de suas feiro- 
vias data de 1901 Os Estados Unidos da Aniéiica do Norte, país rico 
em combustíveis, só era 1907 introduziíam a eletrificação em suas linhas 
férreas, iniciando-a pelas linhas suburbanas de Nova Iorque 

O nosso país foi, também, um dos que primeiío adotaram êsse novo 
sistema de tiação 

Em 1898, havia na cidade do Rio de Janeiro uma ferrovia de bitola 
de 1,44 meti o, denominada E. F. da Tijuca, composta de duas secções, 
uma de São Cristóvão até a Usina, na raiz da serra da Tijuca, e uma 
outra, dêste ponto até o Alto da Boa Vista 

A 14 de setembro dc 1898, essa Estrada inaugurou a tração elétiica, 
com uma extensão de 5 quilómetros entie o Alto da Boa Vista e a Usina, 
na raiz da Serra 

Pelos elementos que pudemos compulsar, parece-nos que o sistema 
de tiação não era o de locomotivas elétricas, mas sim o de carris ou 

bondes 

Qualquer que tenha sido o sistema, nós o focalizamos aqui, porque, 
no Brasil, a primeira via férrea que o adotou foi a E F da Tijuca 

O marco definitivo, porém, da eletrificação das estradas de ferro 
brasileiras se deu a 27 de agosto dc 1909, quando foi celebrado o termo 
de acôido entre o governo federal, repiesentado j^elo Eng ° Francisco 
SÁ, ministro da Viação, e a Companhia "Light & Power", rejjresentada 
pelo seu piesidente Alexandre Mackfnzie, e no qual se transformou, 
em obiigação, o compi omisso assumido poi essa Companhia a 20 de 
agosto de 1906, de cletiificai a linha da E F do Coicovado 
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Esta estrada de ferro, constiuída para lins turísticos, entie a lua do 
Cosme Velho, no Rio de Janeiro, e o Alto do Coicovado, na extensão 
de 3 824 meuos, inauguiou a tiação elétiica em 1910, com o empiêgo do 
locomotivas elétricas, sendo, por isso, considerada como a jDiimciia via 
íénea biasileiía que adolou êsse novo sistema de tiação 

Como se vê, o Brasil está entic os primeiíos países t[ue utilizai am 
a tiação elétrica em seu sistema leuoviário 

A segunda estiada a eletrificai-se foi a E F Mono Velho, situada 
no estado de Minas Gciais, com a extensão de 8 quilômetios, isto no ano 

dc 1911 Pcitcnce à companhia inglesa que cxploia as minas de ouio de 
Mono Velho, nas pioximidadcs de Belo Horizonte, e seive paia o tiaiis- 
poite de opcráiios das minas e de caigas da ComiJanhia 

Sòmente em 1922, poiém, é que as estiadas de leiío cjue exploiam o 
tiáfcgo, em caiáter industiial, iniciaram a eletrificação, ( ornejando pela 
Companhia Paulista clc E ilc Feno, cujos sei viços loiani inauguiados 
a 23-7-922 

Api escutamos, em scguitla, o cjuadio demonstt ativo da situação, em 
1953, das Icnovias cietiilif adas bi asilei, as. em Dideni cionohjgita de 
entiada em ti áfego desses sei viços Os números dc c]uilômelios eleliifica- 
dos, constantes deste quadio, loiam ariedondados 
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TOTAL 


U 740,00 


1 .'i()3,00 


lO.fi 





Êste cpiadro demoiislia (jue, no Biasil, jji cscniemciite, estão eletri- 
ficados tiechos de linha em 12 estradas de feno, sendo que a 12^ está 
com os seus serviços de eletiificação bem adiantados e setão inaugiu-a- 
dos em 1951 
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A extensão total das linhas férreas brasileiras é de 37 019 quilóme- 
tros, tendo 1 563 quilómetros eletrificados, ou sejam, 4,2% da extensão 
total 

Considerando essas estradas eletrificadas sob o ponto de vista de 
densidade de tráfego, poderemos dividi-las em três grupos: 

1,° — Grande densidade de tiálego: 

E F Sorocabana 
Companhia Paulista 

E F Santos a Jundiaí 
E F Ccntial do Brasil 

2° — Média densidade de tiálego: 

Rêde Mineira de Viação 

Viação Federal Leste Brasileiro 

Rêde de Viação Paianá-Santa Catalina 

3a _ Pequena densidade, de inteiêsse local ou piivado: 

E F Corcovado 
E F CamjDos do Jordão 
E F Morro Velho 
Ramal Férreo Campineiío 
E F Votorantim 

As causas determinantes da eletrificação das estradas componentes 
do 1 ° e do 2 ° grujio se basearam, piincipalmente, na questão do com- 
bustível, isto é, na dificuldade em obtê-lo e no seu alto preço 

Os resultados que tôdas elas vêm apresentando com a adoção dessa 
nova modalidade de tração, são outios ponderáveis motivos paia que elas 
piossigam com a eletrificação de novos trechos e para que outras lhes 
sigam o exemplo 

Julgando ser de interêsse nacional a divulgação do histórico e dos 
dados referentes à eletrificação de cada uma das nossas estradas de feno 
eletrificadas, iremos focali/ar, em sepaiado, cada uma delas Nesta opoi- 
tunidade, queremos apresentar aos administradores das estradas de íerio 
e empresas que colaboraram c tornaram possível a realização deste tra- 
balho, íornecendo-nos elementos e dados estatísticos, os nossos mais sin- 
ceios agradecimentos 

Inicialmente, trataremos da E F Coicovado, que teve a prima- 
zia desses serviços, e, em seguida, das outras, por ordem aonológica das 
inauguiações dos sei viços eletrificados, concluindo pela Viação Férrea 
Leste Brasileiro, que está com a eletrificação de um dos seus tidchos 
quase concluída e será inaugurada no decorrer de 1954, comemorando, 
assim, festivamente, o primeiro centenário das estradas de ferro no Biasil. 
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ESTRADA DE FERRO CORCOVADO 

A Estrada de Ferro Corcovado é de piojjriedade da Companhia 
de Cari is, Lii7 e Fôrça do Rio de Janeiro Ltda A sua linha, na extensão 
total de 3 824 metros, é de bitola de 1,00 metro Tem como jjonto inicial 
a estação da rua do Cosme Velho, com a altitude de 38,80 meti os,' na 
cidade do Rio de Janeiro, e como ponto tei minai o Alto do Corcovado, 
a 40 metros abaixo do ponto onde está erguido o monumento ao Cristo 
Redentor Há um tiecho nesta Estrada com rampa de 30%, sendo de 4% 
a declividade mínima de suas linhas 

Foi construída com finalidade turística A concessão desta Estrada 
foi feita aos engenheiros. Francisco Pereira Passos e JoÃo Teixeira 
SoARis, por decreto imperial n° 8 372, de 7 de janeiro de 1882 A Es- 
trada adotaria a tração a vapor e deveria sei construída pelo sistema 
"Riggenbach", sistema êste em que a fôiça de tração é produzida pelo 
esfôrço de uma roda dentada central sobre uma cremalheiía contínua de 
dentes verticais 



Eletrificação 

Esta Estiada, que Joi a primeira que se construiu no Brasil, jDaia 
Ifns tiuíslitos, foi também a piimciia c^ue eletiificou as suas linhas, o 
cjue se veiilicou no ano de 1910 Desde o ano dc 1884, data de sua inau- 
guiação, até 1905, inclusive, foi totalmente dcficitáiia 

Naquele ano de 1905, novas peispectivas se abiiam paia a CajDÍtal 
Federal, no setor da energia elctrica, pois a "The Rio de Janeiío Tramway 
Light &: Power Co Ltd" dera início à constiução, cm clezembio de 1905, 
da usina hidroelctrica do Ribeiíão das Lajes 

Em 1906, já bastante adiantadas essas obias, cogitou a Companhia 
de empregar o excesso da energia elétrica em outros setoies, além dos 
se) viços de iluminação c de bondes As suas vistas se voltai am paia a Estiada 
de Feno Corcovado, cuja situação era das mais piecárias Conseguiu 
que o governo federal expedisse o decreto, n " 6 040, de 22 de maio de 
1906, autoi i/ando-lhe a transfeiência da concessão dessa Estiada 

A 5 de jidho de 1906, fêz a apuração dc todos os bens e concessões da 
antiga concessionáiia. Cia Feno Canil e Hotel Corcovado, tendo pago, 
por todos êsses bens e concessões, a quantia de Cr$ 250 000,00 

A 20 de agosto de 1906, data histórica para a eletrificação das estra 
das de feno biasileiras, a "Light" assinou, no Ministério da Viação, o 
têimo de transferência da(]ucla concessão, conipi ometendo-se, entic outias 
condições apontadas, a eletrificar a linha da E E Corcovado 

Êsse compi omisso se transfoiniou em obrigação em vii tude do têrmo 
de acordo assinado no Ministéiio da Viação, a 27 de agosto de 1909, pelo 
ministio da Viação, Eng " Francisco Sá, e pelo Si Ali xandrf Macklnzie, 
lejDiesentante da Light 
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A cláusula 1 ^ dêsse acordo é a seguinte: 

"A Companhia concessionai ia da Estiada de Feno do Coicovado, 
"The Rio de Janeiío Tiamway Light and Powei Company, Limited", 
fica obiigada a substituii na mesma estrada o sistema de tiação a vapoi 
pelo de trarão elétiica, fazendo no leito da linha as adaptações necessâ- 
lias e as instalações convenientes, adquiiindo paia êsse fim o mateiial 
lodante adequado Empiegaiá nesses tiahalhos até a impoitância de 
quatiotenlos c dez contos e tiezentos mil léis (41():300§000), dc acôido 
com as especificações anexas, iiiliiicadas pelo diíetoi geial de Obias e 
Viação da Secietaiia de Viação c Obias 1'iiblicas " 

Já, então, se encontiava em i^lcno funcionamento a usina hidroelé- 
trica do Ribeirão das Lajes, com a produção máxima de 54 000 HP, tendo 
essa usina sido oíicialmente inaiigutada a M de fevereiro de 1908 

As obras lefci entes à modiíicação da linha para elctrif içarão da Es- 
tiada do Corcovado ficaram concluídas em 1910 

Em fins de 1910, loi inaugurada a tração elétrica na E E Corcovado, 
sendo ela, jjortanto, a primeira via léirea brasileira eletiificada 

Enetgia elétiica — A corrente fomecida às locomotivas é alternativa 
tiifásica, de 50 ciclos por segundo e sob a tensão de 750 volts, através 
de 2 íios de contacto e letôrno pelos trilhos Essa coriente é supiida 
pelo sistema de distribuição da "Light", através de transformadores de 
abaixadores de 6 000 para 750 volts 

Locomotivas e cairos — Dispõe, atualmentc, de 4 locomotivas elétii- 
cas, rebocando, cada uma, lun cairo para 55 passageiros As locomotivas 
têm o pêso de 16 500 quilogramas, o esforço de tração, no engate do tên- 
der, de 8 422 quilogramas e uma potência de 310 HP 

Resultados económicos — A exploração desta Estrada que, desde o 
ano de sua inauguração em 1884, eia deficitária, ofereceu, logo no primeiro 
ano de sua eletrificação, um saldo positivo de Cr| 10 502,51 Nos últimos 
anos, porém, está vivendo novamente no regime deficitáiio 

Dados estatísticos — No piimeiro ano da eletrificação, em 1911, coi- 

leram 4 979 trens, transfíoitando 47 919 passageiros contiibuintes e, em 
1952, coneram 5 516 trens, com o transporte de 407 085 passageiros, in- 
cluindo-se os empiegados da Companhia. Êsses tiens elétricos, em 1952, 
( onsumiram 328 992 kWh 

ESTRADA DE FERRO MORRO VELHO 

A Estiada de Feno de Moiro Velho pertence à St John d'El Rei 
AJining Company, Ltd , companhia inglesa cjue também é pioprietáiia das 

minas de ouio de Mono VeJIio Situada no estado de Minas Gerais, nas 
pioximidades de Belo Hoii/onte, parte da estação de Raposos, no 
Km 570 000 da linha do centio da Cential do Brasil, vai até a cidade de 
Nova Lima, onde estão as minas de ouro de Morro Velho 
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A sua linha tem a extensão de 8,359 quilômeti os, com bitola de 
0,66 metro, cuivas até de 47 metros de raio e trilhos de 19 quilogiamas 
por metro linear A sua finalidade é fazer o transporte dos operários das 
minas e das utilidades necessárias aos serviços da Companhia 

Eletriíicação 

A eletriíicação dessa leiiovia verificou-sc a 3 de abril de 1914, cm tôda 
a sua extensão, e foi, em oídem cionológica, a segunda estiada que se 
eletrilicou, no Brasil 

Ene)gia eléiiica — Dispõe de usina hidi oelétiica própiia A tensão de 
alimentação dos trens é de 550 V — corientc contínua As tensões altci nati- 
vas das linhas de transmissão que alimentam as suliestações são de 5 200 e 
28 000 volts, sendo estas tensões baixadas por tianslormadoi es paia 330 
volts, que c a tensão de alimentação dos motoies dos grupos nioto-gei adoi es 

Suhesla^ões c onverso) uí, — São do tipo motn-gci ador, sendo uma de- 
las (om inn motoi-gciadoi montado em ÂIouo Velho, com a potência de 
200 kW", e outia cm Raposos, com 2 gi ujios molo-gei adoi es, sendo 1 ck: 
75 k\'V c outio de 35 kW A distância cias subestações é de 5 cjuilômetios 

Loiomoúvas — Possui 7 lo(omoti\as CtIí, sendo 4 tom o jjcso lolal de 
■1,000 toneladas e 3 de 3,750 toneladas 

hnogia (onsiimida — lim 1952, a eneigia consiunida pelos liens atin- 
giu 742 022 kWh, custando Ci % 49 492,90 

RAMAL FERRO CAMPINEIRO 

O Ramal ieno Campineiro, hoje pertencente à E F Sorocabana, 
tem a extensão de 31 quilômeti os A sua linha é de bitola de 1,00 me- 
ti o e eletriíicada em tôda a sua extensão, desde 1920, sendo a terceira es- 
trada brasileiía que adotou esse sistema de tração 

O quadio seguinte nos fornece as toneladas-quilômetio transpoita- 
das, o consimio c o custo de energia em kWh, no período de 1946-1950: 



ANO 


Consumo 
d(! (iiicijíia 
cm kWh 
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Kíalizado 
ton-km 


1ÍM6 






461 nno 


144 noo,on 


319 118 


1947 






387 nno 


152 onn.on 


221 399 


1948 






441 oon 


181 000,00 


121 004 


1949 






478 noo 


202 000,00 


19 802 


1950 






434 000 


154 000,00 


52 091 
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COMPANHIA PAULISTA DE ESTRADA DE FERRO 

A Companhia Paulista de Estrada de Ferro é uma emprêsa de pro- 
priedade particular A sua rêde ferroviária percorre exclusivamente o ter- 
ritóiio paulista, tendo como ponto inicial a cidade de Jundiaí 

A extensão total de suas linhas é de 2 155 quilómetros, sendo 864 
cjuilômetios de bitola de 1,60 metro, 1 229 quilómetros de bitola de 1,00 
metro, e 62 quilómetros de bitola de 0,60 metro O trecho de Jundiaí a 
Campinas é de linha dupla, na extensão de 44 quilómetros A 31 de de- 
zembro de 1952, contava com 452 quilómetros de linhas eletrificadas e 
cora 46 locomotivas elétricas em circulação 

Eletrificação 

Climas dete)minantes — A causa mais importante que levou a Pau- 
lista a cogitar da eletrificação de suas linhas foi a dificuldade, cada vez 
ij)ais acentuada, de ano paia ano, na obtenção de combustível abundante 
e 1)31 ato paia atendei ao ciescente tiáfego de suas principais linhas Essa 
cogitação Sc positivou em 1916, quando a Estrada iniciou os estudos pie- 
liininares que iriam decidir da conveniência de eletiificar ou não as suas 
linhas do maior tiáfego 

Nesses estudos pi eliminares, ficou demcnstiado que o consumo de 
lenha, paia as suas locomotivas a vapor, crescia em proporções elevadíssi- 
mas Em 1907, êsse consumo era de 287 614 metros cúbicos, no valor de 
Crf 725 000,00, quando, em 1917, dez anos após, se havia elevado a quase 
um milhão, isto é, precisamente 916 356 metros cúbicos, na importância 
de Crf 3 285 000,00 Naqueles mesmos anos, foram consumidas, respecti- 
vamente, 8 087 toneladas de carvão, no valor de Cr$ 326 000,00, e 524 to- 
neladas, no valor de Cx% 10 000,00 O custo do consumo total de combus- 
tível foi, pois, de Cr$l 051 000,00, em 1907, e de Cr| 3 295 000,00, em 1917, 
o que representava 11,3% e 21,8% da desjjesa com o combustível em re- 
lação ao total do custeio em 1907 e 1917, respectivamente 

No peiíodo da 1 ^ guerra mundial, o carvão estiangeiro desaparecera, 

por impossibilidade de importação, e a lenha aumentara de custo em 60%, 
scra inclusão do transporte ferroviário, efetuado pela própria estrada, e 
no qual ela empregava 20% da totalidade das locomotivas e dos vagões. 
Foi feito, então, um estudo comparativo entre o custo do combustível e 
sua equivalência em energia elétrita, supondo que um kilowatt recebido 
no primai io da estação tiansformadora substitui dois quilogiamas de car- 
vão na fornalha da locomotiva, com a conclusão de que a economia i e- 
sultante, quanto ao custo do combustível no tênder das locomotivas e o 
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da eneigia elélrica no fio de contacto, sei ia de Cr| 1 300 000,00, no ano 

de ]917, c de CrS 2 380 000,0(1, em 1926 Esta comparação demonsUava 
que o êxito económico do cmpieendimento estai ia gaianlido 

Além desta causa, uma outra inlluíia grandemente na adoção da me- 
dida de se elctiificar a Paulista A Companhia, paia atendei ao tiáíego 
pievisto no decuiso dc 1907 a 1917, leiia (jue adquiiir, pelo menos, 20 lo- 
comotivas a vapoi, de giande potência A cletiilicação inicial da linha 
Honco entie Campinas c Cordeiío, se leali/ada, deixaiia disjjoníveis 20 
locomotivas a vapoi c, nestas condições, a Companliia não piccisaria 
adquiiir as novas 20 locomotivas jjievistas acima Êsse lator deu apoio 
decisivo à ideia da cleti ilicação, já Ião indicada pela aigiuuentação lele- 
lente ao combustível 

Inicio de chi) ifiidíão — Em iJiincipios de 1920, loi iniciada a ele- 
tiiiicaç.ão no tiecho de II cpiilc^jmelios, de via diqjla, eiilie Canqjinas e 
Jiauliaí, c encomendado o seguinte raalciial: 

G l()a)moti\as paia lieiis dc passagciios 
10 loi()nu)U\as jKiia ticiis de caiga 
1 estacão tuinsfoimadoia de i !>00 k\V 
Apaielhamento completo jjaia as linhas de tiansmissão e dc contacto 

O custo total dêsse tiecho eletiificado impoitou: 

a) — Ein dólaies 

Maquinismo e motoies adcpiiiidos no Banco do Biasil 2 277 000,00 

Canêto dos mesmos ate Santos 278 000,00 



ToiAL USS 2 :").").') 000,00 



b) -— Em niocchi nacional 



Fstudos picliminaics, despesas geiais, oulenados dc cspecialislas 
cstiangeiíos 

Dhcíitos alfandegáiios, tictes feiíoviáiios 



71.") 000,00 



().-)() 000,00 



1 staeão tiansfoiniadoia, linhas de tiansmissão, colocação de 
ligac()es jiaia o ciiiiiito dc letinno, montagem das loto- 
moti\as 



571 000,00 



loiu (iS 3 Í)3Í) 000,00 



A montagem de tôda a instalação íoi iniciada em setenibio de 1920 
e concluída em junho de 1922, isto é, em 22 meses 




Moderno trem rápido de aço da Cia Paulista deixando a estação da Luz 
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Resultados obtidos — As vantagens introduzidas pelas locomotivas 
elétricas corresponderam à exjjectativa, no que diz respeito ao consumo 
de f(hça por ton-km, à velocidade nas rampas, às acelerações da par- 
tida, etc. 

Excederam, porém, às pi"evisões no que diz à regulai idade da marcha 
nos trens; capacidade de ganhai tempo de atiaso e, sobretudo, à mpidez 
de manob)a nas estações teiminais Tão pionta é lealmente esta manobra 
que, muitas vêzes, medeia apenas o tempo de 5 (cinco) minutos entre a 
thegada de uma locomotiva, com ura trem, e a partida da mesma com 
outro trem, no sentido contiário A vantagem sôbie a lotomoiiva a vapor, 
neste particular, é flagrante 

Como vimos, a Companhia Paulista iniciou a elctriíica^ão de suas 
linhas movida unicamente pela questão de combustível, e não tinha outia 
razão para lazê-lo, não havendo em seu serviço tiátego subiu bano de glan- 
de cidade e nem linha sobrccan egada de tianspoiles 

A economia resultante da substituição da tiação a vapoi, pela elétiica, 
110 tiecho inauguiado de 44 cjuilômetros, loi dc tal oídem ciuc, tendo sitio 
despendida a quantia de Ci ? 10 330 513,77 com essa substituição, já cm 
1925 as econtmiias lealizadas com a tiação elétiica soiiKnam a quantia de 
Cif 12 678 969,14, sulirientes para amortizar c|uase poi completo o capital 
dc 10 íiíSO 513,77 e os juros dc Ci S 2 422 981,12, i estando a saldar a])eiias a 
]jcf|ucna (jiiantia dc Ci$ 74 525,75 

Êsses dados ajjicscnlados pela Companhia ao Congiesso de Lngenlia- 
lia e Legislação Fcrroviáiia, lealizado em Campinas, no ano de 1935, mos- 
trai am o acerto do emprego da tração clctrica na([uela Estiada, sei vindo 
cie estímulo às demais fenovias biasileiías 

T) ec hos eleti ific ados 

Em face de tão auspiciosos resultados, a Companhia piosscguiu com 
a eletiificação de novos trechos 

As linhas já eletrif içadas estão situadas na linha-tronco entie Jundiaí 
e Rincão, com 286 quilómetros e no ramal de Itirapina a Bauru, com 
167 cpiilômetros, num total de 453 quilómetros, assim distiibuídos por da- 
tas de inauguiação do serviço eletrificado: 



TRECHOS 


EXTENSÃO 
KLETIÍIFICADA 


Dafa 
(la 


EXTENSÃO 
DA r,INHA 


Poi 
tieclio-kin 


Tolal 
km 


inaujíiuai^ão 


Elefii- 
fitíada 


Não eletii- 
ficada 


Total 


Jun(ii;ií-(;aini)inas 

Cainpiníis-Talu 

Tatu-Iíio CMaio. 

Rio (.'laiíj-São C.ailos 

Bão f 'ailos-Rimsão 

Ttiiaijiiia-Jaú 

Jart-Bauíu 


44 042 
49 782 
40 046 
72 408 
79 451 
101 411 
04 972 


93 794 
133 840 
200 308 
285 759 
387 170 
452 142 


23- 7-922 
1-11-925 

20-12-920 
7- 9-928 
1-12-928 

15-11-941 

23 -0-948 


152,142 


1 703,094 


2 155,830 



Porcentagem eletrificada — 20,9% 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



187 



Eneigia elétnca 

A Companhia não dispõe de usina própria e adquire a energia elé- 
tiica da São Paulo Tramway Light and Power Co Ltd , tendo uma po- 
tência reservada de 30 000 kW Essa energia é fornecida à Estrada, sob a 
forma de corrente trifásica de 60 ciclos e 88 000 volts, na subestação con- 
vcrsoia de Louveira 




Trem de gado no trecho São Paulo-Jundiaí As locomotivas de 3 000 HP rehocam 2 000 
toneladas entre Mauá e Pirituba (Km 53 ao Km 90) e 850 ton de Pirituba a Jundiai 

(Km 90 ao Km 139) 



Linhas de t)a?ismissão e de contacto 

As linhas de transmissão se estendem por 393,241 quilómetros, sendo 
em 374,270 quilómetros montadas em tòrres de aço, e, em 18,971 quiló- 
metros, em jiostes de madeira As linhas de contacto, alimentadoras das 
locomotivas, em tôdas as vias eletrificadas, inclusive desvios, somam um 
total de 574,684 quilómetros, são do tipo de catenária simples, de constru- 
ção poligonal nas ciuvas, em postes de madeiía, de aço e de concreto 

Sistema de cogente 

Foi adotada paia a eletrificação das linhas o sistema de corrente con- 
tínua de 3 000 volts, no fio de contacto 
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Subestações convei soías 

As subestações convei soías, em número de 14, com uma capacidade 

instalada de 44 500 k^V, conipicendcm uma subestação manual e 13 aulo- 
niálitas icin por iim (onvertei a conente tiilásica da linha de liansuiis- 
são, solj 88 000 volts, em coireiUe (onlíuua solj 3 000 volts da linha de 
contacto, o C[uc se obtém poi meio dc transtoimadoics que ledu/cm a vol- 
tagem díi liansmissão à voltagem de 2 ^^00 dos moU)ies síncionos de acio- 
namenlo dos grujjos moto-gei adoi es 

Ilustrando a cx2Dosiç,ão acijna, vai o c|uadro (|ue se segue, dando a po- 
sição e as caiacteiísticas piincijiais das H sidiestações 



SUBKS'l \ÇÃ() DE IRVÇÃO 



TIPO 




Polôucia 






\ 




Tí-nsão 
piimáiiii 


J Ustâucia 

Wl(l(! 

siibosla(,:õ(!S 



LOUVl'.il{A UMaimal) 


4 5t)0 


M (i 3 
(lo 1 SOO 


88 


000 


28 7i() 


CAMPINAS (Automática) 


3 000 






1 


88 


000 


25 573 


SUAIAKÉ (Manual) 


3 000 


tio 


1 


2 

500 


88 


ono 


47 350 


r^í\i> I ^^J^TT>C\^JC^T lo /''i\r■^«m^I^ 


d uuu 


(1(! 


1 


2 
500 


88 


000 


Q 1 Q 1 


CAlMAQUAJiI (AutomáliRa) 


4 000 


2 

(lo 2 000 


88 


000 


25 5V)0 


TTIRAPINA (Automática) 


4 000 


2 

(lo 2 000 


88 


000 


31 í)38 


SÃO CiARLOS (Automática 1 


2 000 






1 


88 


000 


37 089 


OURO (Automática) 


3 000 


(Ic 


1 


2 

500 


88 


000 


41 -1R2 


RIXCÃO (Automática) 


3 000 


d(! 


1 


2 

500 


88 


000 




ITIIÍAPIXA (Automática) 


4 000 




2 


'l 

OOt) 


88 


000 


37 500 


lí.SPliAlADO (Au(omálica) 


2 000 






1 


88 


000 


4!) 389 


L> CÔHRKdJOS tAulomálica) 


3 000 






1 


88 


000 


50 5f)9 


lM':i)I-;i!Xi'Jli \S (Aulomálica) 


3 000 






1 


88 


t)00 


28 800 


AIir()Kt'-S (t\ii( Aul ) 


3 000 






1 


88 


000 


23 488 


P 1 ] i ATI X 1 X Ci A ( A ul ( )iiiá t i('a) 


3 000 






1 


88 


000 


A Kci iiiau- 
guiada íim 
1954 
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Locomotivas 

A Companhia Paulista, atualmente, possui em serviço um total de 80 
locomotivas elétricas e cujas piincipais características são as que constam 

do quadro seguinte: 



TIPO 


Séiie 


Quantidade 


POTÊNCIA 
HP 


Pêso 

Total 

(ke) 


ESrÔRÇO TRAÇÃO 
KG 


Uní-hoiáiia 


Contíaua 


Uní-horáiia 


Contínua 


2— B + B~2 


300 a 303 


4 


1 665 


1 470 


107 029 


7 438 


6 280 


1— B + B— I 


310 a 312 


3 


2 160 


1 650 


129 000 


12 000 


8 260 


1— D— 1 . 


320 


1 


3 180 


2 530 


123 370 


12 700 


0 300 


I— C + C—l 


330 


1 


2 160 


1 930 


101 000 


9 580 


8 000 


2— C + C— 2 


370 a 391 


22 


4 260 


3 870 


165 074 


10 600 


14 ROO 


B + B 


400 a 407 


8 


1 G65 


1 485 


88 888 


14 600 


12 200 


C + c 


410 a 4U 


2 


1 620 


1 235 


106 000 


18 300 


12 600 


C + C . 


412 a 419 


8 


I 650 


1 390 


107 000 


17 300 


18 500 


1-C + C-1 


420 a 428 


fl 


2 485 


2 200 


133 333 


19 550 


16 620 


2— D + D— 2 


450 a 454 


5 


5 125 


4 720 


246 000 


38 800 


35 000 


B + B 


500 a 508 


9 


662 


405 


56 465 


11 250 


6 890 


B + B 


510 a 517 


8 


662 


465 


56 465 


11 250 


6 890 



Total de locomotivas em serviço: 80 

Das locomotivas citadas, entiaiam em scivico: era 1921 — 7; 1922 — 9; 
em 1924 - 5, em 1926 - 6; em 1927 - 4; cm 1928 - 7, em 1929 - 3; 
em 1930 - 4, em 1946 - 4; em 1947 - 16, em 1948 - 6; em 1951 - 5. 

Economias lesulíantes da substituição dos 
combustíveis pela eneigia elétnca 

Em 1952, a Companhia Paulista consumiu 1 59 092 560 kWh de ener- 
gia para realizar 3 476 704 301 toneladas-quilômetro, ou sejam 45,76 kWh 
por 1 000 toneladas-quilômeti o, ao custo de Cr$ 6,06 Na tração a vapor, 

lansportou 1043 718 523 toneladas-quilômet; o, consumindo 1,558 raetios 
~úbicos de lenha c 61,682 quilogramas de óleo combustível por 1 000 to- 
leladas-quilômetro, com o custo, respectivamente, de Ci| 58,50 e 
Z\% 11,56 L, na tração diesel-elétrica, realizou 442 953 814 toneladas-qui- 
ômetro, com um consumo de 9,908 quilogramas de óleo combustível por 
000 toneladas-quilômetro, ao custo de Cil?, 9,60 

As economias lesultantes do empiêgo da energia elétiica nos tiens 
a Paulista, no exei cicio de 1952, sobre o da lenha, do óleo combustível e 
o óleo diesel, para o transporte de 1 000 toneladas-quilômetro, atingiiam, 
íspectivamente, as iniporUintias de Ci$ 52,43, CrÇ 5,50 e Cr| 3,53 

Êsses dados bem demonstiam ipião acertada loi a implantação da 
ação elétrica, em substituição à de vapoi, piincipaimente por eliminai 
emprego de lenha que, de ano paia ano, toma-sc mais caia e mais difícil 
' obtei-se 



190 I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 

ESTRADA DE FERRO CAMPOS DO JORDÃO 

A Estrada de Ferro Campos do Jordão tem o ponto inicial na cidade 
de Pinciamonhangaba, no vale do Paraíba, estado de São Paulo, altitude 

de 532,230 meti os, galga a serra da Manticpieira, com lampas até de 10,5%, 
atinge o local denominado Lajeado, no Alto da Serra, na cota 1 743 me- 
tros, ponto culminante das linhas féneas biasileiras, e termina na esta- 
ção dc Emílio Ribeiro, na altitude de 1 573 meti os, no Km 46,670 

Eletrificação 

A legião denominada Campos do Joidão, cognominada "Suíça Bia- 
silciia", pela excelência de seu clima, apropriado ao tratamento da tu- 
beiíulose, é ainda dotada de águas minei ais e radioativas de indiscutível 
utilidade na cuia de moléstias do aparelho digestivo Essa legião está 
situada nos altos da seria da Manticjueira, em São Paulo, nos limites cora 
Minas Geia is 

Dadas essas excelentes condições climáticas da região, notáveis médi- 
cos, dotados de espíiito empieendedoi e visando ao bem da humanidade, 
idealizaram a constiução d(;ssa Estrada de Feno Os estudos para a cons- 
tuição da Estiada ticaiam concluídos cm 1913 

O governo do estado dc: São Paulo, compreendendo bem o valor da 
iniciativa humanitáiia do cmpiccndimento, sancionou um piojeto de lei 
concedendo garantias de juios de 6%, ao ano, paia o empréstimo de 
Cl f 6 000 000,00, a ser levantado para a constiução e eletrificação da 
Estrada 

Iniciados os serviços, sobreveio a guerra euiopéia Os concessionai ios 
não conseguiram receber o empréstimo, mas constiuíiam o leito da linha 
até o Km 46, quando, em 1916, o governo do estado encamijou a estrada 
por Cr$ 3 000 000,0 

Nessa época, o material lodante compunha-se de 2 auiomotri/es a 
gasolina, paia jiassagcii os, e 1 para inspeção O estado iniciou c terminou 
o serviço da eletrificação, tendo sido esta inauguiada a 20 de dezembio de 
1924 A estiada c cletiificada em íôãa. a sua extensão de 46,670 quilômetios 



Dados estatísticos 

Extensão da Fstiada 
Extensão cletiificada 
Rampa máxima 
Altitude cidniinantc 

Raio niínirao das ciuvas 

Data da inaiiguia(.ão da tiação clétiica 

Lneigia elétiica 

Tensão piiniáiia 



40,670 km 

4(5,670 km - lOOn^ 

io,r.% 

I 743 m, em I.ajeado-Alto da Manti 

(juciia 
60,7 111 
20-12-920 

500 kAV, ])otcncia lescivada pela LiglU 

& Powci 
$U 000 volts 
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Subestação de traçSo 

Conente elétiica na Unha de contacto 
Locomotivas 

Rebotjues 



. 1 com 2 grupos motor-gerador de 
250 kW, cada um 
500 volts de corrente contínua 
10 automotrizes, tipo BoBo, sendo 4 
com pÊso total de 20 ton , 4 com 24 
ton e 2 com 30 ton , com entiadas 
em serviço nos anos de 1924, 28 e 29 

2 



Eneigia consumida — A eneigia íornecida aos tiens elétricos e as to- 
neladas-quilômetro realizadas na tiação elétrica têm sido muito variáveis, 
como demonstram os seguintes dados, a partir de 1940: 



Ano 


kWh 


Tk 


1940 


900 000 


600 


1941 


890 000 


718 


1942 


810 000 


623 


1943 


830 oon 


461 


1944 


870 000 


527 


1945 


960 000 


604 


1946 


1 030 000 


710 


1947 


1 050 000 


691 


1948 


1 030 000 


1 746 


1949 


980 000 


2 579 


1950 


920 000 


3 172 


1951 


900 000 


2 571 


1952 


830 000 


2 515 



ESTRADA DE FERRO VOTORANTIM 

A Estrada de Ferro Votorantim é de propriedade privada, servindo 
à Fábrica de Cimento Votorantim, no município de Sorocaba, estado de 
São Paulo A sua linha parte da estação de Paulo Sousa, onde se encontia 
com a E F Sorocabana, é de bitola de 1,00 metro e tem a extensão de 
14 quilómetros, sendo eletrificada em tôda sua extensão, desde o ano 
de 1928 

De 1946 a 1950 realizou os seguintes transportes: 



ANO 


Meicadoiia 
ton-km 


Passageiíos 
km 


1946 




1 772 357 


10 447 


1947 




1 847 929 


11 352 


1948 




4 708 772 


7 187 


1949 




1 851 180 


1 187 


1950 




2 519 599 


13 494 
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RÊDE MINEIRA DE VIAÇÃO 

A Rêde Mineira de Viação é de propiiedadc da União e por ela 
administrada, sob a forma de autarquia Com os seus 3 989 quilômetios 
de linhas em liáfego dentro do tenitório dos estados de Minas, Rio, São 
Paulo e Goiás, constitui o sistema lenoviário de maioi extensão, no Biasii, 
lejaresentando 17, 75°^, do total de suas linhas léneas, que, em 1952, eia 
de 37 019 quilómetros 

A linha-tionco, que tem como marco inicial o pôrto de Angra dos 
Reis, no litoial fluminense, depois de atravessar os estados do Rio e de 
Minas, penetra no estado de Goiás, indo terminar na cidade de Goiandiía, 
onde, após um percurso de 1 126 quilómetros, encontra-se com a E F 
(ioiás Uma de suas linhas piincipais serve a zona metalúrgica de Minas 
e termina em Belo Hoiizonte, em plena zona fenífeia, uma outra pei corre 
o Sul de Minas e penetra em São Paulo, pm-ã se entroncar com a Central 
do Brasil, eni Ciuzeiro; c, uma outia, estende-se pelo Tiiângulo Mineiro 
até Ubeiaba, onde se entionca com a E F Mojiana 

Tôdas as linhas são singelas, com a bitola de 1,00 meti o cm 3 260 
Cjuilómetros e a de 0,76 metro, em 729 quilômetios 

As linlias clctrificadas que, a 31 de dezembio de 1952, tinham a ex- 
tensão de 181 (juilômetios, passaram para 333 cjuilómetios, no mês de 
mai^o deste ano de 1953, quando se inauginou o tiecho eleti iluado de 
Belo Hoii/onle — Estação de Cai los Pi ates — a DivintipoHs, com a ex- 
tensão de 152 quilômetios A extensão elctrifitada rcpiesenla 8,3% do 
total das linhas da Estiada 

Em oídciu cionológica, a Rêdc Mineiía, inauguiando o seu piimciro 
tiecho eletiilicado, em maio de 1929, foi a sétima estrada de feiro brasi- 
leiía que adotou o sistema de tração clétrica 

Eletrificação 

Um dos pertos maiítimos inais pióximos do altiplano mineiío é o 
de Angia dos Reis, situado no litoral fluminense Paia alcançá-lo a Rêde 
Minei) a, ao paitii daquele pôito, tem que escalai os dois degraus foima- 
dos pelas duas cadeias dc montanhas: sen a do Mai e serra da Mantiquciia 

A seira do Mai, que, em Angia dos Reis, vai até a orla marítima, é 
imediatamente galgada pela estrada, com um desenvolvimento de 37 qui- 
lômetios, contendo 16 tiineis e 16 pontes e viadutos e com um desnível de 
602 meti os As rampas são dc 2,2% e as cuivas de raio mínimo de 101,28 
meti os 

A seira da Manticjueiía vai com os seus contrafortes desde Quatis, no 
Km 130, até o lio Prêto, no Km 150, na cota 555 meti os Dêstc ponto em 

diante, o maciço da scua sc apicsenla fiontal c majestoso e a via fcnea, 
com lampas dc 3%, combinadas, às vezes, com cuivas dc menos dc 100 
inctios de laio, seipciiteia poi encostas escalpadas até atingii a gaiganta 
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cio Alto da Seira, em Augusto Pestana, onde a altitude é de 1 293 metros. 
Em uma distância de 30 quilómetros, há um desnível de 738 metros 

Um sistema íenoviário, cuja linha-tronco de penetiação oferece, dc 
início, em 180 quilómetros, dois trechos de seiía e onde as condições técni- 
cas são as piores possíveis, em planta e em perfil, estava condenado a não 
sobreviver Pouco anos após ter sido abei to o tráiego nesse tiecho de 73 
(|uilômetios entre Baíra Mansa e Augusto Pestana, veriíicou-se sua im- 
piaticabilidade económica A tiação a vapor fazia-se com enormes dificul- 
dades A estrada adquiriu locomotivas a vapor de tipo especial paia o 
sei viço de montanhas, "Shay", dotadas de giande jDOtência, poiém, de ve- 
locidade extiemamente baixa, de modo cjue o balanço diário de caigas 
pouca melhoria sofieu As outras locomotivas do tipo "Paciíic", que ali 
Liafegavam, pesavam 82 toneladas em ordem de marcha e lebocavam 90 
toneladas, no tempo sêco, e, 80 toneladas, no tempo chuvoso Vale dizei 
c|ue lebocavam uma tonelagem praticamente igual ao seu própiio pêso 
O consumo de carvão e de lenha era excessivo e as despesas de combustível 
(lesciam de 16%, anualmente As dilicuklades ciesciam de tal modo que, 
em 1921, cmboia a tonelagem a ser ti ansportada, naquele trecho, fósse pe- 
ei uena, tomou-se imprescindível a adoção de uma qualqiiei medida ade- 
quada paia lesolver a situação Tei -se-ia c\uc modificai a tração da estia- 
(ía, já em tiáíego, ou adotar-se outio sistema de tiação Cogitou-se, en- 
tão, muito acertadamente, da eleti ificação dêsses dois degiaus de escalada 
do litoral para o planalto mineiro 

Inirio da eletrif içarão — Piimeiía etapa — Os estudos preliminaies do 
tiecho de Barra Mansa a Augusto Pestana, na extensão dc 73 quilómetros, 
iniciados em 1921, ficaram concluídos cm 1922, quando se chegou à con- 
(iusão de que a sua eleti ificação era realmente opoiUma, económica e 
indispensável Organizados os pirojetos definitivos, o governo iedeial, 
sob cuja jurisdição estava a feirovia, então denominada E F Oeste de 
Minas, autorizou, pelo art 26 da lei n° 4 911, referente ao orçamento 
(la União, para o ano de 1925, que se lealizassem a concoirência e as ope- 
lações financeiras necessáiias a essa eletrificação 

A concorrência foi ganha pela fiima inglêsa "The Metropolitan 

Vickeis" e o governo, pelo decreto ii ° 17 235, de 13 de março de 1920, 

autorizou a celebiação do contrato 

Finalmente, a 9 de abril de 1926, o engenheiío Fran'c:isc:o Sá, então 
ministro da Viação, assinou o referido contrato com a liima inglêsa 

Releva notai -se, aqui, cjue foi êsse ilustre mineiío, o Dr Francisco 
Si\, cpiem, no ano de 1909, como ministro da Viação do piesidente Nilo 
Peçanha, assinou contrato para a elcti ificação da E F Coicovado, a pri- 
meira ferrovia brasileiía que ia elctrificai-se, e que depois, em 1926, nova- 
mente tomo ministro da Viação do govêino do piesidente Ariur Ber- 
NARDFS, assinou o contrato para a eletriticnção da E F Oeste de Minas, 
hoje jjarte integrante da Rêde Mineira, jjiimeiía via féirea fedei al a sei 
eletriiicada 



— 13 — 
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A firma conliatante da eletrifica(.ão do ticcho de Barra Mansa a 
Augusto Pestana se obiigou a entregar, em funcionamento, as instalações 
e o matei ial de tiação pela impoitância de Cli 1 7 471 998,95, assim distii- 
buída: 



O custo médio da clcti ilicação, j;<)i cjuilômetio, incluindo-sc a cons- 
lUK.ão da usina bidioeictiica, fitou em Ci iii 102 556,00 

hneigiu (ilrt)hu — A jjiimeiía pi eocu]3aí,ru) da R(;de, ao tiatai tia 
obtenção dt; energia clét)ica pa)a a movimentação de seus trens, ioi a de 

(onstiuii unia sua usina piópiia, pois, junto ao tieclio em elciiilicacão, 
dispunha de uma cachociia com 21,'! meti os de altma útil, com (aiacteiís- 
ticas cjLie peiniitiarn imia capta<.ão nuiito econcmiica Foi am cousliuídas 
.''i unidades de 800 k\';V e tiês tiaiisloi madores, tom a mesma potência 

Sistema de co))enle — A tensão jDiimáiia é de 000 V Foi adotado 
o sistema de coiiente contínua de 1 500 V ijaia a alimentação das loto- 
llloti^'as 

Linhas de iiaiisuiissâo e de (onlado — A linha de tiansmissão, com 
Cjuilcimetios de extensão, é Icila com cabos dc cobie sustentados poi 
postes de aioeiía do sei tão, com 9 metros de aliuia As linhas dc: con- 
tacto, montadas em postes de niadeiía, são constituídas por um lio cane- 
lado dc cobie dtuo, suspenso a um mcnsageiío de cabo de bion/e de 
alta resistência mecânica, o cpial se apóia scibie isoladoies em loiniaio 
de loldaiia, jJicsos a biaços de ieiio de perlil em du]jlo T 

Suhesidiões — Foiam instaladas ?! subestações ii ansloimadoi as, co- 
Icjtadas em Glicéiio, Km 120, Alia, Km 141, e Clailos Eulei , Km 169, 
com comutadoies de 500 kW as duas piimeiras e, de 1 000 kVV, a teucdia 

Loioniotivas ~ Foiam adcpiii idas 5 (cinco) locomotivas cpie entia- 
lam em sei viço no ano de 192iS e cujas 2J'iitcipais cauicteiísticas são as 
seguintes: 



a) 
l>) 

<0 

f) 

/') 

O 



Cathociia c iciicmos 

Obias de captação 

Usina hiiiioelétiica 

linhas de tiansinissSo 

SubestaÇjões 

1 ilibas de conlacto 

5 loc(iiii(>li\as elííuicas 

Sobiessalcntes paia locomotivas 

ligações elíHiicas dos tiilbos 



100 000,00 
371 643,95 
1 021 102,62 
361 737,43 
1 719.1)40,51 
1 800 1 63,5() 
1 765 37(1,50 
212 552,55 
115 879,83 



7 467 998,95 



Tipo 

Poi.í;iHÍa uni lioiáiia 
Peso tolal 



lU) + BO 
1 18 kW 
15 Ion 



Tics dessas locomotivas são jjaia tieiis de passageiíos, leliocando 
120 toneladas, e duas de caigas, leliocando de 170 toneladas a 200 lonela- 
das, isto c', o dôliio das locomotivas a vapoi 
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Resultados económicos — Foiam imediatos os resultados obtidos A 
tiação a vapor se fazia com enoime sacrifício de tempo, de consumo de 
combustível e de desgaste das locomotivas As melhores locomotivas de 
que a Rêde dispunha, naquela época, pesavam, em ordem de marcha, 89 
toneladas e, naquele tiecho, só podiam rebocai 80 a 90 toneladas, con- 
forme o estado do tempo, se chuvoso ou sêco Realizada a eletiiíicação, 
as locomotivas elétricas passaram a lebocar tiens de cargas com 180 to- 
neladas Cada locomotiva elétrica fazia um percurso 2,5 vêzes maior do 
que as de vapor e dava â viagens redondas entre as estações extiemas do 
uccho eletiif içado, passando, portanto, a fazer o trabalho de 5 locomo- 
tivas a vapor 




Subestação de 800 kW a retiflcador de vapor de mercúrio, em Andrelândia, no trecho 
de Barra Mansa a Mlndurl 



A economia de combustível loi espetacular Pelas observações feitas 
diíetaniente nas locomotivas a vapor cjuc tralegavam no tiecho, dedu- 
zi u-se ser de 4,5 o ec[uivalentc cai vão-energia elétrica, isto é, veri£icou-se 
que cada kWh medido na AT das subestações e fornecido aos trens elé- 
tiicos, produ/ia a economia de 4,5 quilogramas de carvão Foi um valor 
julgado elevado, mas isto se explica porque as locomotivas a vai^or, na- 
(|iiclc tieclio, tinham um consumo cxageiado dc combustível em lelação 
ao tiabalho pioduzido e, além disso, as locomotivas não eiam novas e 
nem bem conseivadas 
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Adotado êste coclicicnte de 4,5, chegou-se ao seguinte lesiiltado, 
quanto à economia de (ombustível reali/ada: 

1929 (i 16 42 1,00 

19'i0 84r> .^.íSíi.S") 

1931 919 900,3,5 

1932 1 023 418,1.''> 

1933 918 922,29 



Totiil ein !> anos 4 SiW 195,11 

Deixando dc compiitai-sc a ctonoiíiia que a estiada lê/ com o apio- 
\(.'itanient() de 12 locomotivas a vapoi, que íoiam ti ansiei idas paia ouiios 
licdics, veiitica-sc qLic, nos piinieiíos õ anos da tiação cJéliica, a econo- 
mia lesultante do (ombuslível loi suliciente paia amoiii/ai 41,70% do 
capital empiegado na eleti iíica^ão, exclusive os juios Além desta, há 
uma outia economia paia a Rêde, resultante do enipiêgo da eneigia loi- 
iietida pela usina de sua piopiiedade 

Poi um estudo leali/aclo pelo Jing " Miio .Sílva, enlão engenlieiío- 
'heJe dos Seivi<.os tle Lleti ilicacão da Réde, (~ pul)ii(ado na Revista do 
Clube de Kiigculun la do mês de novembro e de/embio de 19'J1, verilica-se 
cjiie, no jjei iodo de 12 anos, isto c, de 1929 a HMO, o lotai de eneigia 
c:!éiii(a consumida jjelos tiens loi de 50 178 059 k^Vh, com o dispcnclicj 
de ( a S (i()2 ,588,17, ou ,seja um custo médio de Cá S 0,01 ,^.2 ,Se a Rêde 
livesse adcjuiiido eneigia da Light, nas mesmas condic(5es cjue a Cleiítial 
do Ijiasil, as despesas teiiam sido de Cif 5 719 .^51,8" Nestas condições, 
a economia lesullante paia a Rede, com o empiêgo de sua energia pió- 
pi ia, lei ia sido de Cli S 5 056 763, ()6, o cjue bem cíemonsti a o acerto da 
funstiução de sua usina hichelétiica 

Piosseguimento da elei) ifií(it,ão — Segunda eUtpa — hm lace dos 
excelentes lesultados obtidos com o piimeiro tiecho elcti ilicado, a Rêde 

j\íineiia, em 19,')3, já aiiendada ao estado de Minas, laiu.ou-sc à segunda 
elapa de sua eleuiiicação, jjiosseguindo de ;Vuguslo Pestana à estação 
de Windini, em uma extensão de 108 quilômetios O gové) no niineiío, 
já então aiiendalário da R M V , abiiu, a 3 de mai<o dc 19H3, pelo 
decieto n" 10 734. o ci édito de Cli í 16 500 000,00 pai a "eletiificação da- 
cpiele lietho Os lornec inientos de ecpiipainenlos e maieiiais íoram ton~ 
tialados com a liima alemã Siemens Schuckeit, e conslaiani de 8 locomo- 
tivas tipo li + B, de 720 kW, de potência uni4ioráiia e 12 toneladas 
poi eixo, de 5 subestações letilicadoias a vapoi de iTiercúiio, sendo 4 
lixas e 1 mcivel, e de cutios materiais, tomo cabos, isoladoies, postes, lei- 
lagens, etc Os sei viços de montagem loiam leali/ados poi adrainistia- 
ção diíeta da Rêde As despesas totais da eleti ilitação dêsse trecho de 
108 cjuilômetios, incluídas as linhas dc fôiça, os edilícios, ele , impoitaiam 
cm CiS 8 838 1,50,00, sendo: 

( 

t'(juil>amcnl()s 4 39" 520 33 

\ratciiais 2 525 397,08 

Despesas tlc inontag(-m c instalação 1 919 232.59 8 838 150,00 
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O cuslo médio foi de ordem de CrS 81 834,72 por quilómetro mais 
baixo do que o do 1 °, devido não se ter construído nova usina e serem 
mais espaçadas as subestações Essas subestações foiam em número de 3, 
cada uma com potência contínua de 800 kW, c situadas em Rutilo, An- 
dielândia e Minduri, respectivamente nos Km 202, 242 c 289 

A tiação elétrica, nesse trecho, loi inaugurada a 12 de setembro de 
19% A extensão eletiificada da Rêdc passou, então, a ser de 181 qui- 
lômetios Continuou o padrão de corrente contínua dc 1 500 V Não 
iendo sido ampliada a usina da Rêdc, o supiimento dc energia poi ela 
fornecido a esse trecho elctriticado tornou-se deficitário, sendo assim ne- 
cessáiia a aquisição c montagem, em Minduii, no Km 181, de um grupo 
diesel-clétiico de 1 256 kVA, o qual entrou em luncionaniento em 1951 

Te) (eh a etapa — Em decorrência do desenvolvimento da indústiia 
sideriugica com caivão de madeua e do grande consinno de lenha na 
capital niinciia, destinada à indiistiia c aos fogões das casas residenciais, 
a obtenção dêslc t cmlnistívcl, no tieclio de Belo Hoii/onte a Divin()polis, 
agiavou-se, nos últimos anos, de tal modo qtie o abastecimento das lo- 
comotivas que ti alegam nesse ticcho toinou-se extiemamcnte difícil De 
oulio lado, havia certa facilidade em se chter ciieigia da usina do Ga- 
ianhoto, peitcnccntc ao estado do Minas, aiicndatário da Rêdc Além 
disso, a lei n" 272 de abril dc 1918 veio pioporcionai recuisos à Rêdc 
paia os sei viços de eletiificação E, nestas condições, ficou decidida a 
clctiificação dêsse novo tiecho de 156 quilômetios 

Eneigia elét)ica — A eneigia elétiica que aljastetc êsse trecho é 
icinecida ]3ela usina hidroelétiica do Galanhoto, de piopricdade das 
"Centiais Elétricas" de Minas Gerais SA (C E M 1 G ) 

A eneigia c recebida sob a forma de coiiente tiitásica, de 88 000 

\olts, e é baixada paia 33 000 volts no pôsto transfoimadoi da R M V , 
junto àcpiela usina Êsse pôsto se compõe dc win transi;;) madoi tiiiásico 
df 2 500 kVA, que baixa a tensão de 88 000 paia 33 000 volts Sua pio- 
tcção é asseguiada poi chave geial intciiuptoia a cUeo de 400 amperes 
e outias duas chaves automáticas dc 33 000 volts, instaladas, lespectiva- 
mentc, nas saídas da linha de tiansmissão paia Divinópolis e Cidade 
Industi ial 

O outio p(')Sto transformador acha-sc locali/.ado na Cidade Indus- 
ti ial c lecebe energia elétrica da subestação da C E M 1 G , sob a ten- 
são dc 6 600 volts c a eleva para 33 000 volts, que é a tensão padião do 
sistema de tiansmissão da Rede Êsse pôsto está equipado com um trans- 
iormadoi dc 2 500 kVA c eleva a tensão de 6 600 volts ])aia 33 000 volts, 
com o mesmo aj)ai clhamento de pioteção e medida já descrito acima 

No caso dc acidente ou falta dc energia do lado dc 6 600 volts, esse 
pôsto podei á leccbei energia diretamente da linha de tiansmissão dc 
33 000 volts da Rêdc, o que apicsenta um alto índice de segui ança no 
liincionamento da tiação elétrica 
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Siibfísluíõfís hansfo} }nadoras — A coriente elétrica Uifásica, sob a 
tensão de S3 ()()() volis, c recebida nas subestações de Divinópolis, Angi- 
cos, A;íiiiita e Cidade Industiial Ela é tiansloimada nos letilicadoies a 
vapoi de nieicúiio, em coiiente contínua, sob a tensão de 3 000 volts 
Kssas subestações são lôdas idênticas c compc^iem-se piint ipalmente cie 
ura liansiorniadoi tiiíásico de 15(10 k\'A, que baixa a tensão de 33 000 
]5aia 3 000 volts hexafásica 

Essa corrente c letii içada nos retilicadoies a vajjoi cie nieidiiio, sob 
a ioima de coi rente contínua de 3 000 volts de tensão, a c]ual é Cf)nsu- 
niida nas locomotivas cléti icas 

Lssas sul)eslações são proieg^idas por chaves intciiuptoias ;.i óleo, 
pára-raios e lelais de sol>iensão e de caiga, jjossuindo tôda a apaielha- 
geni de medida e indicação necessáiia ão pci leito luncionamentf) 

Linlui de contacto — A coiiente contínua de 3 000 volls tiansloi- 
mada nas subestações é transmitida às locomotivas elétiicas, ali aves da 
linha de contacto, numa extensão de 15f) cjuilômetios entic Divinópolis 
c: IJelo Moi i/onte 

Ela é sustciuada poi uma armação em ieuo peililado e supoitada 
poi jjostes de aiociia do sei tão 

O lio dc: contado é de col)ie eletiolílico, lanlniiado, e de calibie 
(juatio /eios (0000) 




Tiem de caigas no fieeho de Belo Hoiizonte-Divinópolis lebocado poi «ma locomotiva 
elétrica, dc 800 kW c 3 000 V 
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Locomotivas elétiicas — As locomotivas elétricas em número de 14, 
têm as seguintes características eletromecânicas: 

Tipo B -f B 

Potência hoiária: 800 kW 

Potência continuada: 662 kW 

Esforço cie tração a 39 km-h — 7 280 kg 

Velocidade máxima: 80 km-li 

Pêso total: 50 toneladas 

Péso aderente: 50 toneladas 

Esforço máximo de tração 9 080 kg 

Freio de ar comprimido, vácuo e leostático 

Cwito das ob)as — Os trabalhos realizados, os equipamentos e as lo- 
comotivas adquiiidas para êsse trecho montaram em Cilf 39 887 657,10, o 
cjiue couesponde à média, por quilómetro, de Cr| 265 917,70 

Inauguiãião — A tração elétrica, nesse tieclio, foi inaugmada em 
março do corrente ano de 1953, entre Belo Horizonte, estação de Carlos 
Piates, e Divinópolis, na extensão de 152 quilómetros 

fjonoviia de combustível — O consumo dc combustível, no trecho, 
impoita em uma média anual de Ci| 5 500 000,00, e como a energia 
elétiica fornecida custa cerca de Cif 750,000,00, a economia resultante, 
anualmente, será de ordem de €114 750 000,00 

Quarta etapa — Tiechos sem elettificaião 

rt) — A eletrificação do trecho inicial da linha-tronco da Rede, com- 
preendido entie o pôuo de Angra dos Reis e a cidade de Baíra Mansa, 
no vale do Paraíba, com uma extensão de 108 quilómetros, foi iniciada 
cm 1933 e logo paralisada, por falta de recursos Reiniciada em 1937, 
soli eu nova intei rupção e, somente agora, na vigência da lei n ° 272, de 
1948, é que os seus sei viços vêm tomando ura litmo normal de trabalho 
Já íoi am adquii idos os materiais e equipamentos c estão concluídas as 
Jinhas de tiansmissão e de contacto A Rêde está construindo uma usina 
hidioelétrica, com a potência de 4 200 kW, na cachoeira de Oito Arrô- 
bas, no rio do Braço, afluente do rio Pirai, para supiir de eneigia êsse 
tiecho da serra do Mai c lefoiçai, trabalhando em paialelo, o supji- 
mento fornecido pelas usinas hidro e diesel-eléti icas ao trecho eletrifi- 
cado da seria da Mantiqueii a 

O padião de energia adotado é o de coriente contínua de 1 500 V 

b) — De acordo com o programa elaborado pela Comissão Mista 
Biasil-Estados Unidos e já aprovado pelo presidente da República, a 
Rêde vai lefoimar todo o seu piimeiro trecho eletrif içado em 1928, na 
extensão de 73 quilômetios, entre Bana Mansa e Augusto Pestana, de 
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modo a <jue possa atendei ao ti álego tiescente daquele treclio Seião 
despendidos Ciii 16 050 884,00 

f) — 0 tiecho já eleLiiticado, compieendido cntic Augusto Pestana 
e Mindiu i, na extensão de 108 quiJônietios, seiá também modificado, 
a fim dc sei imifoimi/ado o sistema de conenle eontínua de S 000 volts c 
aumentada a potência das sid)estações 

A eneigia eléliica passai á a sei imnccida pela usina de Itutinga, 
peilencenle à C li i\I 1 G , companhia dirigida pelo estado de Minas 
Os sei viços iá ioiam iniciados e nêlcs seião gastos CrS 7 015 200,00 

d)— [á estão sendo leali/ados os estudos paia o pioiseguiniento da 

elctiilicação de Minduii até Rihciião Vermelho, imt imia extensão de 
li4 (juilómetios A 1-léde já obteve tia C E 1 G a leseiva de po- 
tência de 10 000 k\V da L'sina de Itutinga, paia cpie possa piosseguii 
com o piogiania ck; eleti ilicação da sua linha até Gaiças de Minas, na 
exlensão de 201 cjuilcmicti os 

Dados gexw, — Desciitas as divc.isas fases da cleti ilicação da Rede, 
são, em seguida, apiesenlados elemenlos e dados leleienles a essa eietii- 
lic a(.ão 

IRICHOS 1 l 1'TR11U'.\.1K)S 
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Pouciitagem eletiilirada — 8,?)4"f, 

lieeho em eleti ilicatjão — 108 cjuiltimeiios 
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SUBESTAÇÕES EM OPERAÇÃO 



LOCAI 


N = 


Potência 
contínua 


Voltagem 


TIPO 


Número 
de ciiinu- 

ijat t^fl tl4 


niicéiío 




500 


1 500 


Aláquína rotatha 


3 


Afia 




500 


1 500 


» s 




Cai los Eulei 




1 000 


l 500 




5 


Rutilo 




800 


1 500 


Retificadol a \apoi Tíg 




Andiclândia 




800 


1 500 


Cuba de aço 




Mintiui i 




800 


1 500 


» » » 




Divinõjiolis 




1 SOO 


3 000 






Angicos 




1 SOO 


3 000 






AiiHiíta 




1 500 


3 000 


» » » 




PTO 




1 500 


3 000 


» » » 





Dados estatísticos — O trecho eletrificado entie Belo Hoiizonte e 
Divinópolis, na extensão de 152 quilómetros, foi inaugurado em maiço 
(lêste ano de 1953, de modo que ainda não dis]30mos de dados estatís- 
ticos icferentes à Iração elétiica Os dados que se seguem iet'eiem-sc 
apenas ao thccho eletiificado de Baíra Mansa e Minduii, na extensão 
de 181 quilômcíros 



DISCniMINAÇAO 



Ano de ]951 



Ano de 1052 



Entigia foineeida aos tiens, kWh, 

Ton-kni i Balizadas . 

kWli 1101 1 000 ton-km 

Custo de eneigia em CiS poi kWli 

Custo de eneisia poi J 000 íon-km eni CiS 

'JVn-km lohocada^i na liaçíio a vapol 

Desijosas com coinbu.stívciy, cui Cr$ 

Consumo de combustível leduzido a can'ão estianpeiío poi ton 
Custo médio da tonelada ('iS 

Consumo de combustível poi 1 000 ton-kli), em CiS 

Despesa de coinbustí\el poi 1 000 ton-km, em CiS 

Economia da tiaçíío elétiica sôbie a vapol em OiS poi 1 000 ton-km 

Fatoi de caiga anual 



6 333 411 
92 812 103 
68 
0,191 
12,99 
040 272 728 
63 120 076,82 
138 383,7 
470,57 
146,20 
08,10 
55,82 
29,8% 



5 261 780 
85 .528 354 
61 
0,334 
21 59 
95 087 173 
111 960 51 
144 089,4 
507,50 
151,30 
85,88 
(14 29 
20, õ<? 



A energia elétiica foi toinccida poi duas usinas de piopiiedade da 
estrada, sendo uma hidroelétrica, situada em Cai los Eulei, e outia, die- 
scl-elétiica, instalada em Minduri A piimciia tem a capacidade nomi- 
nal de 16 830 720 kWh por ano, e a segunda, de 8 766 000 k^Vh poi ano 



ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL 

A Estrada de Feno Central do IJiasil c de piopriedade da União 
e poi esta administrada, sob regime de autarquia A sua rêde íeiio\iáiia, 
lendo como ponto inicial a cidade do Rio de Janeiío, scive o Distiito 
l^edeial c os estados do Rio de Janeiro, São Paulo e Minas, tci minando a 
sua linha-tionco na cidade de Monte Azul, na laixa limitiole do estado 
de Minas com a Bahia, onde se entionca com a Leste Biasilciro 

A 31 de de/embro de 1952, as suas linhas em tiálego tinham uma 
extensão total de 3 591,000 cjuilômetios, sendo 1 486,00 ciuilônieLios de 
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bitola de 1,60 metio e 2 105 quilómetros de bitola de 1,00 metio Nessa 
mesma data, a extensão eletrilicada era de 188,488 quilómetros, em vá- 
lios sentidos, conespondeiites a 481,361 quilôinetios de vias eletiificadas 

Elet)i ficarão — A paitir do começo dêste século, a zona suburbana 
do Rio de Janeiío, de ano paia ano, sc ampliava ao longo das linhas 
Jéueas, com acentuado aumento de população, graças às íacilidades de 
transporte a custo muito icdu/Jdo, olciccido aos passageiíos, piincipal- 
mente pela Ccnti-al do Biasil Dcntio em pouco essas lacilidacles conce- 
didas aos subtil banos convei tei am-sc, paia a Lstiada, cm dilictddades de 
extiema giavidade, por haver esta assumido o ónus do tianspoite de de- 
7enas de railhaies de passageiíos 

Ciiou, assim, jJara si i^rópiia, o pioblema do deslocamento diário, 
de ida e volta, em detenninado peiíodo pela manhã e pela taule, de 
uma elevada massa de 2:>essoas cpie, obrigatòi lamente, transitam pelas suas 
linhas cm demanda dos locais de tiabalho 

Desde o piincípio dêste século, loi letonhecida a necessidade de 
substitui! -SC a tiação a vapoi dos tiens suburbanos pela nação elétrica, 
nfío só poiquc diliculdades de oídem técnica imi)cdiam o aumento do 
númeio desses tiens de passageiíos, inas ainda 2^01 que íada ve/ sc eleva- 
^am mais as desjjcsas com o custeio da tiação a vapor 

Em 1904, loiam feitos os primeiíos estudos pata a mudança do sis- 
tema de tiação no transpoite de passageiíos subuibanos e de pequeno 
])ei cui so 

Já em 1917, coníoime demoustram dados oíeiecidos pehi diíeção 
da Estiada, no seu lelatório anual, o serviço de subúi bios da Central, 
na Capital Fedeial, estava exigindo uma completa lemodeJacão poi vá- 
lios e imperiosos moti\os, entre os cjuais avultavam a segurança dos 
]v<issageiu)s, a auecadação da icccita da Estiada, a impossibilidade de se 
inti oclu/ii em no\'os tiens, nas lioras dc maior intensidade de tráfego, e, 
bem assim, a impossibilidade de aumentai o núnieio dc canos nas com- 
posições, 01a por lalta de cajjacidade das locomotivas, 01a poi talta mes- 
mo dc maiciial lodanle 

\ sohuão dclinitiva do pioijlema, ijiie eia lun dos mais palpitantes 
(U: c|uaiUos SC entendiam [ji òpriamcnte cora o sei\'i(o de ciicuJação de 
iu:ns c scgmanç.a dos passageiíos, seria a adoção da tração elctiica, con- 
loime se manilestava, em 1917, o diíetoi da Estiada, Eng " AcauAR Mo- 
ri ir \, lio seu iclalóiio anual 

Nacpiela épijca, já se julgas a conveniente (jiic a eleliilií ação se es- 
icndesse lambem até Iknia do Piíaí, pois o consumo de combustível, 
no iiecho de D Petho II até aciuela cicladc, lepiesenlava 39,6";, do con- 
sumo total da Estiada, com])iecnd(>ndo o sei viço de sulniibios, meica- 
doiias, passageiíos, lastios e maiiobias 

fiiido da elel) ificínão — Piiiiiena etapu — A paitii de 1930, jxirém, 
e (]iie a cleliifiiação da Estiada ])ass(ni da (ogitatão dos seus técnicos 
]\iia a da lase da malei iali/ação Pia decieto 20,537, de 20 de ouliibio 
de I9'')l, a C-enual ioi autoii/ada a abril concoiiência })aia as obias da 
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eletiificação, e, em março de 1935, foi assinado com a Metropolitan 
Vickers Electiical Export Company Ltd o conti-ato para a eletrificação 
dos trens suburbanos e de pequeno percurso, nos trechos entre D. Pedro 
II e Nova Iguaçu, no Km 36,599 da linha-tronco, e Deodoro a Bangu, 
no Km 32,063 do ramal de Santa Cruz, com um total de 62,667 quilô- 
metios 

A extensão, pela circunstância de o trecho ser todo em linha dupla 

e compreender, também, trechos em linhas quádruplas, entre D Pedro 
e Eng de Denti o e Cascadura c Deodoio, e linhas sêxtuplas, entre En- 
genho de Dentro e Cascadura, abrangeu um total redondo de 187 qui- 
lómetros de linhas eletiif içadas, entre linhas principais de movimento 
e desvio de pátios 

O serviço conti atado abrangeu: 

a) Rêde aéiea de tração 

b) Ciicuitos distribuidores de conenle alternada a 44 000 volts 
f) Subestações e seccionadoias 

d) Sinalização e bloqueio automático 

e) Ciicuito alimentador a 4 400 volts, paia sinalização 

a) Rêde néiea de tieiião — O equipamento da linha de tração foi 
pitjjetado no princípio de suspensão longitudinal, em catenária simples, 
paia trabalhar sob a tensão nominal de 3 000 volts, conente contínua, 
no fio de contacto, e paia velocidades até 100 quilómetros por hora 

O circuito de retôino é asseguiado pela ligação de todos os trilhos 
com "bonds" de cobie, soldados nas juntas na parte exteina do boleto 
do tnlho Cada ligação compõe-se de 2 cabos flexíveis de cobre, com 
uma secção de 70 mm" cada cabo 

A Rêde, além de sei seccionada aulomàticamente nas subestações e 
seccionadoras, é provida de chaves de faca de operação manual em di- 
\eisos pontos, paia a interrupção dos circuitos, tanto nos casos de revisão 
noimal, como nos de acidentes, paia trabalho em linha 

b) Ciiíuilos áist)ibiiido)es a 44 000 volts — Foram montados sòbi-e 

as estiuturas suportes da lêde de tração, 2 ciicuitos trifásicos de 44 000 
volts, 50 ciclos, para tiansmissão da energia entre a subestação de Deo- 
doio — onde se processa o supiimento pela C C L F R J (Light) e a 
subestação de JMangueiía 

Os circuitos, além de sei em desligados aiuomàticamente pelas su- 
bestações, em casos de acidentes, são dotados de chaves de faca manuais, 
em diversos pontos, paia seccionamentos normais de conseivação ou casos 
de acidentes 

<) Subestações e secc ionadoi as — A alimentação dos difeientes cir- 
cuitos cjue constituem a eletrificação dêsse trecho é obtida atiavés de 
duas subestações abaixadoras-retificadoias existentes em Deodoio (Km 
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22,400) e Mangueiía (Km 4,801), ligadas cntie si i^oi 2 circuitos Uilá- 
sitos de corrente alternada a 4 4 000 volts c s 

A piiineira, Deodoro, constitui o centro principal de distiibuição 
dc eiicigia cjtie icccbe da C C L F R J (Light) a 132 000 volts c a , 
50 ciclos, abaixa-a paia 44 000 e a transmite nessa tensão a Mangueira 
Lin uma e outra — Mangueiía e Deodoio ~ a eneigia é baixada e leti- 
íicada paia 3 000 c ( , sob cuja tensão é, então, lançada à lêde de tiação 

As manobias e comandos do loinecimento de cneigia são coiitto- 
lados poi \\m sistema autcmátito, através do cjiial a disti iljuição jjaia o 
ticdio liça sob a ação dc um único operadoi cpie atua dc tuna sala de 
(ornando, na piópi ia subestação de Deodoro i\essa sala, enconti am-se 
instalado i um diagrama mímico, com indiíações estjuemátitas da dis 
posiçã;; de todas as linhas eletrilicadas e de todos os alimentado] es e 
ciicuitcs elétricoí O diagiama dá a indicação automática da abei tina 
ou lechamonto dos intci luptoics de ciicuilos dc ( a ou c c , em ttxlo 
o tiecho 

funlaiiiente com o diagiania mímito, há lun painel de contiòlc sò- 
Ihc o cpial o «peiadoi manipula os disjjositivos cie manoliia dc chaves 
tle (]uak|iiei j^aitc do ticdio elctrilicado 

Cada uma dessas subestações c C(]ui]jada com i elilií adoi es de mei- 
cúiio de (apatidade indivichial tle 2 5í)() kW, existindo em cada uma 
delas uma potência de í! x 2 r)00 = 7 500 kW 

As seccionadoias são dotadas de inteiiuptoies exli a-i ápidos, sendo 
esta a sua situação e número de inteiiuptoies pievistos inicialmente: 

1) i'c(ii(i n ]2 

Ing (!(■ Dentio 10 
MacUneiía 10 

X IgLKKlI 4 

liaugii 4 

(I) SiiHilizd^ão e bloqueio uuioináluo — Paialelamente à tiação elé- 
liica, a Central nioderni/ou o sistema de blocjueio e ccmtic')le do movi- 
Dieiito de tiens no tiecho D Pedio II, Nova Iguaçu e Bangu, cobi indo 
tôcla a extensão pelo blocjueio automático elcítiico e instalando glandes 
cabines elctiicas ou eleti o-mecânicas em D Pedi o [1, Déilii C;lube, Lng 
de Denrio, Cascaduia, Deodoio, Anchiela, Nilcipolss, Aíescjuila, No\'a 
Iguaçu e J>angu 

e) Circuito aluneutudo) a i 400 volls — Ao longo de lf;do o tiecho, 
scMjie extensc~)es montadas sôljie as estiutuias metálicas siipoites da lêdc 
de liarão, existe um ciuuilo monolásico a 4 400 volts destinado a alimen- 
tai, ex< lusivamenle, as instalações da sinalização 

O (iicuito c piovido de chaves de laca em di\'eisí)s jxintos ao longo 
do lieclio, paia eleito de seccionamento em casos de inteiiujKc^es neces- 
sáiias ou atidenles eventuais 

If.augiiUKjio — No dia 10 de jidlio de 1937, leali/ou-se a inauguia- 
(ão do jjiimeiío ueclio elctrilicado da Clential, cntie D Pedi o II e Ma- 
duieiía Continuando, sem inteiiupção, as obias de eleliilicação, leali- 
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zou-se, no dia 20 de fevereiro de 1938, a inauguração dos dois trechos de 
Maduieira a Nova Iguaçu e de Deodoro a Bangu 

Ficou, então, concluída a primeira etapa da eletrificação dos subúi 
bios, resolvendo-se, ao mesmo tempo, uma grande questão social 

A pojjulação suburbana, que até então vivia sacriíicada com um 
tianspoite inadequado, inseguro e demorado, passou a contar com trens 
clétiicos oíeiecendo transporte confortável, lápido e seguro 

Foi uma conquista social para os suburbanos e uma conquista de 
oídem técnica e económica para a Cential do Brasil 

Economias lesultantes — Os resultados de ordem económica não se 
li/eram esperai Se comparai mos os resultados obtidos com a tiação elé- 
tiica e com a tiação a vapor nesses tieclics eletrificados, no peiíodo de 
]0 de julho (data da inaugLiração da tração elétrica), a 31 de dezembio 
de 1937 e no mesmo período de 1936, um ano antes, temos os seguintes 
dados que nos foiam fornecidos pela Cential do Brasil 



DISCRIMINAÇÃO 


Tiação elétiica 


Tiação a vapoi 


Saldo 


2 " somestie 


2 " semestie 


a favoi 


de 1937 


de 1936 


da T E 


Xiimoio de passageiíos tianspoi- 








tados 


15 916 299 


11 965 442 


3 950 857 


Ronda pioduzida pelos passa- 








geiíos tianspoitados, em Ci$ 


5 886 743,60 


2 371 017,50 


3 515 726,10 


Despesa média poi tiem- 




km (Cl 8) 


2 195,00 


6 290,00 


4 095,00 


Receita poi passageiío tians- 


poi tado 


0 369 


0 197 




Despesa poi passageiío tians- 








poitado 


0 089 


0 325 




Saldo poi passageiío tians- 








poi tado 


0 28 






Deficit poi passageiío tians- 








poitado 




0 128 




Saldo l()(al dos passageiíos 








tianspoitados, em Ci§ 


4 456 563,72 






Deficit total dos passageiíos 






tianspoitados, em Ci% 




1 534 848,57 





Os resultados económicos obtidos cm um período de 6 meses, logo 
apóa a inauguração da tração elétrica, foiam altamente significativos. 
Os trens suburbanos, com a tração a vapor, que, no 2 ° semestre de 1936, 

apiesentaram um deficit de Cr| 1 534 848,57, já no mesmo peiíodo de 
1937, com a tração elétiica, ofeieceiam um saldo de Crf 4 456 536,72 

Melhoics lesultados se verificaram nos anos subsequentes, confoime 
dados publicados pelo Eng ° Djalma Maia, da Divisão Eletiotécnica da 
Cential, na Revista Fe))ovidiia de feveieiío de 1941 Di/ êle que, reali- 
zada a eletrificação, vei ilicou-sc, anualmente, uma economia, com o con- 
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sumo de carvão e de óleo, de Ci? 14 200 000,00 e, como a despesa com a 
eneigia clétrica fornecida aos tiens era, anualmente, de Ci 3 200 000,00, 
lesultara vuna economia cie CilÇll 000 000,00 Além disso, a lencla no 
liedio cletiificado, que cia, em média, dc CrS 14 500 000,00, passou para 
Cl I 25 000 000,00, com um aumento de Cif 10 500 000,00 £ concluiu, di- 
zendo: 

"O iiuniciuo da icucla <lc ( iS 10 501) 000,00 c mais a icdiuão da des 
pesa de Civ; 1 1 000 000.00 dão^nos, assim, um saldo de Ci$ 21 ,'500 000,00, 
paia a tiaião cIcLiita, o (jiie iioi píninilin iiiiioi I izín , em menos de 5 
anos, o capilal aciestido (lo,s juios dc /i/a",, ao ano, a.s obias da piimeiía 
pai te, num total de CiS 104 337 65."),()0 " 

Pxmegniinenio da elei) ifií rit ão 

Segunda eiapa — Segundo cia pensamento da adiniiiisli ação, a eletii- 
íica(,ão da Cential devei ia sei continuada, sem intci i ujJtão, paia Bana 
do Piíaí Em 19,-58, poicm, já sc jji eniiiu iava a guerra (juc dcilagioii em 
1939, de solte (jue a obia teve ((ue sei adiada, a esjjcia de possibilidades 
Sem embargo, contudo, a clediíicacão loi pi oss(;guindo aos poucos, ua se- 
gunda eta])a, pela cxten.são da )C'cle aéiea já agoi a sujjoitada em Jiinicula- 
les scVjie postes de coiicicio aimado e a.ssim .se estendeu, ciiiboia ( inn as 
mesmas lontcs loi necedcji as e disliiiiuidoias de eiieigia, paia os seguintes 
tiechos, cujos comprimentos são acjui mencionados em niimeios ledondos: 

a) jNova Iguaçu- Japei i — Na liiilia-ti onco, com 2C) ciuilcniieli os de 
linha dupla, ou 52 c[uil(')meti os lineaic.s, inauguiado a 10 de novcmbio de 
1943 

/;) Ramal dos Alonsos — Com 3 cjuilciinetios de linha singela, entie 
a estação de ]>ento Ribeiío e a Escola de Aeionáutica, inaugmado a 15 de 
levei eh o de 1944 

c) liangu a Camjjo Giande — No lamal de Santa Ciu/, com 10,250 
cjuilômetros de linha dupla, ou 20,500 cpulômelio.s lineaies, iiiaiiguiado a 
i!) dc abiil de 1944 

d) Déi bi (;iube-Hoii(')uo Guigel — Na linliu Auxiliai, com 15,5 cjui- 
lômetios de linha dtqjla, ou 31 cjuilômetios lineaies, iuauguiado a 15 dc 
jtdho de 1945 

e) Clampo Giande-Matadouio — No lamal dc Santa Cru/, com 14,200 
tjuikmietios de linha dupla, ou 28,400 c|inlc)mcii os lineaies, inauguiado 
a 10 de novembu) dc 1945 

f) Honóiio Giiigel-J^aviuia — yViíida na l.inha Auxiliai, com 7,804 
cpãUmietios de linha dupla, ou 15,608 c|uilôineti os lineaies, inauguiado a 
15 de janciio de 1917 

g) Japei i-"I airelá — No lamal de Tairctá, com 8 300 cjuilcimetros de 
linha singela, inauguiado a 20 de leveieiío de 19^18 
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Terceira etapa — Por essa ocasião, cessadas as dificuldades que existi- 
lam durante a guerra, já a Central estava cogitando do prosseguimento da 
eletrificação da linha-tronco, aléna de Japeri, relativamente ao qual os es- 
tudos haviam sido procedidos anteriormente. Contratara a construção da 
rêde aéiea e das linhas de transmissão com empresas nacionais, e o forne- 
cimento do equijjamento de subestações e seccionadoi-as com a "Electi-ical 
Export Corporation" 

Foiam montadas 3 subestações — em Caramujos, hoje denominada 
Raul Pederneiras, Scheid e Barra do Pirai, cada uma com uma potência 
de 3x2 000 = 6 000 kW, e 5 seccionadoras, em Austin, Japeri, Mário 
Belo, Humberto Antunes e Morsing Na subestação de Scheid, foi, ainda, 
instalado um equipamento inversor de 1 800 kW, para recuperação de 
eneigia 

O tiecho Japeri-Baiia do Pirai foi inaugmado no dia 29 de maiço 

de 1949 

Qiiaiia etapa — Ao passo que assim piocedia, a Cential ptocuiava, 
poi outro modo, ampliar sua lêde eletrificada, e foi com êsse objetivo que 
rumou pela Linha yVuxiliai e pela Rio Doin-o, no progi ama que traçou 
paia atingir São Mateus, dc um lado, e Belfort Roxo de outro 

Dêsses seiviços, já estão concluídos e sendo utilizados os seguintes 
trechos: 

Pavuna a Belfort Roxo — uma linha, estando a outia cm construção, 
inaugmado em 1950 

Fiancisco Sá-Bclfort Roxo — duas linhas, para pcrmitii a partida dos 
trens da Rio Douro dc sua própiia estação inicial, inauguiado^ em 1951 

Pavuna-Entrada de São Mateus — uma linha, estando a oiitia em cons- 
trução, inaugmado também em 1951 

Ramal de Marítima — uma linha, até a entrada do jDátio dessa estação, 
inaugmado em 1952 

Com os serviços assim desenvolvidos, a Central do Biasil ii radiou sua 
tração elétrita por 188,488 quilómetros, em vários sentidos, e coi respon- 
dentes a 481,351 quilómetros lineares eleti-ificados 

Tiecho^ eIei)if)cados — As linhas eletiificadas, na Cential, se estendem 

por 188,488 quilómetros, na linha-tronco até Barra do Pirai, no Km 
108,354, e nos ramais da zona suburbana, oferecendo um total dc vias ele- 
tiificadas na extensão de 481,315 A extensão das linhas eletrificadas se 
distiibueni por trechos na oídem dos anos em que ioiam inaugurados, 
conionne consta da lelação que se segue 
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_I'.XTKXSA() 
JJK LIXHAS 

] AI Ti;ÂFJa;o 


LXTlOiXSAO 


líI.ETlUFIOADA EM OPERAÇÃO 


POR- 
CEK- 
TAClE^l 


Tl(! 


p.ho 

A 


K AI 
Yia. 


III 


líiitiada 

c;m 
SCI viço 
(Ano) 


1':LE- 
TIUFI- 
CADA 

(%) 


— 


. . 

u P(;(i!() ri 


I'] Donf 1 o 


71 ,04^ 


11,543 
LQ 


1937 


— 


— 


V D(!Uli() 


MaduiiMÍia. 


36,002 


5,507 
L X 


1938 


— 


— 


Ma<luH!Íiii 


D(!()di)i o 


31,984 


r),27i 
LQ 


1938 




— 




X Iguaçu 


34,774 


14,0fi3 
L D 


1038 


— 


- 


I)(!()ll()10 


Haugu 


22,062 


!),03l 
L 1) 


1938 


-- 


- 




.i ;\i>ci 1 




2íi 

r. D 




— 


— 


Hcnlo liibciio 


( ■ Atoiísos 


3,00 


3 

LS 


1 944 


- 






C' (li anilo 


2(t,500 


10,25 
L 1) 


191 1 




— 


I) CIuIk^ 


11 (íuigcl 


43,274 


10,322 
L I) 


1945 


— 


— 


(' (jiaiiilí; 


Mafadouic) 
Santa Ciu-/, 


31,488 


14,200 
L 1) 


1945 


— 


— 


I )(!()( IdIO 


T T r^t,, 

11 (irUlí^lU 


A Aí\r\ 


3,200 
LI) 


1 


— 


-- 


Saiila Cuiz 


lias(i Aóica 


o,UUU 


3,00 
LS 


1915 


— 




Jai)i"n 


Taiii!tá 




S,300 
LS 


l 94o 






Japcii 


1? Piíaí 


í)l,820 


45,01 
L D 


1 ()4i) 






]'avuiia 


H H()\<. 


7,00 


7,00 
LS 


1950 






K Sn 


D (Unho 


1,800 


0,90 
L D 


1951 






Pavuiia 


S Ma1(!U.s 


1,312 


1,312 
LS 


1951 






D Pwho II 


iNIaiítiiuíi 


1,(500 


0,SD 
L S 


1952 




3 591,00 






188,488 


181,361 


1 952 


5,2% 



Lne.-íoifi elríiKfi — A Cciitial não possui usina piópiia, mas cf)nipia 
c iicigia tia Companhia "Lis^hl & Powci ", do Rio de Janciio, tom uma 
jjotcníia icsfi\atla tlc 25 ()()() kW Essa ciicigia c lomeiida cm (oucntt; 
allcinada de l i 000 volts 
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Linhas de tuinstnissão — As linhas de transmissão, com dois circuitos 
tiitásicos, têm a extensão linear total de 183 518 quilómetros 

Sistema de (oiiente — A coirente alimentadoia das locomotivas é con- 
tínua, de 3 000 volts 

Siibesta(ões conveiiotas — As subestações convei soías, com retificado- 
les de mercúiio, são em número de 5 (cinco), distiibuídas com nma dis- 
tância média de 30 quilômetios, com uma potência total instalada de 

3r< 000 kw 

^Locomotivas elétncas — A Central do Brasil possui, hoje, 21 locomo- 
tivas elétiicas em utilização: 6 da séiie 2 000, tipo B -f B, de fabricação 
nacional e montadas em suas própiias oHcinas, entre os anos de 1940 e 
194'], e 15 da séiie 2 100, tipo 2-C-f-C-2, de fabricação GE e Westinghouse, 
impoitadas entre 1947 e 1949 

Eis algumas de suas principais caracteiísticas: 





CuimtdíitKUS 


Locomotwas 


Lnconiottms 


Locomotivas 






êOOÍ 


ê 0021006 


séne 2 100 


1 


Quantidadi! 


1 


5 


15 


2 


Tipo 


B+tí 


B+B 


2-C+C-2 


3 


Pôso total 


48 tou 


53 Ion 


165 ton 


4 


Pôso atleientci 


48 ton 


53 ton 


123 ton 


5 


]'éso poi eixo motiiz 


12 ton 


13,25 ton 


20,5 ton 


R 


Peso poi (;ÍX0 Rupoito 






10,5 ton 


7 


Velocidado máxima 


00 km/h 


95 km/h 


117 km/h 


8 


Motoi 


4-iMV-15õ 


4-GE-723 


6-GK-729 


9 


Basa total 


9,49 m 


9,140 m 


20 m 


10 


Raio mínimo de insoiição 


80 m 


80 m 


100 m 


U 


Esfôiço de tiaçâo contínuo 


4 400 kg 


5 520 kg 


17 000 kg 


12 


Esfôiço do tiação uni-hoiáiio 


5 400 kg 


6 400 kg 


19 600 kg 


13 


Relação de cngienagons 


3,94 


4,12 


3,381 



As locomotivas da série 2 001, 2 002/006 e 2 100 entraram em serviço, 
1 espectivamente, nos anos de 1940, 1940/43 e 1947/49 

Essas locomotivas lealizaram as seguintes quilometragens, nos últimos 
cinco anos: 



Ano 


Séne 2 000 


Séiie 2 100 


Soma 


1948 


210 115 


534 261 


744 376 


1949 


168 539 


949 808 


1 118 347 


1950 


161 250 


1 307 483 


1 468 733 


1951 


236 423 


1 250 149 


1 486 572 


1952 


249 734 


1 199 118 


1 448 852 



Unidades elétncas — A Central possui, hoje, 101 unidades elétricas 
]3aia o serviço de transpoite de passageiros, nos subúrbios da Capital Fe- 
dei al Cada unidade é constituícla de um carro motor e dois carros rebo- 
ques, sendo cada cairo motor equipado com 4 motores de 175 HP cada 
nm, ou seja, uma potência de 700 H P 
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Os iiiotoies de Ua(.ão são do tipo de caixa dc suspensão pelo eixo 
do lodeiío, isolados para uma voltagem nominal de linha dc 3 000 volts, 
peimanecendo 2 motores ligados cm série O acionamento é feito por meio 
de uma engrenagem singela de dentes letos, colocada do lado oposto ao 
coletoi do motor, sendo a lelação de engrenagem de 18/71, funcionando 
com uma ioda de 970 iimi de diâmetio 

Os moloics de tracão foram constiuídos e isolados para operação em 
tamijo pleno ou redu/ido, cada giupo de 2 motores ligados em séiie à ten- 
são de linha de 3 000 volls Desenvolvem, dm ante uma hora, no eixo, 
paia tensão de 2 700 volts na linha de contacto, duiaiite uma hoia, 175 CV 
de 746 watts por cavalo em campo pleno 

Êsscs canos compoitam 200 passageiíos nos de 1 ^ classe, e 220 nos de 
? ^ classe 

Jissas unidades leali/aiam nos últimos 5 anos a seguinte quilome- 
U agem: 



1918 II 802 419 km 

1949 13 383G7!) " 

1950 12 813 017 " 

1951 11 770 71(1 " 

1952 10 figo 128 " 



Eleli ifidiíão em andrnuenlo — Atualtiienie a C^cntial está piocuiando 
leali/ai outias etapas de eleti ificacão oiicntadas no sentido do lamal de 
São Paulo, cuja cobeilina iniciou entre Baua do Piíaí e Saudade, Saudade 
e Cachoeiía Paulista e Roosevelt a Moji das Ciu/es 

B/nui (lo Pbai-Síiudade — A eletiilicação desse tiecho, cjue mede 48 
ciuilômetios de linha singela, em númeios ledondos, exclusive os pátioi 
de estações, obedecem à intenção de cobiir \'olta Redonda, onde se situa 
a "Companhia Sideiúigica Nacional", para a qual o volume de tianspoi- 
les c consideiável A réde aéiea de tiação leiá uma secção de cobie equi- 
valente a 466 mm- sendo ccmstituída de um caljo inensageiío de 
252 mm^ c dois lios de contacto de 107 mm- cada um Sua ali- 
Dtentação sei á procedida poi Bana do Piíaí, onde já existe uma subestação 
de 3 X 2 000 — 6 000 kW, e pot Volta Redonda, onde sei á montada outia 
de 2 X 3 000 = 6 000 k\V, ambas supiidas pela Clia Canis, Lu/ c Fôiça 
do Rio de Janeiío O seccionamento, além das chaves de Laca cjue exis- 
tiião em diveisos pontos ao longo do trecho, sciá obtido poi duas cabines 
sec(ionadoias, localizadas em Vargem Alegie e Pinheiíal 

Savdiide-Cnt lioeiía Puulhia ~ Êsse liechn, de 110 quilômelios ledon- 
dos também de linha singela, exclusive os pátios de estações, constituirá 
nm piolongamento do piimeho Sei á alimentado por subestações situa- 
das em Ribehão da Divisa, Itatiaia, Queluz e Cnizeiío, espaçadas, entre si, 
de cêrca de 30 ciiulcmietios e intercaladas de secc ionadoi as O supiimento 
das subestações seiá ol)liclo atiavés de ciicuitos a 88 000 ou 132 000 
volts ca, que seião estendidos eiitie Volta Redonda e Cinzeiro 
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Roosevelt-Moji daí Cnnes — Êsse trecho, de 50 quilómetros redondos, 
Je linha dupla, 100 quilómetros lineares exclusive os pátios, abrange tòda 
a extensão suburbana de São Paulo Sua rede aérea de tração se constituiiá 
de um cabo mensageiro de 152 mm^ e dois fios de contacto de 107 mm- 
cada um, total dc 466 mm^ de secção de cobie Será alimentado por duas 
subestações, localizadas em Sebastião Gualberto e Calmon Viana, pontos de 
inseição da variante de Poá, compreendida no plano O seccionamento, 
sôbi e as divei sas chaves de faca em vários pontos, será obtido nas secciona- 
doias de Engenheiro São Paulo, Itaqueia, Moji das Cru/es, Manuel Feio e 
Comendador Eimelino, as tiês piimciras na linha-tronco e as duas últi- 
mas na vai iante As duas subestações sei ão supridas pela Light São Paulo 

Drtrffj? eúathlicos — A 29 dc maiço de 1950, a eletriíicação toi inau- 
guiada até Kaira do Pirai Na relação abaixo, eiicontraiii-se dados lefe- 
1 entes ao consumo c custo de energia lornecida à tiação elétrica, a paitii 
dc 1948 



ANO 


toin(H'idii aos 
tions olótiicos 


(ÍListo (la 
(^niíi i»ia 
kWh 


Toncladas-kin 
i(>aliza(las na 
liação ulóliioa 


1948 


86 765 710 


0 087 




lí)49 


103 814 397 


0 o;)6 




1950 


113 016 061 


0 099 


2 560 099 509 


1961 


107 249 811 


0 119 


2 446 570 299 


1952 


í)5 019 183 


0 132 





Infeli/mente, não encontiamos elementos relativos ao consumo de 
combustíveis sólidos e líquidos pelas locomotivas de tiação a vapoi e óleo 
diesel, e, bem assim, cjuanto às tonelaclas-cjuilómetro leali/adas por essas 
tiaçõcs, a iim dc conlieceimos a economia da tração elétiica sôbrc a tiação 
a vapor e sôbie a tiação diesel-elétiica 

(Quanto à tiação elétiica, oljscivou-sc que o máximo do consumo de 
eneigia elétrica iomecida aos trens verificou-se em 1950, com o dispêndio 
de Cr| 11 885 519,64, e cpie o mínimo do consumo se deu em 1952, com o 
dispêndio de Cif 12 542 532,15 

A ledução dc energia elétiica empregada e, bem assim, a ledução de 
transpoites leali/ada, se deiam em virtude da ciise da piodução de eneigia 
jjelas usinas da Light Foram supiimidos váiios tiens submbanos, com 
pesado saciifício paia a população suburbana 

A quilometiagem pcrcoiiida pelos ticns de subiu bios cpie, em 1949, 
loi de 13 383 679, baixou, em 1952, paia 10 670 128 quilômetios 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 

A Estrada de Feno Soiocabana é de piopiiwladc do estado de São 
Paulo c poi éle adniinisti ada As suas liiilias léncas, eni uma extensão 
de 2 170,809 quilômetios, tôda de bitola dc 1,00 luctio, percoirem somente 
o tcnitóiio paidista Têm o seu ponto inicial na capital do estado, vão 
ao litoral, no pôito de Santos, c atingem Piesidentc Epitácio, nas baa an- 
cas do Paianá, nos limites com o estado de Mato Giosso, e Itaraié, nos 
limites com o estado do Paraná 

A SI de de/embro dc 1952, contava tom 3')5,088 c|uilômcli os dc li- 
nhas eleliiíicadas e, recentemente, essa cjiulonietiagem passou pata ']()5,298 
cjuilcmictios, por havei sida cnticgiic, ao uáíego, no c ou ente ano dc 1953, 
o tiecho de Rtibião ftinioi ao Pátio 3, na extensão de ,^)(),21() ciuilcnnetios 
Fstão cm cirtidação 46 loccjniotivas elctiitas 

Eletiificação 

O moti\'o pi incipal (pic levou a Soiocabana a adotai o sistraia dc cle- 
tiilicação de suas linhas ioi o pioijlema dos comlnistíveis |á eni 19ÍÍ7, a 
despesa de coniljustível coi res))ondia a 28,2% da cpantia despendida tom 
todo o custeio da estiada Todavia, o picjblenia ainda mais giave não eia 
o do encai ecimento progressivo do custo do combustível, mas sim a difi- 
culdade, cada ve/. maioi , dc ser conseguida a lenira necessária à niovimen- 
fac^ão dos trens C) cai vão nacional cia de <|u;ilidade inleiior e sua piodu- 
ção iusulitiente paia os seniços da estiada () uso do carvão estrangeiío 
não se leconiendava pelo seu preço muito elevado 

Em São Paulo, havia, então, eneigia elctrica abundante e a pieço 
conveniente e, nestas condições, a Estrada decidiu-se pela eletrificação, 
como solução ideal pietoni/ada pelos seus técnicos, como medida capaz 
dc aumentai a capacidade do tráfego e, ao mesmo tempo, iortalecei a eco- 
nomia da empiêsa, pela ledução do custo do tianspoite 

Iniíio da eleiuficciião — Piimeiia etapa — A 12 de outubro de 1940, 
a Soiocabana assinou com a hlectrical Expou Coipoiation e com a Cia 
de Mineiação Metalurgia Riasil "Cobrasil"', contiato para a aquisição e 
montagem do material destinado à eleti ilicação da linha dupla, na ex- 
tensão de 139,432 quilómetros, compi eendidos cntie a cidade de São Paulo 
e Santo Antônio, hoje denominada Ipeic), na sua linha-tionco O custo 
do material e respectiva montagem era de 1 7 897 529,75 dólaies e . . 
26 199 766,00 de cruzei) os, incluindo-se os juros para um linanciamento 
310 prazo de dez anos 

A 20 de junho de 1944, inaugura\a-se o piimeiío tiecho, cntie Soro- 
caba e Amador Bueno, na extensão de 63 quilômetios E, a l " de agosto 
de 1945, os trens elétricos alcançavam a estação de Santo Antônio, hoje 
Ipeió, na extensão total de 139,472 ejuilómetros, concluindo-se, assim, a 
piimeiía etapa da elctiilicaçãcí piogramatla 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



213 



Economias yesultantes — Nos primeiros 5 anos de serviço, de 1944 a 
1948, as economias realizadas com a tração elétrica, na Sorocabana, consi- 
derando-se sòmente o custo do combustível e o custo da energia elétrica, 
foram muito expressivas, como demonstia a seguinte i elação: 





T k pêso hiulo 




Ano 


lebocado 


Economia em Ci$ 


1944 


134 000 


3 797 133,71 


1945 


719 000 


16 141 776,30 


1946 


844 000 


23 177 136,83 


1947 


883 000 


28 831 570,50 


1948 


1 126 000 


59 300 600,00 




TOIAL 


131 248 217,34 



A avaliação das economias foi feita baseada na equivalência de 
1 kWh =. 2,414 quilos de carvão Cardiff, que, em média, foi o resultado 
obtido nos últimos três anos 

As economias cobiiram amplamente a amoitização do capital e dos 
juios, no prazo de 10 anos, provando, assim, que, além de tôdas as vanta- 
gens decorrentes, a tiação elétrica, é, economicamente, um bom empreen- 
dimento 

Êsses dados nos foram gentilmente fornecidos pela administi ação 
da feiiovia 

Piosseguimeiito da eletrificação — A 24 de maio de 1945, a Soioca- 
hana assinou novo contrato com aquelas mesmas duas Companhias, para 
a eletrificação do ticcho de 311 quilómetros, de Iperó a Bernardino de 
Campos, situado na linha-tronco A importância total em dólares, 
USf 11 178 663,30, compreende o capital e os juros para a aquisição do 
mateiial e sua ainrrtização, em 7 anos; a quantia cm cruzeiíos, no valoi 
de Crf 58 180 000,00, destinava-se à construção da eletrificação e à mon- 
tagem do material 

Apiesentamos, em seguida, a relação dos trechos eletrificados da es- 
tiada, distribuídos de acôido com as datas de suas inauguiações: 



TRECHO 


EXTENSÃO 
ELETRIFICADA 


Data 
da 

inauguiação 


EXTENSÃO 
DA LINHA 


Por 
tiecho kni 


Total 
kin 


Eletri- 
ficada 


Não 
eleti i- 
ficada 


Total 


Sfio Paiilo-Soiocaba 


104 342 




1944 








Soiocaba-Ipeió 


35 130 


139 472 


1945 








Iperó-L. Paulista 


40 866 


186 338 


1947 








L Paulista--Juquíiatiba 


30 863 


217 201 


1949 








Iperó-Tatuí. 


18 S7õ 


235 776 


1960 








Tatuí-Itapetininga 


42 833 


278 609 


1951 








J uquii atiba-Bo tucatu 


50 707 


329 316 


1951 








Botucatu-R. Júnioi 


5 772 


336 088 


1962 






2 170,809 


R Júnioi-Pátio 3 


30 210 


366 298 


1953 


305 298 


1 805,511 



A porcentagem eletrif içada é de 16,82% 
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Trechos em eletiif içarão — Está sendo eletiificado o tiecho compreen- 
dido entre o Pátio 3 e a estacão de Beniaidino Campos, na extensão 
dc 98,795 quilómetros 

Etieigia eléUúa — A Soiocabana adquiic energia elétrica da "Light 
& Power", tendo uma lesciva de potência dc 10 000 k^V Essa energia é 
fornecida à listrada sob a forma de coiiente tiiiásica de 60 ciclos a 88 000 
volts 

Linhas de contado — A tatenária é sustentada, nos 10 piimeiros qui- 
lómetros, a pai til de ,São Paulo, por estiutuias de aço, e, na c[Lulome- 
tiagem icstante, poi postes dc tonueto 

Sistema de coDenie — Foi escolhido o sistema dc toiientc contínua, 
adotado pela Cia Paulista c pela Cential do Biasil, com as quais se en- 

tionca cni Jundiaí c São Paulo, i esjjcí livamente, e que já c considerado 
o ]:)adrão para a elctiifitacão no Brasil 

Subestações conve)<,())as — As subestações conveisoias dc couentc tii- 
fásica em contínua de " 000 volis são cm númcio dc 6, com jjotcníia total 
dc 25 000 kW A distância media, eiuie cias, c de 48 quilômctios Destas 
f) subestações, 5 têm letiíicadoi cs dc mcuúiio, dc 2 000 VW, c imia tem 
motores-geiadoics dc 2 000 kAV 

Locoinotivai — A Ksliada dispõe dc 16 locomclivas clétiicas, com as 
seguintes caiac tei ístic as: 



TIPO 


Sé) ii! 


(>ii;inti- 
(ladí! 


Pol ('IICÍH 

cDiit íilua 


l'êso 
lolal 


J''sfôi 00 

do 
1 1 acão 
roiil íinia 


Data 

(iiiliada 

v.m 
SIM vigo 


1+0+0+1 


2001-2020 


20 


2 320 


108 


12 750 


1!)43 


l+(í+0 + l 


2021-2029 


!) 


2 320 


108 


12 750 


1948 


1+0+0+1 


2030-2046 


17 


2 320 


108 


12 7õ0 


1949 


TOTAL 




4(i 











Diidos evlaíisiu o-Cí onàmi(os ~ No ([uadio anexo de "Dados Estatís- 
ticos", a Soiocal)ana nos ioincceii dados jjieciscs, ieIati\'os aos anos de 
1911 a 1952, s()l)ic o consumo dc cncigia c dc combustível poi 1 000 
loiícladas-cjuilômctio biutas icbocadas, custo dc cucigia c dc ccmíbustívcl 
])oi tonelada qttilcimeti o, assim ccnio as economias de encigia clctiica se") 
bie a lenha c c)leo diesel, ])oi I 000 loneladas-t[iulômeli o 

Em 1951, o custo da cncigia poi 1 000 toncladas-cjiiilcmictio loi dc 

Cl S 1,2'!, sendo c|iie o da lenha atingiu a C'i| '12,00 i: de ()Ieo diesel a 
CaS 10,81 Donde imia economia icsuitanie do empiêgo da eneigia obtida 
de CiS '-Í7,7(i sôbrc o da lenha c dc V.\% (i,fiO, sc")bic o do cSleo diesel 



E. F. SOROCABANA QUADRO DE DADOS ESTATÍSTICOS 



ESTRADA 
Fator de carga 


Ano 


Energia 
fornecida aos 
trens 
kWh 


Toneladas km 
realizadas 
na tração 
tílétnca 


kWh 
consumidos 
por 


CUSTO 
DA 
ENERGIA 

POR 
1000 T. K. 


TONELADAS KM. 

REALIZADA 
PELOS OUTROS 
TIPOS DE 
TRAÇÃO 


CONSUMO COMBUSTÍVEIS 
POR 1000 T. K. 


DESPESAS COM 
COMBUSTÍVEIS 
POR 1000 T. K. 


ECONOMIAS 
DA ENERGIA 
ELÊTRICA SÔBRE AS 
OUTRAS FONTES, 
POR 1000 T. K. 


Tração a vapor 


T. Diesel 

Óleo 
diesel 
kg 


Tração a vapor 


T. Diesel 


Ct$l 

1 \J\J\J l; K.. 


Cr$/ 

K VV U 


A 
vapor 


Diesel 
elétnoa 


Lenha 
rn3 


Carvão 
kg 


Óleo 
combs. 
kg 


Lenha 
(CrS) 


Carvão 


Óleo 
oombs. 


Óleo 
diesel 
(CrS) 


Sobre a 
lenha 
(CrS) 


Sôbre 

0 

carvão 


Sôbre o 

óleo 
oombs. 


Sôbre 

0 

óleo 
diesel 
(CrS) 


Equivalente em 
carvão estrangeiro 


Equivalente em 
carvão estrangeiro 


Equivalente em 
Ocarvão o.sti'angciro 




1944 




139 125 939 








3 250 135 806 




97 








26,00 


















1945 


31 335 062,5 


719 484 507 


43,79 


4,21 


0,096 


2 859 172 820 




100 








25,00 








20,74 










1946 


36 439 448,0 


844 705 050 


43,13 


4,53 


0,103 


2 896 354 588 




101 








30,80 








26,27 








0,485 


1947 


37 303 879,5 


883 517 573 


42 22 


4,68 


0,109 


2 889 815 611 


54 033 727 


106 






24 


38,00 






15,47 


33,32 






10,79 


0,54 


1948 


45 205 078,0 


1 125 889 957 


40,17 


3,75 


0,92 


2 771 883 OLS 


347 003 032 


87 






15 


32,10 






14,00 


28,35 






10,25 


0,55 


1949 


66 269 8Sfj,5 


1 343 574 512 


41,91 


4,32 


0,102 


2 724 565 351 


324 306 256 


74 






15,8 


32,40 






15,00 


28,08 






10,68 


0,519 


1950 


59 454 733 


1 438 397 039 


41,39 


4,57 


0,115 


2 690 594 397 


394 063 309 


74 






15 


38,00 






12,05 


33,43 






7,48 


0,552 


1951 


69 659 388 


1 729 688 112 


40,25 


4,07 


0,101 


2 356 967 890 


815 812 746 


78 






12,2 


42,00 






10,84 


37,93 






6,77 


0,567 


1 952 


80 334 300 


2 040 687 234 


39,42 


4,24 


0,108 


2 010 472 451 


1 101 042 309 
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ESTRADA DE FERRO SANTOS A JUNDIAÍ 

A Estiada de Feno Santos a Jundiaí, encampada pelo govêino fede- 
ral, poi fôiça do decreto 9 869, de 13 de setembio de 1946, é atualmente 
dc piopiiedadc da [Jnião e poi ela administrada, sob a forma de um re- 
gime especial As suas linhas, na extensão de 139,468 quilômetios, em bi- 
íola de 1,60 e em via dupla, têm início no pcH-to de Santos, galgam a seria 
do j\lar, vencendo uma dileiença de nível de 790 metros em 11 cpiilô- 
metios, aíingem a capital paulista, no Kni 78,470, e pi-osscguem até Jun- 
diaí, no Km 139,468, seu ponto tei minai 

A 31 de dezembro de 1952, suas linhas eletiiíicadas se estendiam en- 
tie Jundiaí c Mauá, nos subúibios de São Paulo, na extensão de 86,359 
c{uiíc)nietios, e eram ti alegadas por 15 locomotivas clétiicas 

Eletrificação 

A cleti iiicação da E F Santos a Jundiaí, que, há muitos anos, já se 
vinlia impondo em lace das condições técnicas do seu tiaçado e da 

]!C'sado trálego existente em suas linhas, loi linalmentL^, decitlida pela 
então "São Paulo Raihvay Co", após ter o go\êrno íedeial auloii/ado, 
|:tío tlecieto n" 7 221, de 30 de de/embio de 1941, a celebiação do con- 
liato dc rcapaielliamcnto da Estiada, com a ci iacão do Fundo de Ele- 
II ificação, destinado a custeai as relei idas obias, coutiato êste assinado 
a 23 de maiço de 1945 

O exemplo da Cia Paulista, c[ue, desde o ano de 1922, iniciou a ele- 
tiilicação de suas linhas, colhendo, desde acjuela época, os mais auspicio- 
sos lesultados, bem como o mesmo exemplo dado pela E F Cential do 
líiasil c E F Soiocabana, Cjue iniciai am a elet) ilit acão cie suas linhas, 
1 cspeclivaniente, em 1936 e 1940, icalizando também empieendimeutos 
cDioadcís do maioi exile, inlhuu podei osamenle na decisão da São Paulo 
Raihvav Co, e isso conjuntamente com as enoimes diliciddades em cpie 
aíjuela empicsa se debatia paia conseguii o combustí\el necessáiio à 
movimeniação de seus tiens 

O rarvão esliangeiío, utilizado Cjuase exclusivamente jjííi suas loco- 
motivas, loi escasseando durante a gueira, sendo giadativameiue e com 
glandes saciilícios, substituído pela lenha e caivão nacional, ambos tam- 
bém dilíceis de seiem obtidos em cjuantidades necessáiias 

A utili/a<.ão desses <<jmbastÍT.'CÍs, absolutamente inadecjuados paia 
(pieima nas locomotivas existentes, pi ovocava continuadas ]jei tin bações 
cm lodo o ti alego, cjiie eia assim i<.-ali/ado com enoinie dificuldade e cons- 
tantes leclamacões do público Aciescia ainda cpie o custo dos combustí- 
\LÍs nacionais, devido à enomie pioriua, vinha também se ele\'ando dia 
a dia, oiieiaudo pesadamente a economia da Estiada, chegando mesmo 
a al)soivei mais de 25"ó de sua icceila total 
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O quadro a seguir melhor .demonstra essa situação nos anos mais 
ciíticos, que foram os de 1945, 1946 e 1947: 



ANOS 


licceita biuta 
da Estiada Ci$ 


Despesa com 
combustível Cil 


% 


1945 




340 684 098,20 


89 657 004,50 


26,3 


1946 




396 553 19J,80 


104 437 211,00 


26,4 


1947 




383 860 927,50 


102 945 889,70 


26,9 



A eletrificação das linhas da Estiada passou assim a sei consideiada 
de ui gente necessidade, não somente para permitir a regularização do seu 
tráfego, como também para a própiia estabilização da economia da em- 
piêsa. Executados os estudos pi eliminares e após a devida api ovação dos 
planos organizados, a São Paulo Railway Co assinou, com a firma in- 
glesa "The English Electric Export & Trading Co Ltd", um contiato des- 
tinado à eletiificação do trecho compreendido entie Mooca e Jundiaí, 
numa extensão total de 65 quilômetios de linlia duphi, tiecho êsse c[iie 
maioi inteiêsse apresentava na ocasião 

A elcti ilicaçâo s(!ria executada no mesmo sistema já adotado po\ al- 
gumas estradas de teu o do Brasil, isto é, conente contínua de 3 000 
volts, e o contrato assinado com a English Electiic, em linhas geiais, pie- 
via o íornecimento e montagem do seguinte equipamento: 

190 quilômetios de lêde aérea, em linha singela a ser montada sôbre 
linhas princij^ais e desvios, inclusive cabos de supervisão e cir- 
cuitos de sinalização; 
44 quilómetros de linha de tiansmissão, circuito duplo tutásico 
33 kW para alimentação das subestações, 

3 subestações 4 000 k\V - 33 000 C A /3 000 C C volts rctitita- 
dores de meicúrio, inclusive equipamento de supervisão, 

4 cabines seccionado! as jjara linha de contacto; 

15 locomotivas elétricas tipo C + C - 3 000 volts - 3 000 H P 
— 123 toneladas de péso total; e 

3 trens unidades de 3 cairos cada um, 3 000 volts — 800 H P 

Inicio da eletrificação — O orçamento das obias de eletiilicação do 
trecho entie Jundiaí e Mooca, na extensão de 66,054 quilômetios, foi 
aprovado pelo decreto 21 453, de 16 de julho de 1946, e importava cm 
£ 1 072 000 e Cr| 86 460 197,40 

Feita a encampação da Estiada, o govêmo iedeial decidiía manter 
todos os compromissos assumidos para a sua eletiificação Diiiculdades, 
umas de oídem técnica e outias de caráter financeiro, retardai am o anda- 
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mento das obras, pràticamente nulo em 1947 e intensificado em 1948 e 
1949. A eletrificação programada entre Jundiaí e Mooca, na extensão de 
66,054 quilómetros, ficou concluída e foi inaugurada a 20 de julho de 
1950 Em consequência de melhorias introduzidas nesse trecho eletiifi- 
cado, quer na via permanente, quer em outros sei viços imprescindíveis à 
eletrificação e à sinalização, o orçamento original elevou-se para 
£ 2 098 000,00 e Cr$ 104 313 072,80 

Prosseguimento da eletrificação — Realizada satisfatoriamente a pii- 
meira etapa da eletrificação até Mooca, nos subúrbios de São Paulo, im- 
punha-se prossegui-la, imediatamente, até Mauá Iniciadas as obias em 
oLitubio de 1950, já em novembro de 1951 era inaugurada a eletrificação 
daquele trecho A Estrada despendeu a quantia de Crf 22 904 886,00, 
com essas obras e equipamentos 

É programa da Estrada prosseguir com a eletrificação até Parana- 
piacaba, no alto da serra do Mar, na extensão de 22,809 quilómetros 

A relação dos trechos eletrifícados, distribuídos de acordo com as 
datas das inaugurações, c a seguinte: 



TRECHOS 


EXTENSÃO 
ELETRIFICADA 


Data 
da 

inauguração 


EXTENSÃO DA LINHA 


Por 
trecho-km 


Total 
km 


Eletri- 
ficada 


Não eletri- 
licada 


Total 


Jiindiaf-Mooca 
Mooca-Mauá 


04,841 
21,518 


86,359 


20-7-9.50 
Nov de 951 


86,359 


53,109 


139,468 



Porcentagem eletrif içada — 61,9% 



Energia elétrica — Para os seus serviços de tração elétrica, a Estiada 
compia energia elétrica da empresa "Light & Power", sob a forma de 
corrente alternada de 88 000 kW, que é baixada para 33 000 kW nos 
transformadoies da Estrada 

Linhas de transmissão e de contacto — As linhas de transmissão tii- 
fásica são de circuito duplo As linhas de contacto são montadas com es- 
truturas metálicas aporticadas 

Sistema de coi rente — Foi adotado o sistema de corrente contínua, sob 
a tensão de 3 000 volts 

Subestações conversoras — As subestações conversoras são em núnieio 
de 3, com uma distância média de 20 quilómetros Os retificadores de 
coi rente são a vapor de mercúrio, a vácuo permanente, sendo 2 de 
4 000 kW e um de 6 000 kW 
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Locomotivas elét)icas — A Estrada possui 15 locomotivas elétiicas, com 
as seguintes características: 

TiiJO C -I- C 

Potência uni-hoiáiia 3 000 Hl' 

contínua 2 100 Hl' 

1'êso total 127 Ion 

fsfòi^o de tiação iini-Iioiáiia 15 700 

" " " contínua 1 1 000 



Essas locoiiujti\as cntiaiam em sciviço no ano dc 1950 

Tifíiu unidades — Paia os sei viços dc tiaiispoite de passageiros, na 
/oiia subuiliana dc São 1'aulo, a Esliada dis])õc dc 3 tauos motoies, cciu a 
jjotência dc 800 fll', c (i canos lebocjties \ Santos a Jimdiaí tonsidcia, ])o- 
léiii, dc ncc cssidatle, a aquisição de 30 ti ens-unidacles, paia alemlci ao 
ciesiinte aumento do sei viço siibiu-bano 

Dítdos e'>ialisli<os — Em 1952, a eneigia elétiica consumida pelos tiens 
eleiiitos atingiu a 3") ,578 760 kWh, jjasa iel)0(ai 973 416 762 de lonclíidas- 
(juilómctio biuias, consumindo 36,55 kWli por 1 000 toneladas-cpulc)nictio, 
ao custo de CiS5,8() Na tiação a vapoi c na nação diesel-eléliica, os ic- 
sidiados obseivados Joiani 

1 ()ni;la(las-(|uilomcli() icbocadas na liarão a \a)>oi 223 831,203 

1 ciliciadas <|iiilomctio icliocadas na tiaç^ão diesel 180 510,8'!'i 
Caixão consumido poi 1000 tonclada.s-C|Uil()iiieuo 85,5 Kg 

(')lc() difscl consumido poi 1 000 loneIadas-(iuil(')mctio 0,90 Kg 

C uslo lio caixão [Kii l ()()() [oiic:hidas-c]UÍ!c')nieIi o CaS4íí,50 
C uslo dl) <'>k:o diesel poi 1 000 toncladas-quilomelio (ii*? '1,00 



economias lesultaiucs do emprego da eneigia eléliica sciljie o cm- 
jjicgo do cai vão e do (')leo diesel loiam, i espec ti\ ameiite, de (hS 37,70 e 
fiS I 26, isto é, lioiive uma difeicnca de VaS 1,26 a Favoi da tiacão diesel 
>,() cnianlo, não se pode la/ei uma compaiatrio adequada eiitie a nação 
eicnica e a diesel-elé-tiica, na E E Santos a Juudiaí, poic|ue estão con- 
teiitiadas em tiedios dileieiíles, caljendo à tiação elcíliica o tráfego no tie- 
cho de liaçado mais pesado 

Os ([nadios anexos ns 1, 2 e 3, oigani/ados jjoi essa Estiada, niis dão 
jncciosos dados lelativos à sua tiação ek'tiica, tomo sejam toncJadas-qiii- 
lômctio biutas lebocadas, consumo e despesas com eneigia e combuslí- 
\ eis, ele 



I 



CFNTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



219 



■S ■'3 ^ O) ^ 



o 


o 


o 


O 


o 


o 


o 


o 




o 


O 


o 


o 


ira 








o" 


Ci" 


oo" 


oo" 


IO 






O 


IO 




o 




ira 






CO 


ira 


ira 



QtI _o o; Cl, ^ 



o 


O 


o 


00 


o 


o 






>o 


CO 


ira 


cn 




co__ 


lo" 


ira" 




o" 


co" 






CD 


CO 






CO 


CO 


CO 



H Ph s s 

33 M a ^ 

M Uj 'X E-i <o 

q8^ 



.-I oo CO 



o 


O 


O 


O 


o 


o 








ira 








co" 


i-T 


oo" 










ÍM 




í— 1 







»ra 




o 








CO 




IO 




00 




CD 












CO 


IO 




(M 




IO 


t~ 




<N 


o 


O 




CO 


IO 


to 


ta 




»-H 













< 
OH 

'-'^ 
O 



o o 
a) o 



o 



>-< CO co^ 

oo" pí" ira" 

00 i> o 

IO IO ira 



ira 00 
o 00 

CO CD 



00 CD 



00 


03_ 




c-i" 


lo" 


eo" 




t-H 


r- 


CO 


00 


Oi 



CO 


t~ 


(N 




t- 


IO 


IO 


lO" 


oo" 


co" 


o" 


o" 


oo" 


o" 




o 




CO 




ira 


00 




<N 


<N 


•o 




-ct< 





I 





CD 




Cl 


I> 


CO 


00 


(n" 


co" 


a 


-*" 


-*" 


o 


co" 


1^ 


CO 


00 


l> 


O 


■* 


l>> 


IO 


CO 


<N 


O 


05 


IO 










1-H 









Saldo 
+ ou — 
Cri 1 000 


+ 12 787 
— 2 405 
+ 2 983 
+ 8 754 
+ 28 983 
+ 115 728 
+ 123 047 


Despesa 
total da 
estrada 
CrS 1 OOC 


383 765 

386 266 
352 842 
344 390 
354 886 
392 447 
490 505 


Receita 
total da 
estrada 
CrS 1 000 


396 553 
383 860 
355 825 

353 144 
383 869 
508 175 
613 552 


ANO 


1946 
1947 
1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
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REDE VIAÇÃO PARANÁ-SANTA CATARINA 

A Rêde Viação Paianá-Santa Catalina c de propriedade da União e 
por ela administrada, sob o regime de autaiquia As suas linhas, com a 
bitola de 1,00 metro e na extensão total de 2 594 qiiilôiuetios, coitam os 
estados do Paraná e de Santa Catarina, desde Itaraié, nos limites com São 
Paulo, ponto de entroncamento com a E F Sorocabana, até Maicelino 
Kamos, nos limites do Rio Grande do Sul, entioncamcnto com a Viação 
Fénea dêste último estado Dessa linha-tronco, partem os ramais que co- 
municam o inteiior de Santa Catai ina com o pôito de São Francisco e o 
inlerioi do Paraná com o pôito de Paranagtiá 

Eletrificação 

Nos iiltimos anos, o estado do Paianá vem alcançando giandc desen- 
\olviniento económico giaças ao ]jlantio dcj tale, cuja piodução já o coloca 
em 2" lugai, no liiasil O cscoadouio desta c das demais pioduçõcs do 
estado é a listrada dc Feno Paraná-Saiita Calai ina, que, no trecho cjue 
liga o pôrto de Paianaguá à cidade dc Cuiitiba, na extensão de 110 c[uilô- 
metif!s, galgandí) a seua do Mai, vence mn desnível de 950 metros, tom 
lampas de 3%, ati^avessando 11 tiníeis e transpondo imimeras pontes e 
\iadutos Além de tei giande intensidade de náíego, êssc liccho apresenta 
ainda giaiide atiação do j^onto de vista turístico 

Os combustíveis utilizados são a lenha c o caivão, mas os constantes 
aumentos de preços e as diticuidades em sua obtenção têm tiazido glandes 
enibartiços ao trátcgo regular da Estrada Dados os motivos acima expostos 
e tendo veiificado o grande êxito cjue a Rêde Mineiía de ^''iação vinha 
obtendo com a eletrificação do seu trecho da seria da Mantiqueira, onde 
as rampas máximas são também da ordem de 3% e a bitola é de 1,00 meti os, 
acpiela Estiada lesolveu cogitai da elctrilicação de suas linhas 

Aproveitando os recuisos linaiiceiros concedidos à Estiada pela lei 
1)0 272, de 10 de abril de 1918, destinada ao seu reapaiclhamento, deli- 
l)eiou a sua administração, em íins de 1948, a piocedei aos estudos e à 
execução da elelriíicação 

Inicio da elet)ifi.(a(ão — A piimeiía linha escolhida para a eletiilica 
cão loi a cjue pai te de Paranaguá e vai ale Cuiitiba, capital do estado, na 
extensão de 110 quilcimelros Os seiviços entiaram em lasc pi ática de exe- 
íuçãr) em 1949, com início a partir de Cuiitiba Já se encontia concluído o 
tietho de 36 cjuilômetios enlie Curitiba e a estação de Banhados 

hneygia elétnca — Sem possibilidade de ac|iiisição da eneigia clétiica 
necessáiia de empresas paiticulaies oii do estado, c[ue, então, iniciava seu 

jjlano de eletiiiicação, clecidiu-se a Estiada a aproveitar o poteiuial oieie- 
cido pelo rio Ipiranga, com um desnível utilizável de quase 470 meti os 
Serão instalados cpatio grupos de 3 000 kW nos bornes dos altesnadoies 
Essa usina ficará localizada nas pioximidades da linha férrea c à distância 
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de dois quilómetros da subestação retificadora de Mai umbi, que abastecei á 

0 trecho mais pesado da serra 

Para iniciar o serviço de tração elétrica e sei apioveitada futuramente 
como reseiva e emergência, foi adquiiicia, na Suíça, e já se acha em fun- 
cionamento, uma usina diesel-elétrica, constituída por três grupos de 
640 kW cada um Está a usina localizada nas proximidades de Cuiitiba, 
junto às novas oficinas de i-eparação de locomotivas e parte de sua capa 
cidade é apioveitada paia movimentá-las 

Sistema de co)) entes — Foi adotada, de acordo com as normas estabe- 
lecidas no Brasil, a tensão de 3 000 volts e corrente contínua, na linha de 
contacto, obtida com retificadores de vapor de mercúrio, nas subestações 
conveisoi as 

A coi rente elétrica trifásica é fornecida às subestações, sob a tensão de 
33 000 volts a 60 ciclos e transformada para 2 450 volts hexafásica e em se- 
guida retifitada 

Suheúações — No iclerido trecho de linha, com a extensão de 110 qui- 
Ifjmetros, estão localizadas cinco subestações: em Alexandra, Mon eles, Ma- 
lumbi, Piraquaia e Curitiba, respectivamente nos quilômetios 16, 40, 60, 
87 e 109, achando-se em funcionamento as de Cuiitiba e Piíaquaia O 
etjuipamento retificacloi das subestações de tração tem a capacidade de 

1 500 kW cm regime contínuo o 2 250 kW chnantc duas hoias Chaves 
intemi))U)Kis a óleo c disjuntores cxti a-i ápidos protegem tôda a instala- 
ção, que pode funcionar sob comando manual ou automático 

Os serviços foram iniciados a partii da estação de Cuiitiba 

Linha de contado — A conente contínua de 3 000 volts é tiansmitida 
às locomotivas elétiicas atiavés duma linha de contacto, do sistema de ca- 
tenária simples, composto de um cabo mensageiro, de cobre, calibie tics 
/eros (000), cjuc mantOm o fio canelado, número tjuatio /eros (0000), por 
meio de suspensórios O conjunto é sustentado por estiuturas constituídas 
por dois trilhos usados, plantados a 2,50 metros de cada lado do eixo da 
linha, ligados por um cabo transversal de aço, devidamente isolado, cjue 
piende o mensageiío Espias, também de cabos de aço, dão maior estabi- 
lidade ao conjunto Os vãos são de 50 metros 

Entie Curitiba c a piimeira estação — Pinhais, foiam colocados postes 
de concreto armado, com a extremidade superioi curvada paia a linha, na 
qual é suspenso o mensageiro 

Locomotivas — Paia os sei viços do referido trecho, adcjuiríu a Rede 
10 locomotivas elétricas, na Inglateira, as quais aiJiescntam as seguintes 
cai actei ísticas eletro-mecânicas 

ripo B + B 

Potência uni-hoi áiia: 800 kW 

EsfÔK^o de nação coiiespomlente à velocidade de 39,5 kni/li: 7 280 kg 
Potência contínua: 662 k\V 

Fsfôtço de nação coiicspondente à velocidade de 41,7 km/h; 5 760 kg 
Velocidade máxima: 80 km/h 
Pêso adeicnte total: 50 toneladas 
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Usina e barragem — Vista geral 



VIAÇÃO FÉRREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO 

o 

A Viação Féirea Fedei al Leste Brasileiro é de propriedade da União 
c poi ela administiada, sob ura regime especial, sendo fiscalizada pelo De- 
pai lamento Nacional de Estradas de Feno A sua icde íen aviária, consti- 
tuída de linhas dc bitola dc 1,00 metro c com 2 545 quilómetros de exten- 
são, tem como ponto inicial a cidade de Salvador, capital do estado da 
Bahia, e seive aos estados da Bahia, Piauí, Sergipe, Pernambuco e Minas 
Geiais Entionca-se com a Rede Ferroviária do Noideste, em Propriá-Colé- 
gio, e tom a Central do Brasil, em Monte Azul, no estado cie Minas, fa- 
zendo nesta última cidade a ligação fenoviária Norte-Sul do pais 

Eletrificação 

A Leste Brasileiro vinha lutando com grande dificuldade pata a obten- 
ção de combustíveis, principalmente de lenha, em sua linha-tionco, onde 
ela é escassa, de má qualidade e exige longo tianspoite paia o abastecimen- 
to dos depósitos O podei calorífico da lenha, naquela zona, é muito baixo 
e, em média, o seu consumo é de 20 metros cúbicos poi 100 trens-tpiilô- 
metro 
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A 25 quilómetros da cidade de Salvador, ponto inicial da linha-tronco, 
no entanto, estavam as jazidas de gás natural dos campos petrolíferos de 
Aratu, que poderiam ser aproveitados como fonte abastecedora de com- 
bustível para uma usina termo-elétrica que se destinaria ao fornecimento 
de eneigia elétrica não só à movimentação dos trens, na Estrada, mas ainda 
às localidades situadas ao longo da ferrovia, inclusive Salvador 

Êsses dois fatôres tiveiam influência decisiva no plano da eletrificação 
nas linhas da Estrada 

Inicio da elehificação — Os estudos preliminares foram iniciados em 
1944 O plano organizado pelos técnicos, apresentado em 1948, previa a 
eletrificação de 250 quilómetros de linhas, sendo 126 quilómetros até Ala- 
goinhas, na linha-tronco, e 124 na linha sul, até Cachoeira Êsse {^lano foi 
orçado em Cr| 50 000 000,00, tendo, em 1948, sido contraído um emprés- 
timo de Cr$ 65 000 000,00 e feita a aquisição do material necessário à ele- 
trificação dêsses 250 quilómetros de linhas e de uma usina térmica de 
8 000 kW 




Estação de gás do C. N. P. Detalhe de um separador de gás e de 4 medidores de consumo. 
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Sala de máquinas — Vista dos dois tuibo-giupos de 4 000 kW 



Eneigía elétiica 

Uyina — Clomo o pioljlema da clcliiJica(.ão estava ligado, inscpaiàvcl- 
inciUe, à questão da obtenção da cncigia clctiica paia a movimentação dos 
seus ticns, iccoiiheceu a Lcslc Riasileiío que o mais couvcniciite sciia a 
Fstiada construir uma usina Em colaboiação com o estado da Bailia, dcci- 
diu-se pela ccmstiu^ão de mna usina teimo-elétiica, com o apiovcitamento 
de gás natiual de Aiatu A usina planejada, a ^^lincípio, paia 8 000 kW, 
íoi am])liada paia a potência de 20 000 kW, com 2 luibo-giupos de 
4 000 kW c um dc J2 000 kW, com geiadoics de 6 600 volts As tui binas 
são a vapoi, alimentadas por taldeiías "Velox" A lefrigcração dos coiiden- 
sadoies é ieita com água em ciicuito lethado Os poços dc gás natural 
estão a um qtdlcmieUo de distância O gás sai numa jDiessão de 1 000 libias, 
solieiído uma primeiía redução irãiR 500 libias e uma outia, jLuito à usina, 
paia 2,5 alm , paia a alimentação das caldciias O gás produ/ 8 900 caloiias 
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Sistema de coDcnte — A corrente alternada gerada, de 6 600 volts, é 
elevada por transformadores a 33 000 volts e depois ti ansformada, em con- 
versor, em corrente contínua de 3 000 volts, para a alimentação das loco- 
motivas 

Linhas de transmissão — Foram estendidos 100 quilómetros de linhas 
de transmissão, sendo 90 quilómetros com linha dupla, até Alagoinhas, e 
outra, na direção sul, com 10 quilómetros, até Periperi 

Locomotivas elétricas — Foram encomendadas 10 locomotivas de 
800 kW, com 4 motores de tiação de 200 kW Estão sendo montadas aqui 
no Biasil, com equipamento elétrico foinecido pela Brown Boveii & Cia 
Cada uma ficará em Crf 2 375 000,00 

Tyens unidades — Foram encomendados 2 trens unidades, cada um 
composto de 1 carro-motor e de 2 reboques 

Trechos eleitijicados — Já se acham praticamente concluídos os ser- 
viços de eletrificação do trecho de Salvador a Alagoinhas, na extensão 
de 126 quilómetros, a ser inaugurado em princípios dc 1954 No fim dêsse 
mesmo ano, ficará concluído o tiecho de Mapele a São Félix, na linha Sul 



GRANDES VULTOS DA NOSSA ENGENHARIA 
FERROVIÁRIA 



Eng. Virgilio Corrêa Filho 

Quando o Dhetóiio Cential do Conselho Nacional de 
Geogiafia decidiu assodai-se às (omemoiações do pumei)o cen- 
tenáiio das EsUadas de Feno do liiasil, po) meio de publica- 
ção especial^ além de oiittas iniciativas opo) iiinamente lemb)a- 
das, um dos temas sugeiidos dizia iespeito a "Guindes Vultos 
de N^oisa Engenhai ia FeDoxnáiia" 

Dai se causou o homoso convite do Ten Cel Dfoclécio 
DE Paranhos ^Vniunl-S, digno íedetáiio-goal, a que não se 
podia escusai o aulo), apesat da magnitude do a.ssnitLo, i/ue 
demandava piazo mais longo e tempo disponível paia coisultas 
cuidadosas 

A taiência de ambas essas condições manifesta-se na iedu- 
ção da lista, em que não apaiecem profissionais de justa no- 
meada e sabei expediente, a respeito de cuja biogiafia não fo- 

lam obtidas suficientes infoi mações 

Adernais, dos que figuiam na lelação, nem sempie estaiá 
o desenvolvimento do escuto pi opot cionado ao mento de 
quem fana jus a maio)es esclaiecimenios acéica da sua vida 
e dos fiabalhos que empieendeu 

Não obstante, pelas obias dos feiíovimios que se incluí- 
ia?n na galena, podo-se-á aquilata) a edificante contnbuiçõo 
dos engenheiíos patiícios paia a aplicação, Jio Brasil, da técnica 
fen aviária, po') eles devidamente afeiçoada às peculiandades 
■regionais 

RiOj fcveieiro de 1954 



ADOLFO AUGUSTO PINTO 



Contenânco de Prudendl de Morais, nasceu Auolfo Augusto Pinto 
em Jtu, a 22 de abiil de 1856, filho do negociante Francisco José Pinto e 
D Ana Carolina Pinto Aluno do "Colégio São Luís", estabelecido pelos 
jesuítas na sua cidade natal, começou a conquistar o piimado entic os co- 
legas pelas apiovaçõcs e devoção ciescente 

No Rio de Janeiro, jjara onde seguiu, depois de ultimar os i^iepaia- 
tóiios em São Paulo, obteve, com distinção, o cliploma de engenheiío civil, 
ao tempo cm que licqiientavam a Escola Politécnica, na c|ual se tiansfi- 
gurou a Escola Cential, alunos do estofo intelectual de Paulo m Frontin, 
Osório Almeida, Iuxeira Mendes, com os quais se empaiceiíava 
dignamente 

Nomeado 1 iscai do govêmo junto à Companliia Cantai eii a e de Es- 
gotos, logo após a lonnatuia, por volta de 1879, assinalou a sua ]3assagem 
com os estudos acêixa do Noua Abailetiniento d' Agua de São Paulo (1881) 

Engeiíhciio-liscal da São Paulo Raihvay Company, desde 1885, pai- 
ticipou, também, da comissão incumbida de oiganizai a Estatística Geral 
da Piovincia, cujo iclatório claboiou, mciecendo, pela sua atuação, o ofi- 
cialato da oídem da Rosa 

Maioi píêmio, entietanto, lhe destinou a Companhia Paulista de 
Estradas de Fciio, ao suipieendê-lo, a 8 de junho de 1888, com a no- 
meação paia chefe do Esciitório Central Começou, então, a sua gloiiosa 
atividade profissional, especialmente aplicada nacjuela cmpiêsa Versou o 
assunto de suas cogitações em Hislóiia da fiação Pública de São Paulo, 
(190S), na qual estudou a expansão da rede ferroviária paulista, por in- 
cumbência que lhe cometeu o secrctáiio da Agricultuia, Coméicio e Obras 
Públicas, Dr Antcjnio Cândido Rodrigues 

Tão entusiasmado se manifestava pela eficiência da locomotiva, como 
fatoi de melhoramentos, cjue não titubeou em acentuar no piefácio datado 
de 28 de íeveieiro de 1902: 

"Talvez em parte alguma do mundo, cora efeito, a ação do caminho 
de íeno tenha sidcj tão vivaz, tenha coojjerado tão imediata c eficazmente 
paia o desenvolvimento agiícola, industual e comercial de um pais, como 
o fê/ em São Paulo, ao ponto de ser lícito afirmai que a histcíiia do pro- 
giesso social e económico do Estado bem se pode assinalar graficamente 
pelo diagrama evolutivo de sua rêde de viação Jénea 

Não se lhe continou, todavia, a atividade entre os tiilhos da estiada, 
C[ue se beneliciou com os seus conliecimentos por longo pi azo 

Começou-lhe a bibliografia pela contribuição já reíerida, e continuou 
com A Província de São Paulo, que elaborou como relatoi da Comissão 
Central de Estatística, 1888, Melho} amentos, 1890, Questões E(onômicas, 
1901. 
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Viajando, de 1893, assinalou a sua peregrinação pelos Estados Unidos, 
onde representou o Brasil na Exposição Columbiana, de Chicago 

Lobrigando em tais escritos interêsses históricos e geográficos, a Co- 
missão de Geografia, em sessão de 4 de março de 1907, aprovou parecer 
favorável à indicação de seu nome para sócio do Instituto Histórico E, 
Afonso Celso, orador, ao recebê-lo, definiu-lhe a personalidade: 

"Homem de ciência, homem de ação, homem de fé, escritor, pensa- 
dor, empreendedor, alma de apóstolo, vida modelar, caráter incontaminado, 
um útil e um bom, um, sob qualquer aspecto, digníssimo brasileiro, eis, em 
deficiente resumo, a fisionomia moral do recenvindo." 

Não encerraria, entietanto, com as obras apontadas, a sua atuação de 
esciitor, cada vez mais esmerado no bem dizer 

Últimamente, ainda levai ia aos prelos as mencionadas por Aureliano 
Leite, ao recordar-lhe o vulto admirável. 

Cartas da Europa, 1906; Ainda a Questão do Café, 1907, Na Brecha, 
1911; A Transformação e o Embelezamento de São Paulo, As Estradas de 
Feno de &ão Paulo, 1916; Homenagens, 1916, e o último, A Catedral de 
São Paulo, além da que deixou inédita, ao sucumbir, a 27 de fevereiro de 
1930: Apontame7itos Autobiogiáficos em que relembia a sua contribuição 
para a prosperidade da Companhia Paulista, jjara a qual cooperou efi- 
cientemente, como um dos mais j^rogressistas diíetores 
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ANDRÉ GUSTAVO PAULO DE FRONTIN 



Raiameiile se associam, na mesnia individualidade, o ímpeto leali- 
zadoi, capa/ de audazes empicsas, c a meditação, decorientc dc aprimora- 
das faculdades intelectuais 

Anorf Gustavo Paulo di Frontin, cujo nome vaionil cabe cm vciso 
cantante, constituiu caso espoiádico, de ])erieito conscwcio entie as duas 
modalidades de cncigia humana 

Picado pela taiântula da ação no beiço, em cjiie as boas ladas o pie- 
(Icsiinaiiam, a 16 de setembio de 1860, a ladiosos tiiuntos, não sabe lia 
jamais o cjue tósse estai conioimado com íís lesultados adcjuiiidos, lôsscm 
niaiciiais, ou especulativos 

AíciiiiK), in;Uri( ida-se no Colégif) Pinheiío, ipic o habilita a íngiessai 
na Lsíola Clenlial, a cuja tiansloimação em Politécnica assiste. Leito estu- 
dante 

Como Andui' Rj- i!()i;ç4s, cjue mantc'\'c a ])i ima/ia das ncnas em tôdas 
as piovas de cjue jjai ticipasse, Pauio ni. Fronun não conheceu, antes de 
diplomado, o cpie lf)sse passai a segimdo plano 

L não lhe ialtaiam ocasiões, jjois que, simult:un;anicnle (om o euvso 
de Lngenhaiia Civil, ultimou o de Minas e Ciências Físicas e Matemáticas 

Nessa época, leleml^iada poi Geii'iio »as Nfves, ijue lhe loi colega, 
andava "sempie só, pi'olundamcnte preocupado de sabt:i cada vc/, mais, 
logiando ía/.ei com a maior distinção e apioveitaniento o cuiso geial" e 
os de especialização Não liec[iicntava as iodas boémias, nem se peimitia 
«uvii qualcjuei pilhéiia destoante da sua casta mocidade Engollava-se, 
poiém, nos estucUjs, com eneigia licsdobiada, c{ue o impelia à \aiiguaida 
dos aplicados 

E, poi isso, apenas concluída a (ase cscolai, julgou-sc aiUoiizado a 
disputai o lugai de protessor da 1 ^ Secção do cuiso de Engenharia Civil, 
sein se inipoitai com os concorientes que por ventura suigissem, emboia 
se chamassem BilLfori Duarif ou Andrf Rebouças 

Êste, era particulai, que já lecionaia no mesmo estabelecimento, lonio 
sidístituto interino, exibiiia a opulência do seu sabei nos exames exigidos 
pela Congiegação, paia revalidação do diploma trazido de Paiis 

A pele colorida levcstia-lhe peiegiina loimação mental c moral, a 
c[ue logo se alciçoou Paulo dl Fronhn, apesai de deslocado, pela pii- 
ineira ve/, da dianteira, em que até então se conservara 

Conquistou, todavia, diíeito a ser nomeado substituto, enquanto novo 
concurso não lhe proporcionasse ensejo de arrebatai a cátedra de Mecâ- 
irica Aplicada às Máquinas 
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Ao mesmo temjw, o Colégio D Pedro II convoca jDietendentes à ca- 
deha de Filosofia, a que o engenheiío concone com os Princípios Ob]e- 
tivos da Moial, e consegue triunfar 

Não contava ainda 20 anos de idade, e já se emparceiíava com afa- 
mados piofessôres, em dois notáveis estabelecimentos de ensino, secun- 
dário, um, supeiior, o outro Os seus conhecimentos, todavia, são mais 
livrescos, do que de experiência própria, só mais tarde adquirida. Ainda 
assim, não perdia va/a de opinai, bem que devesse mudar algum dia de 
lota 

Na Exposição Industrial, cabe-lhe examinar a secção dos metais, fra- 
camente airanjada, que o leva a declarar "partidário acérrimo do estabe- 
lecimento no i^aís, por todos os meios possíveis, quer sejam os capitais na- 
cionais ou estrangeiros, de novas indústrias". 

Era bem o esboço de imi piogiama, de que não se afastaria a suai 
atividade fiitiua 

Em bieve, inauguiai -se-ia o "Primeiro Congiesso das Estiadas de Furo 
do r.insil", que lhe cnsejaiia motivos de revelar a sua cultuia, ansiosa de 
toinai-se conhecida e apieciada Não lhe eiani liimes ainda as ideias, mas 
expicssavam-se de raaneiía convincente, como se as escudasse piop/cia 
prática profissional 

Destaite, ao entrar em discussão o paiecei lefeicnte às taiifas, ;jue 
provoLaiia alocução de Burnier, Honório, Bllisário, Dantas, justifica 
Frontin a sua intervenção, à vista das afirmativas enunciadas 

Discorda "de seu ilustrado colega Dr Burnier quando êste consideia 
a lei de oferta e de procuia como o regulador das tarifas das estradas de 
feiro", pi oposição que seiia verdadeira, se não a invalidasse o monopólio 
das concessões 

Não lhe parece aceitável a elaboiação das tarifas "sujeitas a coeficien- 
tes relativos às dificuldades de traçado, de tração, de conservação etc " 

Daí lesultaria a existência de taiifas muito altas entie certos pontos c muito 
Ijaixas em outios da mesma estrada, com manifesto prejuízo de seu tiáfcgo. 

Preleie a adoção de "tarifas comuns ciilerenciais", que permite "au- 
xílio mais eficaz à lavoura", quando aplicadas obrigatòriamente nas estra- 
das garantidas, e, poi comjiensação, nas estradas que não gozarem dêste 
favor, rcdu/indo-se conjuntamente as taiifas de algumas estiadas do Es- 
tado, ou garantidas por êle, as quais dêem juros superiores "aos limites 
preestabelecidos" Tais medidas, todavia, teriam caiátei efémero, pois que 
"estas estradas, bem como as partic ulai es, têm pleno e comijlcto diicito a 
uma remuneiação justa c razoável de ca23ital nelas despendido" 

Delende, cm outra sessão, o pai ceei, que assinaia, tom Américo nos 
Santos, e uiticado poi BuRNiia^, acerca de zonas privilegiadas Mas é o 
"plano geial de viação pública e ai)rovcitamento das vias iiuviais nave- 
gáveis", que lhe empolga a atenção Opinam os maiorais da classe, como 
O Bulhões, — "o Père Bulhões" — , como lhe chamava Hargreaves, "en- 
genheiío tjue piinieiío diiigiu obras de guuide viação no país". Firmo 
BE Meio, | Jardim, Pereira Passos, Melo Barreto 
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Frontin, no viço dos seus 22 anos, rompe caminho entre a plêiade dos 
colegas encanecidos na profissão, suprindo com talento a carência de 
prática 

Nenhuma possuia, ainda, mas sustentava a jarimeira opinião, que mais 

tarde repudiaria O parecer aconselhara que ficassem "dependentes da 
aprovação do Governo Geral quaisquer concessões provinciais, a fim de 
examinar se não prejudicam a viação geral". 

"O orador manifesta-se inteiramente contrário a esta conclusão; com 
efeito, erige êle em jarincípio a centralização mais completa na concessão 
das estradas de ferro, doutrina que o orador não pode aceitar, poique não 
é o Governo Geral o mais competente para conhecer das necessidades das 
Piovíncias; a estas deve caber exclusivamente, e sem dependência, a con- 
cessão de estradas de ferro no seu território" 

E depois de contrariar outras conclusões, entra no estudo do esbôço 
de viação geral 

Recorda, a propósito, que anteriormente, André Rebouças elaborara 

0 sou, logo seguido pelo do Dr. Ramos de Queirós, e mais lecentemente 
Honório Bicalho viia o projeto, que ideara, j^atrocinado pelo conse- 
Iheiío Saraiva, com o qual confronta o da Comissão, em cuja proposta 
ajDaiecem os "seguintes traçados Icste-oeste, norte sul, noi deste, ccntial 
sul e Paianá" O primeiro, pelo j^rolongamento da E F D Pedro II, 
sôbre o dorso do divisor de águas amazônicas e ^Jlatinas, até a fronteira 
boliviana, no maico do Quatro Irmãos, incide-lhe em foi mal condenação, 
como também os restantes, aos quais prefeie as linhas indicadas por H 
Bicalho 

Por fim, investe, resoluto, contra o Jjlano de financiamento pi oposto 
pela Comissão, a seu vei inexeqiiível 

A audácia do jovem professor deveria estourar no ambiente dos vene- 
randos mestres, como foimidável componente, que não mais deixaria de 
intervir nas soluções dos magnos pioblemas técnicos nacionais 

Oliveira Bulhões, já laureaclo pelo êxito em mais de um empreendi- 
mento, ao defender o projeto, de que fôra o mais graduado dos colabo- 

1 adores, envolveu em ironia o seu ressentimento 

"Esta proposta, diria, que não pode ser mais modesta nem mais les- 
peitosa, piovocou da parte do Sr Dr Frontin uma condenação tão for- 
mal, que a Comissão se não tivesse a opinião benévola de homens de 
Estado de reputação incontestável e aceitação de engenheiros tão ilustra- 
dos como o Sr. Dr Frontin, com só diferença de serem mais idosos, acre- 
ditaria ter trazido ao conhecimento do Congresso um aceivo de dispa- 
rates indignos de subir à presença do governo" 

"Depois de fulminai-, com a sua poderosa dialética tôdas as conclu- 
sões do parecer", entrou em minudências, por méio das quais "se desven- 
dou o horizonte, e ficou bem claro que o Sr Dr Frontin tinha firme in- 
tenção de sufocar o jjrojeto da Comissão, impedindo que êle fôsse apie- 
sentado ao govêrno para ter o destino que merecesse" 
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Se nesse primeiro embate não logrou triunfar dos sabedores de longa 
exjaeriência, nem por isso deixou Frontin de crescer na admiiação dos 
congressistas, que nêle saudaram pela voz de Burnier, a "Escola Poli- 
técnica, origem de todos os triuníos alcançados pela engenharia nacional" 

Iriam ainda enhentar-se, no ano seguinte, quando Fernandes Pi- 
nheiro convidasse os competentes a opinai acêrca da E F Madeira-Ma- 
moié, que O Bulhões condena, por prematura, contrariado por Paulo 
DE Frontin, empenhado cm demonstrai a "impoitância e necessidade da- 
<[uele cometimento cpier do ponto de vista comeicial, cpier político, quei 
esuatégico" 

De mais a mais, dcclaia "que seria um desai paia a engenhada bia- 
sileiía parai diante das diíiculdades e jjerigos cjuc se antolham à lealiza- 
(ão de tão patiiótica erapiêsa" 

■\ conti adita, poi esteada em liirae ai gumentação, tonsegue o apoio 
de Sn VA Couiinho, que leva o opositor a ameni/ar a sua ciítica 

Lm bicve pia/o, inicia o (^liibe a disiussão acerta da bitola cstieita 
aplicada ao piolonganiento da E E D Pedi o lí A classe apaixona-sc 
pelos debates, de que paiti(i))am (piantos ]x)ssuani ccmvitções a lespeito 
Decidido a nãí) silenciai diante das cpiestões, destinadas às icUexõcs dos 
sabedoies, declara, em sessão de 5 de novembio de 1886, "que é inteiía- 
meiíte contra o cpiebi amento da bitola da E F D Pedro 11", inas, uma 
vez ciuelirada, como o loi, em Lalaiete, "é de parecei cpie nas ciicunslân- 
cias atuais convém elctuai-se o cjuebiamcnto cm Baibacena" 

E ao tei ciência o Conselho Diíetoi do con\'itc, encaminhado poi Mo- 
Ri'L, "paia assumii o cargo de comissário geial do Brasil", a lim de j^re- 
paiar adequada contribuição paia a exposição iiancesa, Froniin sugeie, 
a piopósito, "a necessidade da oigani^ação de mna exposição piepaiatóiia 
nesta cidade, assim como da leunião de tim congiesso que estude as ques 
iões de taiiías e outias de cjue se tem de tiatar em Paris" Daí se causou 
a giandiosa Exposição, a c{ue tanto se dedicou Meio Barreto 

E como se mostrasse opulento de idéias, elegeram-no paia a comissão 
da Rexn'it(i do Clube de Eiigeníunui, "cujo piimeiío ninneio viria a lume, 
em janeiro de 1887 ^ 

A energia, cpie sentia estuai-lhe nas veias, tiansboula\'a do magistério 
e das revistas técnicas, à procura de aplicação mais ampla 

Queria agir, leito engenheiro O abastecimento d'água do Rio oíe- 
leceu-lhe a primeira oportunidade de opeiar no esciitório técnico, antes 
de ir leali/ar obias hidráulicas em Acuiuá 

Às vésperas de luir a Monarquia, a sêde caiioca se elevou ao paro- 
xismo, causado pela estiagem excepcional, que leduziu as descargas dos 
mananciais 

Diante da gritai ia geial, eia azado o momento paia admiiável golpe 
dc audácia 



1 A Comissão ficou constituída de I'vi:io UE Frontin, Pkdbo Bi:iim c M4.\'tii;r MiRii de Cah 

V VI HO 
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Paulo de Frontin, que já conhecia as condições peculiares ao abaste- 
cimento d'água, propõe-se a entregar ao reservatório o necessário volume 
d'água, dentio do exíguo prazo de seis dias 

Aceita a proposta, sai a campo, com escolhida turma de auxiliares. A 
luta não permite repouso Dia e noite, revezam-se os operários, que vão 
com a apressada terraplenagem, preparando o leito, em que se estende a li- 
nha adutora, de emergência, como em quadros de cenografia Ao fim do 
prazo ajustado, a água jorra a 25 de março de 1889, no reservatório urbano, 
que logo dispensa a contribuição obtida à lufa-lufa, sem intuitos duradou- 
ros, pois que os céus piedosos se compadecem dos cariocas e da fama do em- 
preiteiro, que teve tempo de assistir à glorificação de seu feito, logo inuti- 
lizado pela chuva benfazeja. 

Jerônimo Jardim, então coronel, aponta-lhe as falhas da solução, que 
o obriga a defender-se, a 2 de junho de 1889, da "incoerência que pare- 
cera ao orador precedente existir em seu procedimento, provocando agora 
o aproveitamento dos mananciais da serra do Comércio, que antes acon- 
selhava a abandonar em consequência do resultado do processo da desa- 
propriação em que figurara como árbitro" Contemporâneamente, vem 
à baila a adoção do hidrômetro, como expediente imperativo de nocivos 
desperdícios e Frontin discoida, por "entender que o Estado não deve 
cobiar taxa por tal serviço, tendo em vista aufeiir lucro, e sim atendendo 
às lendas de cada indivíduo, pois entendo que o Município Neutro com 
semelhante despesa em nada onera as piovíncias" Em i elação à quanti- 
dade d'água de que necessita a cidade, sustenta que não basta a distii- 
buída atualmente, sem contar o aumento ncccssáiio para a lavagem dos 
esgotos por ajíarelhos automáticos". 

Antes de findar o ano, em que se emparceirou com os empreendedoies 
mais audazes, soçobiou o tiono bragantino, e ao sobievir a República, en- 
florada de esperanças, que bojariam no encilhamento, a sagacidade ativa 
de Paulo de Froniin compreendeu que era chegado o momento de con- 
giegar associados, com os cjuais organizou, por maio de 1890, a "Emprêsa 
Industrial de Melhoramentos do Bi-asil", em cujo nome se espalhava a 
multiplicidade de tarefas, a que se consagraria 

Tanto cuidai ia de obias poituáiias no Rio, como dos projctos da 
E F de Catalão a Palmas, ou de outra, que flanqueasse a E F Central do 
Brasil Operava em seu escritório particular, cjuando é chamado pelo go- 
vêino jjara substituir o maiechal Jardim na diíeção da E F Cential do 
Brasil 

E ao agradecer os aplausos, com que festejou o Conselho Diretor a 
escolha promissoia, declarou que, tendo por "noima de sua administra- 
ção a justiça, procurará demonstrar cjue a administração oficial, quando 
feita como deve ser, pode dar resultados tão satisfatóiios como os da me- 
Ihoi administração paiticular". 

"Se o lugar do diretor da E F C B fôsse piecnchido por eleição, 
comentaria Osório de Almeida, o escolhido da classe seiia Paulo df 
Frontin, que a tôdas as qualidades, tão conhecidas, reúne ainda o entu- 
siasmo pela profissão; duvida, poiém, que êle consiga demonstrar a pro- 
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posição que avançou, pelos tropeços e diiiculdades, que caracterizam a 
adminisliação oíicial" 

O prazo escasso de 14 meses, em que se manteve no cargo, não lhe 
permitiria executar grandiosos empreendimentos, mas é certo que se toi- 
nou conhecedor abalizado dos scgiedos administi ativos, que lhe aprovei- 
tariam mais tarde 

Exonerado, poi solidai iedade cora o funcionalismo que festejou o ma- 
logro do projetado anendamcnto da feriovia, autoiizado por decreto de 
28 de dezembro de 1896, voltou aos seus trabalhos na Empiêsa de Melhora- 
mentos, que levai iam a locomotiva, além da serra do Mai, sem desertar do 
Conselho Diretoi, a que sugeie bein justificada indicação, quando, em 
1898, mais tenebrosos coniam os dias jjaia os profissionais de ambas as 
classes de que se constituía: 

"Proponho 

que o Clube de Engenhai ia realize em 3 de maio de 1900, em comemoia- 
ção ao 4" centcnáiio do descobiimcnto do Biasil, mn congiesso de enge- 
nharia c indústiia, cm que sejam debatidas as questões que técnica ou 
economicamente mais inteiessam à engenharia e à indústiia nacionais" 
E enquanto se aprestavam as piiraeiras providências a respeito, su- 
cesso mciecedoi de leleiência lepcicute no recinto das sessões do Clube, 
onde Carvaiiio uf Almeida tonuula "voto dc congratulação com a Em- 
piêsa Indusuial de jMclhoi amentos do Eiasil pela inauguração do trálego 
de sua estiada de Icno, cuja construção veio demonstrar t[ue a vitalidacle 
o a cneigia neste país não estão mortas e que à engenharia biasiiciia com- 
])ete ainda a nn'ssão de conjuiai a j^aialisação do progiesso nacional, con- 
tinuando a dedicar-Jhe todo o seu talento e inexccdível atividade" 

O elogio, emboia não levasse cnderêço jjessoal, lefeiia-se especialmente 
a Pauio de Frontin, que tiiunfara com audácia de alcançar, por via dife- 
lente da L F Ccntial, o giandc rio fluminense O jíioblema aflojaia à 
discussão no peiíodo administrativo de Ferreira Piína, quando o go- 

vêmo icsolveu nomeai coinissãci, cjue estudasse "os meios de estabelecer 
uma segunda linha auxiliai da E F D l^edro II, entre o vale do Paraíba 
e a capital" 

Soli a piesidência dc Francisco Bicaliio, opeiaiiam Carlos Conrado 
DL NiEiMLYLR c Pa.1110 DE l-RoNiiN, cuja utcução, dcstlc 1883, coiu esta in- 
cumbência, foi solicitada a piocuiai solução po\ /onas diversas das que 
palmilhai am os engenheiros da eia otoniana 

Sc, com os recuisos olidais. não conseguiu levai avante os seus pio- 
jetos, valer-sc-ia da Einprêsa de Meihoi amentos paia leali/ai o plano 
ousado de maiinhai pela seria do Mai , sem ucmalheiras, nem túneis 

Escolheu o vale do rio Santana, pelo qual desenvolveu o seu traçado 
coleante, cjue tianspõc, cutic Nieiíieyei c Govemadoi I^orlcla, sobrancciia 
à planura, a linha de cimiiada, assinaladora, no azul, do perfil da serra 
do Mar 

Já não eia o aguilucho, c(ue ensaiai a os primeiíos vckis, ainda incer- 
tos, não obstante ousados, no "Primeiro Congresso dc Estradas de Ferro 
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do Brasil", mas o triunfador de rápidas batalhas, que lhe puseram à prova 
a competência, aliada a inigualável capacidade de trabalho 

Quando raiasse o novo século, estaria perfeitamente em forma, para 
as maiores realizações técnicas 

E enquanto lhes aguardasse o início, impossível no quatriênio murti- 
nhista, acende o estopim de grave questão, que só teriiainaria com a vi- 
tória cabal 

Em sessão de 16 de outubro, aponta a urgência de promover o govêmo 
o reconhecimento exato das vertentes do rio Javari, antes de ajustai solução 
à questão acreana. 

Assumindo espontâneamente a chefia dos patrícios, regozija-se com a 
"assinatura do protocolo de 30 de outubro findo, entre o Brasil e a Bolívia, 

0 qual, mantendo os termos do tratado de 27 de março de 1867, deve servir 
de base para a reivindicação de perfeito direito de nossa pátria". 

E para reforçar as próprias palavras, redigiu, meses depois, incisivo 
j)aiecer, aprovado por unanimidade, que declarava, "além de errónea, in- 
constitucional, qualquer outra interpretação dada ao iclerido ait. 2° pelo 
fato de impouar na cessão do território reconhecido como brasileiro, de 
conformidade com a base do mesmo tratado, o uti possidetis" . 

A jDeitinácia, com que se mantinha na arena, quando resolvido a lu- 
tai, ainda o impeliria a intercalar no discurso de saudação a Alfredo 
Maia, ministro da Viação, o tema de suas incessantes reflexões 

"O Clube de Engenharia, lembra ao visitante ilustre, tem procuiado 
abrir camp.nilia em prol de tudo o que afeta os interesses patrióticos e 
acha-se fiaru aincntc envolvido na reivindicação da pai te importante de 
nosso territóiio 

O Conselho Diretor nutre fundadas esperanças de que a presença do 
Dr. Alfredo Maia nos altos conselhos do governo federal, concoirerá 

poderosa e eficazmente para o ncatamcnto do direito do Biasil e sua defesa 
no intuito da manutenção da integridade da pátria". 

O ardor com que se empenhara na peleja não lhe peimitia perder 
azo de insistir na sustentação dos dii eitos pleiteados pelos acieanos, que 
se lhe afigurai am desciu"ados pelo protocolo de 1 " de agosto 

E poi isso, na primeiía sessão do Conselho Diretor, após a divulgação 
do ajuste, apiessou-se em criticá-lo, embora devesse estar satisfeito com as 
congratulações que traduziíam a alegria dos colegas, decorrente da "inau- 
guração das obias do cais do Rio de Janeiro, iniciadas pela Empiêsa de 
Melhoramentos do Brasil". 

Resumiu ao mínimo o agradecimento, para logo entrar no assunto, 
que lhe abrasava o patriotismo 

Historiou os iiltimos atos diplomáticos, em virtude dos quais nutria 
esperanças de satisiatória solução, que repentinamente se esbateram, pois 
que o "jDrotocolo de 1 " de agosto destiuiu tudo o que fôra alcançado com 
tanto esforço no piotocolo anterior" 

Examina-o sagazmente, e, de passagem, ferreteia o canhestro colabo- 

1 ador de maior graduação . 



240 



1 CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



"Se o emprego da palavra "compiessão", literal e eiradamente tradu- 
zida do texto do projeto boliviano (La compiession de la teria) em vez 
de achatamento da terra, não fôsse suficiente para demonstrar a incompe- 
tência técnica de quem redigiu o protocolo de 1 ° de agosto, o que nêle se 
estipula é de tal ordem que torna impraticável a respectiva execução" 

E depois de acentuar as incongruências do ajuste e as lazões de sua 
inexequibilidade, propõe a revogação do estipulado, ao raiar agosto de 
1900 

A sua palavra audaz ecoa na Escola, cujos alunos secundam o civismo 
do Clube, a que muitos dêles pertenceriam mais tarde - 

Como impugnasse a interpretação oficialmente aceita, de linhas im- 
precisamente definidas, aplaudiu a idéia de arbitramento, a que o minis 
tio Dr Salinas Vfga anuiu em carta a Rui Barbosa 

E, quando oportuno, ainda tomaria à matéiia, não obstante a soli- 
citação de problemas de outia ordem 

Reportava-se, ura dêles, ao abastecimento d 'água, que lhe inspirai a 
mais de uma alocução, com objetivos claramente definidos, que seriam 
pci filhados nas conclusões exjjostas ao Conselho Diretor, e sintetizadas poi 
Osório de Almeida 

Maior empenho, todavia, aplicaria ao Congiesso, anunciado, de 
piincípio, para 16 de junho, mas lealmente inauguiado a 24 de dezembro 
de 1900 

Em sessão s<')li-'n(', a[j(Vs o disciuso do presidente do Clube, toca-lhe 
ia/(;i o elogio da cngenhaiia biasilciia, cujas glóiias no século XIX con- 
substânda "nos nomes dos insignes moitos André Rebouças, Honório 

UiCALIK), Oin'FlRA líULHÕCS" 

Aquele iôia o seu competidoi, (|ue lhe auebatara o iJiimeiío lugai 
em famoso conciuso, ciicunstância cjuc não lhes obstou a aini/ade leal nas 
campanhas abolicionistas 

Êsle, o antagonista cm mais de uma discussão, cujo dcsapaiecimento 
lhe abriu vaga paia a jjrcsidência do Congresso 

O cspúilo de justiça de Froniin escjuecia, destarte, passados ressenti- 
mentos, para leconheccír e piodamai a alta valia especializada dos cjue 
soubciani honrai a sua piolissão 

Em ouiia sessãcj, discoiie accica do pioblcma ieiioviário, paia ccmde- 
nai, poi eironia, o tiaçado existente, que pretendeu ligai cada icgião 
seitaneja cora o respectivo jJÔuo, sem articulação do conjunto 

Se fc)sse cumprido à lisca o decreto n" 11, de 31 de outubio de 1835, 
conceitua, incisivo, "as condições da nossa viação sei iam completamente 
outias, e a situação do país sei ia muito mais lavoiável que a atual" 

Em conclusão, paiccc-lhe que "a viação brasileira exige, como piin- 
(ipal tronco, esta linha cjue, diiigida de noite ao sul, iiá sei vir de elo 
entre todos os Estados e tleterminar o aumento da produção, a segui ança 

A miitão íIí: solidai icdadi; dos alunos d:i Escola Politécnica icgisUou, a 12 de sctembio de 
1900, os nomes de Arhir Moi i, Emíiiariio B ickueiiskr, HiiiioR LiKi UA Sw\A, João Baiisia 
Aciòn lÚNioR, Sii\tHio Barbosa 
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de centros de consumo ceitos e por meio de outras medidas governamen- 
tais que deverão ser tomadas o franco desenvolvimento da nossa liqueza 
económica, que, ligada à reconstrução financeira, permitiiá levantar o 
Brasil ao grau de prosperidade a que é destinado". 

"A E F Central do Brasil falhou ao seu objetivo fundamental, ao se- 
guir i^ela seira do Ouro Branco, paia servir Ouio Prêto, em vez de tomai 
pelo vale do Paraopeba, adiante de Lafaiete, em demanda de Pirapora " 

Preconiza, em seguida, o prolongamento da E F Aiaraquara para 
Cuiabá e Vila Bela 

Esboçou o seu projeto, em mapa oferecido à observação dos congies- 
sistas, a quem justificou o modo de acudir-lhe às despesas 

Estimava a extensão das linhas indicadas em 8 000 quilómetros, de 
que anualmente deveriam ser construídos 500 quilómetros ao custo médio 
de 60:0001000, ou 30 000:000.|000 ao todo Para juros e amortização, bas- 
taria a verba anual de 1 SOOrOOOtfOOO a somar, naturalmente, às anteriores 

Frontin não explicou esta última parte, por dispensável a sua argu- 
mentação, mas pensou nela, ao concluir 

"Quais(jiier, porém, que sejam os sacrifícios, é indispensável realizar o 
objetivo cjue acaba de ser exposto, encetando para isto desde já os estudos 
paia êle necessáiios 

A audácia rcvelava-se maior da marca, ao planejar despesas, quando a 
classe se angustiava em penúiia inenaiiável, piovocada pelas providências, 
radicais de Joaquim Murtinho, que ordenou a paralisação de todas as 
obras de engenharia, para assim obter a restauração financeira do país 

O plano que elaborara, por assaz afastar-se do piimitivo, sustentado 
em 1882, incorreu na increpação de Pedro Luís, a quem aparteia: "o estu- 
do mais detido e refletido da questão fê-lo mudar de opinião" A coragem, 
com que arrostou a argilição da incoeiência, transfigurada em saber 
acrescido, mereceu louvores do próprio contendor, que não se correu de 
confessar: "aprecio os homens da têmpeia e da ousadia do ilustre colega; 
êles são iiteis e indispensáveis às nações para as fazerem grandes, prós- 
peras e respeitadas". 

Paia atalhar outias críticas, Frontin declara, em sessão de 25 de ja- 
neiro de 1901: "o plano por mim apresentado ao Congresso é um ante- 
projeto, que os estudos a fazer, e que devem ser feitos com a maior brevi- 
dade, poderão alterar, afastando mais ou menos do litoral o tronco norte- 
sul Cumpre-nos agir para fazer cessar a paralisação atual da construção 
das nossas vias férieas, instrumento apeifeiçoado e indispensável do pro- 
gresso do Brasil e do desenvolvimento da indústria, da lavoura e comércio 
nacionais" 

Ao vil à baila o problema sanitário, fiima o princípio fundamental: 
"não pode haver saneamento sem água em abundância Esta j^roposição 
é um axioma e creio que nenhum dos distintos colegas poderia absoluta- 
mente a^sresentar-lhe uma objeção cpialquer" 
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E de tal maneiía cxjjlana o tema, que lhe cometem o encaigo de le- 
digir o paiecei lespectivo, no qual recomenda: 

"o maior suprimento de água i^ela captação de novos mananciais e 
a revisão completa da lêdc de distribuição são de indiscutível e indecli- 
nável necessidade" 

Na ordem de uigência de execução o Clongicsso piopõe, cntie outras 
medidas; "a caualiicação das águas dos rios Xeiém e Manticjuiia" 

E quanto à organização industiial, aligmou-se-llie piimoidial a "ii- 
xidc/ do padrão monetário; lazão pela qual leclania conio urgente a mu- 
dança do atual paia outro que coiiesponda às i elações oia estabelecidas" 

Diante das opiniões reíeicnies às taiifas, não emudeceria, pois cjue a 
adotada "só tem um cpialilicativo: inacional e absuida" e poi isso, "a 
E F Central do Biasil é luii verdadciio instituto de bcneliccncia susten- 
tado pelo governo em lavor do anoi da índia e cm detiimcnlo do (aié 
nacional" 

Quando o "C;ongiesso de Engenhai ia e Iiidiistiia" uJlinia as suas leti- 
iiiões, nenhuma dúvida havei ia de cpicin pudesse cumpiii-lhe as deliljc- 
1 ações 

Palilo 1)j? ERONriN, seu oigani/ador, e Osório mi Aimfida, que lhe 
presidiíia às solenidades, bastariam paia clieíiai o lessuigimenlo da enge- 
nli.iti.i, (piaiido solicitados 

A Chícockaii de Sá, que sepaiou o peiíodo piesidencial dêste e do 
piimeiío, estai ia icscivada a satisiação de pioniover a lerepção de Lai/ro 
MuLLiR, que assinalou data memorá\el para a (lasse 

Antes de decoiiida a piimeiía semana da sua investiduia no Minis- 
téiio da Viação, o piedaio estadista, em visita ao Clube expõe os seus pio- 
pósitos de "Ja/er engcnhaiia" 

Incumbido de saudá-lo, Froniin insinua proniissoi jjiogiaraa 
"Aulua e dilícil seiá a taiela do ilustre ministio peiante a atual si- 
tuação económica do país, apesat de brilhantemente veiuida a crise tinan- 
tciia; c, poi cm, indispensável que o liiasil piogiida, parar hoie c iccuai 

O (jue há /eito quanto a melhoi amentos mateiiais já rcpiesenta mui- 
to, é pei leito, isoladamente consideiado, lalta-nos, poiém, uma oiientação 
seguia de conjunto 

A nossa viação iéiiea exige imediato e pionto desenvolvimento; é in- 
dispensável a hgação cnlre as capitais dos principais Estados da União; 
não pode ela conseivai-se adsliita à anteiior pieocupação do mai , não temos 
mais metiópole, devemos cogitai exclusivamente da unidade c integiidade 
da páti ia 

Os j)oitos icdamani a atenção dos podei es púi)licos, não paia gene- 
lali/ai os mclhoi amentos a todas as enseadas da nossa extensíssima costa, 
mas icsli ingindo-as aos cpic constituem centio clc viação intcina, dotando-se 
éstcs de todos os apeiíeiçoamentos exigidos paia lápido c cccmômico eni- 
baicpie e desembarc|ue de passageiíos e caigas" 
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E ao finalizar a alocução recheada de idéias fecundas, relembraria: "o 
ilustre ministro da Viação, sócio do Clube, membro do Congresso de En- 
genhai ia e Indústria, conhece perfeitamente as conclusões, que são o evan- 
gelho da classe no século, que hâ pouco despontou; o Clube faz votos para 
que V Ex. seja o apóstolo desta ingente campanha para o progresso e o 
futuro da pátria." 

No mesmo tom ainda se expiessaria, ao assumir, a 28 de janeiro se- 
guinte, a presidência do Clube, em que o manteria o apoio iri estrito dos 
colegas, enquanto vivesse 

"O governo passado enfientou e conseguiu vencer o piobleraa finan- 
ceiío, mas descuiou do económico 

O govêrno atual já nos deu a grata esperança de iniciá-lo franca- 
mente: um dos seus mais ilustres membros tomou por divisa: fazer enge- 
nhai ia 

Pois bem, pode êle estar certo de que, da parte do Clube encontiará 
todo apoio para vitoriosamente alcançar aquele desiderato 

A Dirctoiia que ora inicia o seu mandato assume o compromisso for- 
mal de dedicai -se completamente a êsse nobre intuito" 

Destaite processou-se o entendimento que associou o Clube, repre- 
sentativo da engenharia brasileira, ao govêrno, que pretendia valer-se da 
sua competência profissional para lealizai o programa a que se propunha 

Jamais se leuniiiam circiuistâiicias tão propícias ao surto de indivi- 
dualidades predestinadas à imortalidade, como se deu na alvorada pro- 
missora do quatriênio de Rodrigues Alves 

No Itamarati, firmava, de chegada. Rio Branco o piestígio de sua 
política internacional, com inigualável ta to e descortino, ao resolver sua- 
vemente a gi-ave questão acreana 

Osvaldo Cruz, na Saúde Pública, enfrentava, inflexível, a lotina, para 
extinguir a febre amarela, mediante a aplicação de novas doutrinas cientí- 
ficas 

Na engenharia municipal, F Pereira Passos transformai ia as feições 
ainda coloniais do Rio de Janeiro, a que F Bicalho contribuiria para 
dotar de pôrto moderno 

Osório de Almeida seria designado para reformai a E F Central do 
Brasil, depois dc melhorar a Repai tição dos Telégiafos, enquanto Tei- 
xeira Soares se incumbia de importar capitais estrangeiros e aplicá-los 
em glandes empi eendimentos 

E Paulo de Frontin, que faria? 

Lauro Míjllfr coníiou-lhe incumbência tècnicamente sem dificul- 
dade, mas eriçada de obstáculos de outra ordem, qual fôsse a de rasgar o 
centro urbano por apropiiada avenida, em curto piazo 

Avezado à celeridade, o chefe da abertura da futura Avenida Cential 
encetou os trabalhos simultaneamente por vários pontos, facilitados pelo 
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piocesso de desapropiiação, era que paiecia piodigali/ar os minguados ic- 
ciu-sos do Tesouio Nacional 

"Dinheiro liaja" c o esUibillio cjuc não taidaiia a avassalai as iodas 
l)ocuiias e as colunas da imprensa, em cjue se abriu violenta ofensiva con- 
tia os engenheiros escolhidos 

A investida piocurava anasai-lhe a reputação piolissional, descobrin- 
do até que o eixo da j^iojetada aitéria lubana estava torto, sem possibili- 
dade de letilicai-se 

Suido aos clamores, Frontin, paia economizar tempo, que lhe era de 
alta valia, entrava em acôido com os jiroprietái ios, adquiiia-lhes os imó- 
veis e impedia a piociastinação dos negócios, que abiiiia maigcm para as 
maiores indenÍ7ações 

Julga-se, porém, no dever de jiistiíicar-se peiante os companhehos do 
Clube, aos c]uais, em sessão de 23 cie junho, apicsenta os "documentos e da- 
dos técnicos, ([uc .sciviíam dc base ]jaia o liaçado da Avenida Ceiítial", ao 
mesmo tempo em tjue os ctmvida paia examinar as lespettivas obias 

Alina], nilima com pleno êxito a sua taiefa, e, paia animai os tímidos, 
festeja, a 21 de dc/enibio de 1904, colocação da pedia liindamenlal da nova 
sede, com ([ue iria o Clube contiibuii paia o embelezamento do lecéni- 
inauginado iogiadouio 

Ufano do que leali/ou o piesidente do Clube, ledige C vv SÁ A Íbiante 
mensagem, em ([ue piopôc homenagem especial ao ininistio Lauro MiÍLLiai 
e a Paulo dv Frontin, e liansboidante de entusiasmo, exclama; 

"Quin/e de no\'enibio, a grande data nacional, tornou-se j^ela giande 
ailéiia, a Avenida Centiai, data também auspiciosa paia o Clube de En- 
genhai ia 

Ela deverá sei doia em diante inscrila ao lado das cjue maicam glo- 
1 iosos estádios Com efeito, não só acpii foi discutida, e com brilliantismo, 
a grave cpiestão do saneamento da capital, sendo um dos pioblemas o tra- 
çado da avenida dc ma) a ma), como ainda atpii, eiu sessão solene, deli- 
neou o atual ministro da Indústria, Viação e Obias l^úblicas, — cjue aulo- 
ri/ou a execução de glande obia de melhoi amento — seu piograma de 
administração, sintetizando ^ no lema, já hoje célebie: Fazei hngenha) la 

"Mas não é tudo: foi o nosso amado e benemériio piesidente, o emi- 
nente engenheiro Paulo df Froniin, encaiiegado da direção dos tiabalhos 
conseguindo êle com a sua elevadíssima com]jetência, com a sua extiaoi- 
dinária atividade, reali/ai o milagre de, em cultíssimo pia/;o, tão limitado 
que desafia o confionto com os tiabalhos mais ràpidamenle executados 



'■ \ 1^(1 (ic d('/embi(), encenou se ;i coneoiíêiicia dc jíiojcrlos tio ik)\i) cdííícín do Clube, que 
tocou a Llmex, p.seudôuimo do l)i R \i Ri-:)ik<x;iíi 

A cousri U(,ã(i e;ibeií;i a Hi.íhjr »]: Mi:ro, euía ptOlío.sUi, em eondíeões mais i'a\oláv<ris que 
as oulias, exifíia o paganienío de 298:00().S no piazo de 8 1/2 Juest;.s, exeluindo a cantaiia c outios 
seuíços, oíeieeidos pol \;híos stu ios 1'aia custeai as (ibias, a Dhetoiia pleiteou cinpiestiuio dc 
IDO coulo.s de íeis, eoliloimt! f:onsta cio anúncio, publicado em niai(.o seguinte 
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no mundo inteiío, dotar a cidade com o grande e ansiosamente esperado 
melhoramento".* 

Ainda mais, para rememorar o feito, pelas eras afora, Teixeira Soares 
ofeiece títulos, no valor de 5:000$000, cujas lendas, acumuladas em ope- 
loso qiiinqúênio, dariam paia atender às despesas de cunhagem de artís- 
tica medalha, concretizadora do "Prémio Paulo de Frontin", a ser con- 
íerido ao autor da obra, que fôr construída nesta capital dentro do les- 
pectivo peiíodo e "mais eficazmente concoria para o seu embelezamento 
ou melhoi amento" 

Cabal, portanto, o triunfo, não obstante a vozeria dos que o hostiliza- 
vam impiedosamente 

Liberto do encargo, ultimado com glória, franqueou-se-lhe à atividade 
a "Inspetoria Federal de Estradas de Ferro", mercê de cuja chefia com ple- 
nos poderes cabei -lhe-ia adotar o plano de viação, que lhe entrai a na pre- 
ferência 

Quando deixa o caigo, e vai à Europa, cogita menos de repouso do 
que de preparar-se para maioi faina, resultante do seu apoio à candidatura 
marechalícia, de cuja vitóiia lhe deiiva o convite paia diiigir a E F Cen- 
Oal do Brasil 

Pela segunda vez, aceita a superintendência da via lériea, que, depois 
de tei sido a escola modelar da engenhaiia biasileira, sobi emaneii a decaíia 
na jsrimciia década republicana, mas ressurgira na administração de Osó- 
rio i)E Almeida 

Paulo oic Frontin, com a mente abrasada de piojetos, assume o co- 
mando, e paia logo lhes enceta execução 

o prazo da abeitura da avenida decoiicu dc 8 dc maiço de 1903, quando foiam ence- 
tadas as obias respectivas, a 15 de novembro de 1906, data de sua inauguração assinalada em 

obelisco 

Vem a ponto relembrar a passagem em que tratou do assunto, em discurso dc paraninfo, ao 
saudai a tuima de engenheiros de 1919 da Escola Politécnica de São Paulo, o seu conspícuo pro- 
fessei I Fkrreira Ramos: 

"A engenhaiia biasileii;i já rem iiomc: — nome não só entie nós, mas também no estrangeiro 
E paia que sc não diga que exageio, vou referir aqui o que se passou na Exposição de Boidéus, 
há cêica dc 10 anos 

Havia nessa feiía um Congiesso de Obias Públicas, picsidido pelo ministio dns Tiabalhos Vú- 
blicos dc Fiança, e onde Kelleneck, o engcnheiío consultor das obras do canal de Suez, devia 
lealizai uma conferência sôbie os portos do Brasil e melhoiamentos do Rio de Janeiro, que êle aca- 
bava de visitar 

Poi uma feliz circunstância me achava eu à mesa do banquete, com os meus dois mestres: 
Paulo de Frontin e Carlos Sampaio, quando Kelleneck iniciou a sua conferência 

Nós havíamos chegado de Paiis piecisamente no momento em que começava o jantai e ninguém 
suspeitava da nossa presença ali 

Só duiante a refeição um dos vizinhos soube quem nós éiamos 

Nessa ocasião, o conferencista, referindo-se aos trabalhos da Avenida Ceiittal, no Rio, voltou-se 
para o auditório, composto de mais de 300 engenheiros dos mais notáveis, vindos de tôdas as partes 
do mundo culto e disse: 

"Senhoies, nenhum dos engenheiíos europeus poderia realizar naquele cuito prazo os tiaballios 
executados pelo engenheiro biasilciro que os presidiu Por isso, em homenagem a êle, vou citar o seu 
nome para que fique giavado na mente de todos nós como uma gióiia da engenharia biasileira e um 
brilhante exemplo paia a engenharia mundial 

Êsse nome é Paulo de FRONTrN 

O nosso vizinho levantou se como que impelido por uma fotic mola c gritou apontando a figuia 
de Paulo de Frontin: "Aqui piesente" 

Senhoies, tôda aquela assembleia de piofissionais de nome mundial se levantou, conveigindo suas 
vistas para o nosso colega, aplaudindo-o entusiasticamente, enquanto as lágrimas nos enchiam os 
olhos, devido à emoção de alegria e de amoi patriótico por ser assim honrado, ali na grande Fiança, 
poi aciuela foima, a nossa engenharia nacional" 
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Conforme pleiteai a outrora, desvia a linha-tronco, de Lataiete em 
diante, pelo vale do Paraopeba, afeiçoado ao assentamento da bitola laiga, 
com que iiia a Belo Hoiizonte 

Para evitai leciiminações de Ouro Prêto, piolonga-lhe o lamal, poi 
Maiiana e Ponte Nova, onde se ligai ia tom a Leopoldina 

E, inais perto, enlienta maioi empi eendimento, cuja opoitunidadc por 
assim di^er abrolhou de certa visita aos tiabalhos que se rematavam, sob 
a diíeção dc Campbell, paia desvio de pai te das águas do Pirai paia o 
Ribciião das Lajes, por meio dc extenso tiinel, ràpidamente pcifuiado 

TRAfANo DF Medeiros, que a piomoveu, encantou-se com a organiza- 
ção técnica do experiente engenheiro norte-aniericano, e, em palestia amis' 
tosa, tratou do assunto, que incendiou o entusiasmo do seu amigo, sempic 
accessível aos cometimentos sobicumanos 

Sem tardança obteve autoii/ação paia cmpicendei as obias de dupli 
cação da linha até a Baíra, c. à pressa, iniciou-as c manteve em anda- 
mento aceleiaclo, sem prejudicai sensivelmente o tiáíego ordináiio 

Onde o pessoal de Ojioní consumiu sete anos em esgai avatar, poi 
assim di/.ei, à unha, as entianhas da seira do Mai, vaiadas pelo Túnel 
Glande, longo dc 2 23?) melios, as turmas oigani/adas por Campbel e di- 
ligidas, após seu desapai ecimeiuo, por OrÁvio Carneiro, não necessitaiam 
de mais de sete meses, de 2,'! de novembro de 1913 a M de junho seguinte, 
giaças ao aparelhamento mecânico, dc cpic sc nuuiiiam 

Em oulios sítios, mais piopícios ao aumento do pessoal, a cpiestão 
consistia era luobili/ai maior niimeio dc obiehos, que, em breve piazo, 
assentaiiaiii a segiuida linha pievista 

Simultâneamcnte, cuidava P ue Frontin tanto dessa entrepicsa, que, 
na piiraeiía investida, imortalizou OiioNi, como do prolongamento da li- 
nha, de Piíapoia a Belém, cujo reconhecimento conliou a abalizados pio- 
íissionais e da construção de inúmcios ramais, que lhe punham de mani- 
lesto incomparáveis piedicados técnicos c deieitos administiativos, que 
não conheciam lestrições financeiías 

A piopósito, a um dos auxiliai es, que lhe fôia solicitai reciusos pe- 
cuniáiios, com que mantivesse a esmoreceiite boa vontade do pessoal, cujo 
jjagamento já se atrasara de vários meses, atalha as explicações com o 
aparte decisivo: "Fazer engenhaiia com dinheiío a lôdo está ao alcance de 
cpiakjuei mediocridade; o engenheiro dc classe levela-se nas ocasiões da 
uise", e nenhmn auxílio concedeu, de momento, poi que lhe cia impossí- 
vel, cora as veibas oi çamentárias estornadas, como lhes era comum 

Mas, ouvia, atento, as inioimações, que lhe jjrcstasscm acêica do tei 
leno exploiado, e as distcâncias entie as gargantas e lespcctivas cotas, uma 
vez comunicadas, jamais lhe saíam da letentiva 

Se, acaso, o mesmo proíissional, meses ou anos deconidos, peiginUado 
a respeito, citava números difeicntes, não lhe taidava a o])servação do 
chefe, que deseja saber a causa da alteiação 

A competência proíissional, que se lhe desenvolvei a, com o estudo in- 
cessante, ajudada pela memória admiiávcl, ledobrava a capacidade de tia- 
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balho, manifesta na multiplicidade de obras, encetadas ao mesmo tempo 
em tôdas as secções da E. F Central do Brasil. 

Quando deixou a sua direção, ninguém lhe disputaria o primado na 
engenharia nacional, de que se tornou o chefe representativo por geral 

consenso 

O futuro reservava-lhe, fiorém, jjapel de lelêvo, que lhe aumentaria o 
influxo da inteligência peiegrina 

Na inteiinidade da piesidência de Delfim Moreira, aceita a Prefei- 
tura do Distrito Federal 

Idéias de melhoramentos urbanos não lhe minguam 

Canaliza o rio Comprido, em meio de ampla avenida, que lhe toma- 
lia o nome, abre a Atlântica, a Nietneyei", alarga ruas, como se dispusesse 
de maior prazo paia concretizar em obras os seus projetos 

Poi outro lado, o Parlamento franqueia-lhe o ingresso 

Revela-se orador de fôlego, para as questões fundamentais da nacio- 
nalidade, sem desprezai as discussões de alcance acentuadamente partidário 

Não teme airostar a facúndia dos pares mais afamados Quando con- 
veniente, alonga as suas orações intermináveis até consegiiii a obstrução 
dos trabalhos parlamentares Outias vê/cs, poiém, é o douto engenheiro 
c[ue fala, com a segurança do seu saber confiimado por obras inigualáveis 

Não se leme de escandalizar a assistência com inespeiados conceitos 
Assim, a ]iropósito da legislação cm cauda oi çamentária, que contiaiiava 
os piincípios jurídicos mais elementares, íaz-lhe o elogio, poi sei a causa 
dos melhoies empieendimentos brasileiros 

Referia-se, por ventura, à mudança de legime de financiamento das 
constiiições meicê de dispositivo enxertado quase sub-reptitiamente era 
cauda de oi çamento ' 

Estivesse, porém, onde íôsse, em caigo adminisíi ativo, na chefia de 
serviços federais, político-administrativos, como a Piefeitura, ou simples- 
mente politico, da eminência do Senado, não se esquecia jamais da asso- 
ciação, cuja presidência, uma vez alcançada, não mais deixaria 

E, com o prestígio enaltecido, obteve a incumbência da elaboração da 
"Carta do Brasil", que traz, no título, a declaiação de ser realizada pelo 
"Clube de Engenharia" que, destarte, contribuiu superiormente para a 
comemoração do centenário da Independência 

Tanto avultou no cenáiio político, feito senador pela sua cidade na- 
tal, que ninguém se animara a contestar-lhe o direito à reeleição 

Achava-se no Senado Fedei al, quando participa da "Conferência Par- 
lamentar Internacional de Comércio", reunida em Roma, por volta de 

Lembie-sc, a piopósito, o ensinamento dc um mcstic da cngenhaiia, Sampaio Correia: "uma 
emenda, e.sgueiíada iia cauda do oiçamcnto dc 1903, autmi/ava o go\cino a constiui] a |inha de 
l*lopiiá a Tiinbó, mediante o pagamento das obias, pelo Estado, ao empieiteiío, em apólices da 
dívida púiblica,, c o aiiendamento postciioi da linha ao piópiio empieiteiío Nenhum estudo piévio, 
nenhum sistema presidiíam à apicsentação e à apiovação da emenda ,tiansfoimada cm lei, e, depois 
eiguida às culminâncias de legime de constiuçâo de estiadas de feno no liiasíl O exemplo da 
Piopriá a Timbó proUfciou, daí em .diante as caudas otçamentáiias apaieciam cheias de autoii 
zações semclliantcs, paia constiuii estiadas de feno, a esmo aqui e ali, sem qualquci picocupação de 
se foimai uma \eidadeiia lêde feiíoviáiia eficiente de linlias-tionco de penetiação prefeiida" 
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1925, a que apiesenta memória com amadurecidas idéias monetárias, que 
iria sustentar peiante conspícua assistência. 

Desenvolve o tema, de que se ocupara outrora, com os mesmos pro- 
pósitos, e acaba por indicar seja adotado "como padrão-ouro, pata base de 
conversão, o grama de ouro, ao título de 900 milésimos, devendo ser esta 
a unidade monetária universal" 

Qualquer que íôsse o destino de sua proposta, incontestável o lesul- 
tado colhido, quanto ao prestígio pessoal, que se agigantou, perante es- 
trangeiíos de renome, como ocoireia entre os patrícios 

E, de 1 egresso, com a nomeada acrescida, ninguém apieseniaiia me- 
lhores ciedenciais para amparar o plano dc letoima, que o piesidente 
Washington Luís alçaria como primeiro objetivo de seu governo A esta- 
bilização do câmbio, que pretendia conseguit, não encontiaria mais fervo- 
roso defensor entre os sabedores, embora do lado oposto se pi enunciasse 
a autoridade, especializada em questões monetárias e financeiías, do sena- 
dor Luís Adolfo, que, aliás, se avizinhava do têimo do seu mandato 

Nada conscguiiia a sua aiguraentação, além de mal agoniar da expe- 
liência, que, iniciada enlic flores e esperanças, resvalaria na denocada, 
pievista por vim dos ilusties economistas forasteiros, que se inteiessatam 
jjelo exame da situação cconômico-financeiía do Biasil 

O acôido de idéias, em matéria de tamanha lelevância, apioximaiia 
do govciuo o scnadoi Froniin, sem ensombiar o primado, que lhe ca- 
lacterizou a t)ajetóiia pela vida aíoia 

Por tôda a pai te, em que surgisse, sempre seria o vanguardeiío, ou se 
colocai ia entre os da piimeiía fila 

Na escola, na congicgação de docentes, na engenhai ia, no congresso, 
em conferências intei nacionais, no Clube, com o qual se identificou de 
tal forma, que difícil seria, nos derradeiros tempos, sepaiar um do outro 

Depois de tão luminosa ascensão, t[ue lhe acariciaria as justificáveis 
aspiíações da mocidade, quando, vitoiioso em todos os empieendimentos, 
podei ia uíanar-se do que li/era, em j^rol do engrandecimento do país, ful- 
minou-o, no fastígio das posições políticas, a levolução de 1930, cpie 
o incluiu entre os adversáiios do novo leginie 

E paia o desenganar de quaisquer veleidades, moveu-lhe guerra direta 
c guerrilhas indiíetas, t[ue o iiiam amofinai mais do que a própria cassa- 
ção do mandato senatório 

Conheceu o ocaso, em cpie mergulhou discietamente, como sol, can- 
sado de beneficiar o mundo com a sua luz e caloi 

E, quando sucumbiu, pela madrugada de 15 de feveiciro dc 1933, já 
não teiia em tôriio de si a admiiação das multidões, empolgadas por ou- 
tios ídolos 

Mas o Clube de Engenhai ia, fiel ao seu culto, não desertou, nem dei- 
xaria jamais de 23i"Oclamar-llie a benemerência, comprovada pelos fastos 
da piesidência, que se peipetuoti, mais longa do que outra qualquer dos 
seus antecessores 



ANTÔNIO AUGUSTO FERNANDES PINHEIRO 



Com Fernandes Pinheiro na presidência do Clube de Engenharia, 
abieni-se as duas séries de profissionais que, de um lado, vão à França 
aperfeiçoar os estudos, apenas completam o curso, no estabelecimenfo que 
já se eiguia no largo de São Francisco de Paula, e por outro, apressam-se 
em trabalhar na E F D Pedro II, hoje E F Central do Brasil, verda- 
deiro seminário de abalizados técnicos 

A êsse lespeito. Silva Coutinho era curiosa exceção, que soubeia 
granjear renome antes que viajasse por terras estranhas, ou atuasse na 
ieirovia afamada 

Como estivesse, porém, continuamente em excm-sõcs, apenas peima- 
neceiia na presidência do Clube, de que loi um dos mais entusiastas e 
prestigiosos fundadoies, de 24 de dezembio de 1880 a 19 de novembro se- 
guinte, quando, solicitado por obrigações prementes na E F Piíncipe do 
Gião Paiá, passou o exei cicio a Antônio Augusto Fernandifs Pinheiro 
"Filho do comendadoi João /Vniônio Firnandes Pinheiro e D ^ Ana de 
GusAíÃo Pinheiro, diz a notícia biográlica divulgada pela Revista do 
Clube de Engenhana, 1922, o 2" piesidenie nasceu a 26 de junho de 1844, 
na fazenda de Tpiaba de Malheiros, município de Niteicii"- 

Com 17 anos, ingressou na Escola Central, donde saiu aimado cava- 
leiío em "ciências físicas, naturais e matemáticas, engenharia geográfica 
e civil" 

Como dispusesse de facilidade para prosseguir na aprendizagem de 
maior amplitude, transp(')s o Atlântico, em busca de ambiente profissio- 
nal mais piopício a saciar-lhe a curiosidade 

Admitido nas ferrovias francesas do Mediterrâneo, só as deixa para 
conhecer as que se avizinham de Biuxelas, como igualmente as inglêsas, 
de Londies a Liveipool e a Southampton 

Observa, atento, os serviços de perfuração do Monte Cenis, e, convicto 
de que poderia atuar em seu país, para lhe colaborar no desenvolvimento, 
1 egressa, ao findar o biénio da ausência 

Mais feliz, neste particular, do que André Rebouças, que o precedera 
na peregrinação pelos centros cultos da Europa, bem como pelos empreen- 
dimentos, que lhe dignificavam a engenharia, e não lograra, apesar das 
provas exibidas, ser admitido em função alguma, a Fernandes Pinheiro 
não se deparou obstáculo, que lhe barrasse a pretensão de alistar-se entie 
os colegas do quadro técnico da E F D Pedro II 

Em trajetória ascendente, não lhe custa ii galgando os postos sucessi- 
vos da hierarquia 

Já na administi ação do barão de Ancíra, figma como chefe de secção, 
sob a chefia de Firmo José de Melo 
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São-lhe companheiros, entre outros, Herculano V F Pena, J Miguel 
R LisiíOA, A P da Cunha e Melo, Marcelino Ramos da Silva, Migull 
Burnier, J Airosa Galvão, que também galgariam as mais altas jíosições 
na classe 

Aos poucos, a feirovia nacionaliza-se, com o pessoal técnico recuitado 
entie os que não mais traziam os nomes anevezados, como os que lhe ini- 
ciai am as obias, com E Pru;e, feito empreiteiío la passando a t|uadia de 
aprendizagem, em que os postos de comando se confiaram a Charles F j\I 
Garneit, a C E Ausim, a Christopher Bagôt Lane, a \V vS Eliison, 
enquanto as empreitadas cabiam a W Milnor Roberts, W M Waih, 
George Harvey, | Humbrid, c sckios componentes cia íiima lioberts 
Haivey & Comp 

Os coutinuadoies de suas tarefas seriam biasileiíos, e cntie os demais 
se extiemaiia Ffrnandis Pinheiro, que não sòmcnie roali/aiia a ex]jlcjia- 
ção da linha "de Mantiqueíia a São João d'El Rei, pelo vale do lio das 
Moiies", como ainda projetavia as "supeiesti ulmas metálicas das inúnie- 
ias pontes da Linha do Centio, desde Paiailjuna até Mantiqueiía, e das 
do Ramal de São Paulo, de Resende até Cachoeira" 

Quando sc afasta da via létrea do seu agratlo, em mau^o de 1871), é 
paia ir cheliai os estudos e constiução do piolongaiiiento da E F da 
Bahia, de Alagoinhas ao São Franíisco 

Tomando ao Rio, por volta de 80, paiticipa do entusiasmo dos íie- 
(jiienladoi es da papelaiia de Niemfvj-.r, tpsc, assoe iiidos cm dube lhe con- 
fiariam a presidência, cm substituição a Silva CounNUo 

Antes que lhe assumisse as lesponsabilidades, a 19 de novembro de 
1881, já alinnaria as suas seguras diíetii/.es, cm piol dos engenheiros e 
indiisttiais, como ocoiieu na sessão de 20 de abril, durante a cjual propôs 
ao Clube o estudo cuidadoso dos decretos lecentes ns 2 959 e 7 960, mo- 
dificadoies do cjue legulou, a 10 de agosto de 1870, a concessão de estra- 
das de feno, pois que "de envolta com muitas disposições úteis e que abo- 
nam a ilustração do ministio que as leíerendou, encontra-se uma injusti- 
ficável, indébita e perniciosa intervenção de governo em questões que são 
e devem ser de exclusiva e absoluta comjJetência das associações" 

Basta semelhante referência para revelar o libei alismo económico de 
Fernandes Pinhiiro, ciue de maneira incisiva criticava a tendência govet- 
nativa para ampliai a iJiópria ingeiência nas atividadcs dos concessio- 
nai ios 

Não eia decoiiido um mês ainda, e nova indicação apiesentava aos 
seus pares, a cjiiem assim revelava os objetivos em cjue levava a mira 

Eiaboia o piograma do "anuário", que deveiia o Clube editai, a pai- 
lii de 1882, de tal maneira que iria constituir, c![uando pulilicado, o mais 
completo lepositóiio de informações exatas, acêica dos sócios, dos enge- 
nheiíos e industriais, tabela de pieços paia oiçamentos, empresas de nave- 
gação e estiadas de íciio, com as suas caiacteiísticas, engenhos ccntiais, 
obias uibanas, legislação, afinal, assuntos c[iie se distribuíiam poi 22 
secções, cada uma das quais caberia à lespectiva comissão de dois membios. 
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Em junho, a 15, volta a patentear a sua ojeriza às constrições de re- 
gulamentos íiscais que não se moldassem ao laissez faue 

Aconteceu que a Câmaia Municipal submeteu à aprovação do go- 
véiiio inovador projeto de posturas, em que eram impostas certas obriga- 
ções aos constiutores, em cuja defesa Fernandes Pinheiro increpa a co- 
missão de não ter compreendido "quanto havia de limitado em suas fun- 
ções de zeladoia da salubridade pública" e por isso penetiou "até ao in- 
terior da casa do cidadão, ditandolhe aí legias, intervindo na distribuição 
dos seus aposentos, nas dimensões destes e até impondo-lhe, sob pena de 
multa e eadeia, venezianas em seus aposentos de dormir" 

De mais a mais, "estranha que a Câmaia, a título de embelezamento 
da cidade, nos imponha altura lixa e uniforme paia os andares das casas 
à beira rua, como se na uniformidade estivesse a beleza e quando tudo o 
que a Câmaia nos pode impor, lelativamentc à fachada de nossas casas à 
beiía lua, é a sua altiiia máxima e a mínima de cada andar" 

Negava à Câmaia a laculdade de pioiljir cdilicaçõcs com menos de 
cinco metros de fachada, e, por lim, tiualificava-lhe a resolução de "aten- 
tado à libeulade do cidadão e ao dheito de piopiiedade, um vexame sem 
nome, uma ini(|i'udade sem fxem])lo" 

Eia bciu a liiif;ua^em clc siiueio adepto do individualismo da época, 
di.iiilc de (ujo aihíiiJo iiãc; deveriam jjievalecci as iiiti omissões «liciais, 
hoje absoiventes com a economia diiigida e suas tonsequências em outros 
domínios 

Se, por um lado exeicia, sem peias, a ciítica às iniciativas ao seu pa- 
iccer intjuinadas de graves deleitos, jjoi outro a sua capacidade constru- 
tiva não cessava de espelhai sc cm lecundos empiecndimentos 

Se não foi sua a iniciativa da "Exposição Indusliial", realizada de 12 
de dezembio de 81 a 30 de janciio seguinte, deu-lhe, todavia, apoio deci- 
dido, C|ue o levou a apresentar parecei acerca de várias secções, bem como 
a ledigir a "intiodução" aos Arcpiivos i esjjectivos, em cjiie poi assim di/ei 
assinala a sua prolissão de fé, em relação a ceitos pioblemas 

l^a exibição dos i^iodutos, examinados cuidadosamente e piemiados, 
em coiiespondência, concluiu o presidente do Clube de Engenhaiia que 
necessitava ser a "indústiia nacional piotcgida pelas taiiías aduaneiías" 

"Não nos deixemos pois iludii com bonitas teorias, aciescentava con- 
victo, protejamos o que é nosso, amparemos o cjuc no país já se fabrica ou 
se pode fabricai" 

E lematava: seja a nossa última palavra "Tudo pela indústiia na- 
cional" 

Quando escievia tais conclusões, já o empolgava outia iniciativa, cpie 
levaia ao Conselho Diíetor, a 29 de outubro, e fôra, sem titubeios, aplau- 
dida 

Começai ia, desde esse dia, a cogitai o Clube de leali/ai o "Piimeiro 
Congiesso das Estiadas de FeiTo do Riasil", anunciado paia piimeuo de 
junho seguinte 

Se bem o ideara, leiío conselheiro, mais leivoiosamente lhe piomoveiia 
a execução, com a autoridade de piesidente 
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"Giaças aos seus esforços inquebrantáveis e dedicação inexcedível", 
assegurai ia Aarão Reis, testemunha do ocoriido, o Congresso iuaugui ou- 
se com a tardança apenas de um mês, a 7 de julho 

0 escol da engenharia brasileira, convocado pelo entusiasmo comu- 
nicativo do oiganizador, compareceu às suas 13 sessões, que se honraram, 
de mais a mais, com a presença do próprio Imperador, ciuioso de assistii 
aos debates entre técnicos ferroviários, mais habituados a agir do que a 
falar 

y\pós discussões, por vêzes indicativas de ardor na sustentação de opi- 
niões antagónicas, convieram em assentar as bases de soluções de magnos 
pioblemas referentes à 

1 — "necessidade indeclinável de ficarem os telégiafos das estradas de 

feiro na exclusiva dependência das respectivas administiações; 

2 — limitação das zonas privilegiadas das estradas; 

3 — redução das tarifas de transporte; 

4 — conveniência da unifoimidade das estatísticas de tiáfego; 

5 — concessões de prolongamento, ramais e novas estradas; 

6 — revisão da lei de desapropriação para as estradas de feno; 

7 e 8 — esbóço de um plano geral da viação fénea e fluvial no Império; 
9 — sistema jDreferível de garantia de juros, ou outros auxílios, às 

cmprêsas de estradas de feno" 

Ao lesumir os debates, em que se empenharam os mais autoiizados 
profissionais, vangloriar-se-ia Fernandes Pinheiro, na sessão de encena- 
mento, a 19 do setembio, do resultado colhido, que evidenciou o eslórço 
da "assembleia conipeLeni.íssini;i, que atiiou independente de qualquer ação 
oficial, animada únicamcntc do desejo de bem aconselhar e sem outro in- 
teiêsse que não o da prosperidade do país" 

Enquanto repousava satisfeito com o tiiunfo, tiouxe a debate o caso 
da E F. Madeira-Mamoré, que piovocaria os parecei es dos colegas de 
maioi prestígio 

Mas antes que o rematasse, Fernandes Pinheiro renunciou à presi- 
dência, por fôrça do encargo, que o levaria à Europa 

Nomeado a 5 de março de 1884, partiu sem demora, a desempenhar 
a comissão, para a qual o distinguira o governo imperial, como seu agente 
de compras de material ferroviário 

O lelatório que a respeito apresentou, repleto de cifras, mereceu os 
gabos da Revista do Clube, que lhe qualificou o autor de "profissional 
zeloso e honesto funcionário" 

Ainda era "Chef de la Commission du Ministère des travaux publics 
du Brèsil en Euiope et aux Êtats-Unis de TAmérique", pelo que informou 
a apresentação do editor, quando elabora o capítulo referente a "Chemins 
de fer", solicitado por Santana Néri, para o livro Le Brésil en 1889. 

A Exposição Univeisal, em Paris, compareceu o Brasil, que, jDara mc- 
Ihoi exibição das suas atividades, compôs admirável balanço das realizações 
obtidas 

Coube a parte relativa às feirovias a Fernandes Pinheiro, que explana 
o assunto, com pleno conhecimento, como declara ao justificar, no pro- 
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longamente da E F D Pedro II, era certos trechos, o emprêgo de lam- 
pas de 20 mm. poi metro, e curvas de 117 metros de raio: 

"Ce n'était jDas la que ringenieur constructeur tiouvait ses aises, et 
nous qui écrivons cette rapide notice, nous en savons quelque chose, car 
nous avons étudié et constiuit une bonne paitie de la ligne". 

Poi mais resumida que se lhe aligurasse o esci"ito, em piopmção à 
matéria, não sei ia tanto que impedisse o engenheiro de elaborar poiven- 
tiua a sua mais completa nionogiaíia, em que sintetizou o histórico da im- 
plantação das vias féiíeas no Brasil, com as peculiaridades que as pudesse 
taiacterizai 

De piincíjjio, coniionta a Jiuropa, c as suas indústiias, necessitadas de 
tiansporte baiato, com o teiiitório despovoado, que necessitava estimulai 
o apioveitamcnto das riquezas uatuiais 

"Dans un giand pays neid comme le Biésil, afirmava, então, il est (le 
chcmin de lei), en plus, le íattcur piincipal, indispensable, de la création 
mêine de Tindustric" 

Por lobrigar a vantagem rjue podeiia colhei do uso de semelhante 
via de comunicação, cnsaiaou, por lei de 1835, estabelecei as noimas tjue 
lhes piomovessem a constiução 

A carência de leseiva de capitais paia empieeuder trabalhos de leiíi- 
buição demorada, seiia causa do inalôgio da tentativa realizadoia, que so- 
mente se converteria cjn cilna, (1c[k)Ís cpie a lei de 1 )5?, leíoiçando a ante- 
lioi, firmasse o princípio da garantia de jm-os 

Ainda quando a enipiêsa nenhum liicio ime('!ato colhesse do tiáfego 
em legiões escassamente habitadas, o tesomo nacional contiibuiria paia 
lhe garantir certo mínimo de lenda 

Baseadas em tais favores, surgiram as ferrovias de Recife a São Fran- 
cisco, a E F D Pedro II, a E F Santos a Jundiai, precedidas apenas 
pela iniciativa de Irineu Evangelista, que os dispensou, ao constiuir a 
sua estiada de Mauá 

"Cest à ce petit chemin de fer, appelé alois chemin de fer de Mauá — 
et aujom-d'hiu — chemin de fei du Piince de Giand Pará — que revient 
Thonneur cUavoii lancé en maichc le laremiei train de chemin de fer dans 
rAméiique du Stid" 

Decorridos trinta anos, lhe eia possível mencionai 19 000 quilóme- 
tros de vias féiíeas, dos c[uais 8 890 se achavam cm tráiego 

Quanto às condições técnicas, o terieno levc^ilto nuiilas vê/cs impunha 
o reciuso às lampas elevadas c cuivas apeitadissimas, cpie sc) o matei ial 
americano, poi mais flexível, poderia loleiai 

"La question dcs pentes, justilicava o cngenheiío, se lic[uide natuielle- 
ment par un rendement moindre de la machine, et on est bicn foi té cUc 
passcr par la, soit quaiid il n'y a pas, comme il nous aiiive liien souvent, 
moyen de íaiie autiemeiit, soit quand les lessouices de Tentiepiise im- 
jjoscnt la triste necessite de saciificr róconomie du prcmicr établisseuient, 
ce qui, tout en é'tant lai mal, permct d'avoir toiU de raême lui chemin de 
ler cpii, malgié tout, lait encore uansport à mcilleur comple et plus lapide 
c[u'on nc la iaisait pas par le loidage ordinaiie on à dos de mulets" 
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Ao entrar no exame particular de cada ferrovia, Fernandes Pinheiro 
individua-lhe as peculiaridades, bem como a correspondente valia técnica 

Primeiramente, a E F. D Pedro II, a que jamais deixaria de querer. 

"Cest la plus importante ligne du Brésil, aussi bien par son grand 
traf ic et les gi ands interets économiques qu'elle dessert, que par le caractère 
imposant de ses ouvrages, les difficultés de son tracé, et le materiel dont 
elle dispose" 

Ao descrever a E F Sorocabana, com 222 quilómetros apenas em trá- 
fego, não titubearia na previsão otimista, que os fatos ulteriores confir- 
mariam 

"Cest une entreprise d'un giand avenir". 

Da mesma foi ma se referiria à E F. do Paraná, não obstante acen- 
tuar-lhe a impropriedade do nome oficial. 

Pertencia a concessão à "Compagnie Générale de Chemins de Fei Bré- 
siliens", oiganizada em França 

Daí, o comentário corrctivo. "Ce nom un peu trop pompeux pourrait 
jDrovoquer des erieurs; il ne s'agit pas des chemins de fer brésiliens, mais, 
plus modestement, d'un chemin de fer au Brésil! 

Todavia, rematava: "A ce chemin de fer est reservé un avenir biilhant 
pi ochainement" 

E concluía ufano 

"Le Brésil est entié hardiment dans la construction des chemins de fei. 
II a su avec courage escomptei Tavenir, et Tescompte encore, quand il 
s'agit de cette grande et belle reforme de la voirie et Tavenir commence 
déja à lui payer ses esperances 

L'industrie pénètre dans les centres reculés; Tágriculture se developpe 
avec un élan prodigieux; la civilisation et le bien être ne sont plus Tapa- 
nage des contiées qui bordent sa còte; le pays, enfin, est en pleine pros- 
périté, son crédit est solide, et son propre papier monnaie vaut autant 
que For". 

A eufoiia, que de tal maneiía deflagrava o entusiasmo de Antônio 
Augusto, passaria, em cinto prazo, por séria provação, que lhe abriria 
novo período na existência 

De improviso, ruiu o trono bragantino, e com êle desaparecei am do 
cenário político, em novembro de 1889, os governantes, que lhe souberam 
aproveitar a competência profissional 

Outios viriam, que talvez o mantivessem a distância, como suspeito de 
solidariedade às instituições soçobradas 

Egresso do serviço público, encontraria emprêsas a que aplicasse a ati- 
vidade construtiva, como, entre outras, a E. F São PauÍo-Rio Grande, de 
que foi diretor e a Companhia de Viação Férrea Sapucaí 

Mas embora alastado das posições oficiais, continua Fernandes Pi- 
nheiro atento ao que fazem, ou pretendem fazer os seus ocupantes, em ma- 
tei ia que lhe seja do conhecimento 

A 2 de junho de 1890 torna à jjresidência do Clube, que só deixaria 
em setembro de 1896 
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Nesse interregno» a Estrada de Feno, em q\ie iniciara a sua caneiía, 
decaíra lamentàvclmente, como expressivo sintonia das agitações conteni- 
poi âneas 

Em sessão de 28 de março de 1892, como viesse o assunto à baila, não 
se aueceou de fommlar condenatóiia acusação: "o mal que mina a nossa 
estrada de leno e que ameaça dela lazer uma página negia paia o governo 
republicano, é a desmoralização de todos os seus serviços, é a lalta de res- 
peito pelos deveres e regulamento, é a acabiiinhadora impotência dos che- 
fes diante do pessoal subalterno, transviado poi inteivenção estianha, em 
tiistes dias tolerada". 

Não podia ser mais arrasadoia a apreciação, com que denunciava o 
desmantelamento dos serviços da ferrovia, a que o ligavam recordações ines- 
quecíveis 

Quando a visse, poiém, ameaçada de golpe estianho, alistai -se-ia entre 
os primeiros, que lhe tomassem a defesa 

Assim, quando ceito pietendente leva ao Senado o pedido de concessão 
de uma estiada tpic flanqueasse a E F C B , até F.ntrcnios, a ação de 
Ffrnandes Pinheiro tiansborda do Conselho Diíetor jjaia a inipiensa, com 
tamanho ímpeto, que justificaria a moção de 14 de agosto de 1893, mediante 
a qual os seus companheiíos, uma vez malogrado o plano de jjiivilégio, 
contia a qual se insurgira, e "consideiando que elevadamente manteve os 
foi os do Clube de Engenhai ia o seu presidente, Dr Fernandes Pinheiro, 
em iriesistíveis aitigos na impicnsa diáiia, pi estando assim mais um inol- 
vidável sei viço, que veio aumentar a extensa séiie dos que já tem pres- 
tado"; lesolvem "comemorar a brilliante vitória alcançada pelo patriotismo, 
a 11 do corrente, no Senado Brasileiro, inscrevendo na ata da leunião do 
Conselho Diretor um entusiástico voto de louvor ao bencméiito presidente 
do Clube de Engenhaiia, Dr A A Fernandes Pinheiro". 

Liberto de encargos oficiais, aíastar-se-ia, poi iim, da própria associa- 
ção, que diiigira em dois períodos diveisos por motivos, "que V. Excia. 
conhece", lembraria a Osório de Almeida 

Olhos volvidos para o passado, não deixa passar despeicel)ida a crítica 
de CHRoc:KArT de SÁ, t[ue, ao tiatar do lesgale de estiadas de feiro, no Con- 
gresso de Engenhaiia e Indústria, tjualificou de fatal a lei de 24 de setem- 
bro de 1873 

O ciítico distante escreve, então, "essa lei é que veio permitir a tôdas 
as Piovíncias o fianco acesso à viação fériea" 

E, mais em defesa dos governantes doiitrora: "a esse passado devemos 
êsse monumento, primeiro dentre todos, cjue se chamará sempre Estrada 
de Feiro D Fecho 11, muito embola o hisLeiisnio com cjue depois o crisiiia- 
lam de Cential do Brasil 

"A êsse peiíodo devemos esses monumentos, que se chamam E F San- 
tos a Jundiaí, E F Paulista, E F Mojiana, E F Leopoldina, E F do 
Paiá e tantas ou tias, filhas de leis do regime passado, como tão boas no 
género ainda não fc/ o atual". 
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Nessa missiva, espelha-se o não conformismo de Fernandes Pinheiro 
com as instituições triunfantes a 15 de novembro 

A sua opinião ainda seria, sem dúvida, acatada, de tal maneira que 
se viu Chrockatt de Sá foiçado a atenuar a significação, que atribuíia ao 
qualilicativo impugnado 

Mas, quanto mais vivesse, menos ambientado se sentiria no meio, que 
expeiimentava modificações i^rofundas, no sentido de maior afastamento 
das suas pieferências individuais 

Ao contiário de Silva Coutinho, fulminado no alto da escalada glo- 
riosa, quando lhe soniam os hoiizontes em tôrno, o seu imediato sucessor 
na piesidência do Clube de Engenharia conheceu as agi uras de jienosa 
descida, antes de tombar definitivamente, a 22 de dezembio de 1906 
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Mais idoso que oiitio qualquei dos seus antecessoics, como dos que vie- 
lani, cm seu tempo, otupar depois a presidcnua do Clul)c de liugenhaua, 
Oliveira Bulhõfs aprcssou-se, antes de litRNANms Pinhejro, era pcrcouci 
a Fiança, tão logo obtCA'e, no Rio, os galões de tenente dc engenheiros, 
coin o lespccLivo diploma 

jVíati itidou-se na jLstola dc Pontes e Calçadas, que deixou, paia toii 
tinuai api cndi/.agcm ua "alaniada icdc Icnea da P L J\í " 

Aí, convidado paia ii, poi tlcsignaaio do seu thelc, cngenhciio Liínoir, 
SCI vir na Rússia, que iequisita\a te*, nicos experientes, paia lhes consluiii 
l(;novias, prcluiiu declinai da escolha c legiessar ao Biasil, c[iie cncontiou 
às vollas C(JM1 as diliciddades resultantes das exigências do enipieileiío 
h Prk;f 

Para íoniouiai os obstáculos c[ue impediam a continuarão das obias 
na estiada einprcendida poi C OiioNi, loi convidado Oijvura Kia.i-rôrs 
letém-cliegado da Euiopa, a apiescntai pioposta solucionadoia 

A deíisão da diíetoiia, embola icvogada ]jor motivos de oiuia natii- 
le/a, ec[uivalia, assim, à piotlamação dos méiitos prolissionais do enge- 
uheiío militai, aiues de lhes exigii a comprovação em obias Ciaheiia a 
MARIANO Procóimo, cmpieendedoi ousado, piopoicionai-lhc ensejo de le- 
velai a sua capacidade constiutiva 

A "União e Indiistiia" aliguiava-se magníiito sonho, (]ue, antes da 
eia do automobilismo, pretendia supi ii a caiência dc kuovias 

De Peticípolis a ]uu de Fora estendcr-se-ia a faixa de rolamento, sobre 
a qual iodariam as caiiuagcns velo/es, puxadas poi escolhidas paielhas, 
que se leveyassem dc espaço a espaço 

Paia gaiantii, todavia, a leguiai idade do tiálego, cm icgião cicspa 
de moiiaiias, mistei se ia/ia o estabelechnenlo de chapa lesistcntc, cjue 
não se desgastasse com lacilidade 

Não titubeou o industiial em ronJiar ao jovem cngenheiío, cjue se em- 
bebei a da técnica lianccsa na tamosa escola cie "Pouts et Chaussées", a in- 
ctimlicncia dc jjiepaiai leilo aleiçoado ao tiálego lutiuo 

Se bem o exigiu, melhoi lhe atendeu o pioiissional, cjue voltava da 
Europa, ansioso de aplicai o ciuc aprendera nas peiegi inações pelos centios 
especiali/ados 

Com a piesença do Impeiador e da Impcratii/, inauguiaiam-se os tia- 
balhos de constiução, a 12 de abii) de 1R5Í), no Palatinado, confoime de- 
dal aiia a insciição comemoiativa, em placa dc mármoie 

Detonidos cinco anos, abiia-se ao público o ticcho dc 144 c(UÍlômctros 
t[uc terminava em fui/ de Foi a, construído em condições, C[uc levariam 
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FiLÚvio Rodrigues, conhecedor da técnica rodoviária moderna, que ha- 
bilmente aplica, a declarar com espírito justiceiío: 

"Com um traçado piimoroso, aproveitando o terreno de modo notá- 
vel, uma construção sem exemplo naquela época, dotada de todos os re- 
quisitos para uma estrada que devia ser ti alegada por veículos de tração 
animal, com obias de arte suntuosas e seguras, vencendo rios caudalosos e 
laigos como o Paraíba, drenagem cuidadosa, muros de arrimo que seivi- 
liam de exemplo a váiias geiações, foi ela a rainha das estradas brasileiras, 
honia da nossa engenharia" 

MoACiR Silva, que endossou tais conceitos, em sua valiosa obia — 
Qiiilômet)o O — relembra as condições técnicas, adotadas na estrada mo- 
delar: "lai guia de 6 metros, valetas lateiais de alvenaria, levestimento de 
pedra britada, comprinrida e ensaibrada; rampas máximas de 5% e raios 
de curvas amplos". 

E de tal maneira ciesceu Oliveira Bulhões no conceito dos compe- 
tentes com a construção de todos gabada, que ninguém lhe estianhou o 
ingresso na E F D Pedi o II, cm condições singulaies 

Mariano Procópio, que lhe expeiimeutara a capacidade pioíissional, 
apenas assume a diíetoria, requisita-lhc o concmso, feito engenheiro chefe, 
)ia 3^ Divisão, em que teiia por auxiliares William Ellison, Carlos 
^SIoRsiNG, Rocha Dias, Marcelino Ramos, e tantos outros, cjuc já mouie- 
javam na Icrrovia nacional 

Se a nomeação galaidoava o cngcnheiío, cujos méiitos o alçaram, de 
impioviso, ao mais alto pôsto de comando técnico, ato de outia natureza 
lhe proclamava indiretamente a eficiência da obia realizada 

"Considerando as vantagens que devem lesultar pai-a a E F D Pe- 
di o II, diria o Govêino Imperial, em decieto dc 13 de janeiro de 1869, de 
se tiansfeiir paia a mesma o serviço de transporte de géneros e produtos 
atualmente a cargo da Companhia União e Indústiia, evitando-se assim os 
efeitos de uma conconência forçosamente nociva a ambas"; o ministro da 
Agricultura, J. Antão F. Leão formulou as cláusulas de convénio res- 
pectivo, a piimeiía das quais assim lezava: 

"A Companhia União e Indústiia obriga-se a passar para a Estiada 
de Ferro de D Pedi o II até o dia 16 do corrente todo o seu tráfego de 
cargas, tanto o que recebei nas estações além Paraíba até Juiz de Fora, 
como até a Posse, convergindo todo êsse ti áfego para a estação de Entrerrios 
na dita estrada de lerio".^ 

Eia, destarte, o reconhecimento da valia da estrada pioneira, como 
elemento eficaz de comunicação, que rompia do contrato expressivo, ajus- 
tado antes da nomeação de Mariano Procópio, a quem não demoiou Bu- 
lhões em apresentar planos de expansão da fcnovia 

Já no primeiro ano, conclui com Honório Bicalho, inspetor geral de 
tráfego, o projeto de prolongamento da linha até o litoral, "entie o Arsenal 
de Marinha e o tiapiche de Basto". 
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Poujuc não logiasse leali/ai o seu íi atado uibano, iiiaioi empenho 
aplicou eni outia extieinidade, no ramal dc Pòito Novo do Cunha, onde 
inaugurou as estações de Sapucaia, Ouio Fino e Clonceição, bem como o 
piolongamento da linha do cenuo, a paitii de Enlieuios 

Dessa época, data ainda a construção do tiecho entie Volta Redonda 
e Baua Mansa, a constiução da segunda linha, entre a estação inicial e 
Cascadma, c tam))ém dos edilicios de Engenho de Denti o, onde se abii- 
gariam as novas oLicinas, até então luanlidas em São Diogo 

Clom a sulisliiutcão do seu amigo, na diíetmia, leliioií-se BniH("ns da 
íeiio\'ia, eni cujas obras e\'idencion, não sònicnle competência, romo espí- 
lito de iniciativa, cjuc o levai ia a piotuiai sempie soluções aos ]3ioblemas 
nacionais, v. esjjctialnientc os tpie mais cie peito se leleiissem a capital do 
país, onde nasteia a 18 de outubio de 1828- 

Poi isso, {]uando se abriu o "Priraciio Congiesso das Estiadas de Feno 
do Biasil", não deixai ia de compaiccei, com a auloiidade de c[uem opi- 
\i',\M\, baseado na e>í[iei icncia jjiópiia 

E assim, deiendeu o "l'lano Geial da A'iação Féirea no ])iasil", í;iga- 
ni/ado pela comissão, de cjue Ia/ia paite, coni Firmo di Milo e f Ra- 
DFAiACKi R Pi olissionais de icnome, como P Passos e iMi i.ci Barri lo, ou 
] ec éni-loi luados, airsiosos de exibii a sua opinião lenovadoia, do naipe de 
Fronmin, ciiticaiam as medidas sugeiidas, cjuc IUilhc^iis seienanieme sus- 
lenta, aceitando, emboia, c:mendas, c[iie as melhoi assem 

Frontin insuigia-se contia o (|ue denominava tendência centiali/a- 
doia do "Plano de Viação", apoiado ])oi M Vjauri io cjue indaga se a exe- 
cução dêste não inipediíá a "mndaiua da (ajjitai do inipéiio paia o centro" 

"Poi muiias centenas de anos, lespoiule, sen) tiitd^car, o oiado), a 
cidade do Rio de faneiío há de sei o foiação do Biasil e mesmo se alginn 
dia lc)r mudada a capital paia o centio do país, o pculo do Rio de faneiío 
íicaiá sendo ainda e sem])ie o maioi centro coineuial do Impéiio, não 
há, poi tanto, nada a eslianhai em (pie lôdas as gi andes linhas do Brasil se 
achem ligadas ao Rio de [aneiío cíe modc3 o mais diíeto possível" 

Alinal, conseguiu vei apiovado o "Esb(')ço oigani/ado pela Comissão", 
e mais as jMovidências ingentes, cpie lhe levelavam as convicções 

1 — levisão da legislação, jjaia (pie "licjuem sempie dejJendeiUes da 
apiovação do Govêiuo Imperial cpiaiscpiei concessões piovinciais, a lim 
de examinai sc não piejudicam o Plano Geial da Viação" 

2 — "la/ei sustai, encpianto sc não decida sob o esboço do Plano Geial 
dc Viação, t('>das as se.lic ilações sê>bie piolonganienios de estiadas existentes, 
ou de no\'as (oncessões, cjue exijam gaiantia de juios, ou stib\'enção dos 
tolies públicos" 

Encerrado o Congresso, cpic tão pionunciada inlluôncia exercei ia en- 
tie os ]3i olissionais jiatiícios, volveu Cíi ivicira BuLiic")rs aos seus ala/eres 
liabitnais, e ao Clube, cuja presidência assumh ia, na ausência de Fi-rnaniiiíS 

PiNHIJRO 

Tnspetoi geial dc «bias públicas, al'asta-se, poi algum tempo, das cjucs- 
lões leiio\iárias, jjaia cogitai do aljastei imcnto cFágiia do Rio de [aneiío" 



^ Revista do ( liíbt: tle Kngciihoiia, n " tomcmoi jitivo do cciitciiáiio da Iiidcpcndcncia 
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Contenta-se, a piincípio, toin a taxa de 150 litios poj habiLante-(li;i, 
mas pieroniza a captarão de "águas pui as e cristalinas" E paia gaiantir-lhcs 
a boa qualidade, aconselha a conseivação "das matas, na pai tc superior das 
montanhas", donde lluisseni os manadciios de possível adução iutuia 

É o pioblema de que se ocujjaria mais seguidamente na última década 
de sua existência opeiosa 

De quando em quando, todavia, retorna ao que tratara na mocidade, 
paia sustentar ideias, que lhe eiam de agiado 

Assim, poi março de 1896, a Câmaia dos Deputados solicita o parecer 
do Clube de Engenharia acerca do "Plano Geral de Viação" da Repú- 
blica", e, Jiui.Hõis, participando da comissão nomeada, tom Hlrcuianq 
TiiNA, Osório de Almmua, Carvalho m Sousa e Gon^;alvís ue Araújo, 
apiessa a lesposla ipic é lida e api ovada, a 1 " de maio 

Nesse mesmo ano, toina à picsidência, em cpie peiraanece até ícveieiío 
de 1899 

Poi essa época ainda se lembia das vias de comunicação paia pioleiii 

iuteiessante ccnieiêutia iclaiiva à "estiada de iciio inlei oceânica", ao 
mesmo lempo em cjue não jjeidia ensejo de coniiilHiii, com o seu sabei e 
cx]3eiiência, paia elucidai os pioblemas angustianlcís da sua cidade natal 

Emboia avançado em anos, assina com Aarão Reis curiosa piojjosta, 
levada ao Congiesso Nacional a 4 de julho de 1898, na qual nianilcsta pie- 
loicncias pela utilização do Piíaí, cpie lhe louieíciia ^'oIlune suliciente 
paia distiibuii 400 liticjs diái ios a cada consumidor caiioca 

A adutora lians]30iia a seiía do Mai, pela sua estimativa, na tota 500, 
e tomo bastasse a altma de KiO paia a distiibuição picvista, a dilerença 
disponível iria movimentai geiadoies, cuja energia elétiica, devidamente 
apiovcitada, íomcntaiia o desenvolvimento industiial da vizinhança 

Pf)slo não l()ssem águas, como exigiia outioia, ainda supeiaiiam, em 
qualidade, as do Paiaília, (pie a cidade de Campos consumia, sem ccmse- 
(jtiéntias malignas, apesai cie achai -se a jusante de inumei os povoados li- 
beiíinhcs, a cjue sei via o rio iluminense dc despejo usual 

;\ aluação cpie dedicava a tal assunto não o piivou de ttatai de outio, 
mais amplo em suas (onsec|iiências, que chegou apenas a encetai desde 
maiço do mesmo ano, quandcj, em sessão de 16, deu andamento à jjioposta 
de Patílo de Froniin, lelativa ao, "Congiesso de Engenhaiia e [ndústiia" 

Ao acentuai -lhe as vantagens, icfletiu: "é verdade cjue o nosso estado 
Inianceiío, industiial e administi atlvo, cjue não pode sei mais deploi ável, é 
devido não à laila de elementos e boa vontade mas scí e unicamente, à ialta 
de ccmherimenlos c muitas vê/es à absoluta incompetência das classes di- 
1 igenies" 

Pc^isto icconhecesse os erios cometidos, o seu espínio lúcido não admilia 
o desânimo 

Ao contiáiio, abiasava-se na ânsia de trabalhar, ccmio se ainda a mo- 
cidade lhe acpiccesse o oiganisrao 

Existe há longos anos em nossa administi ação uma lacuna cpie é pie- 
ciso pieenchei; leíiro-me à estatística sob suas múltiplas loimas Em ma- 
téiia industiial, jii intipalinente, estamos completamente nas tievas 
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Todas as administrações passadas e presentes têm querido proteger as 
indiistiias, mas têm agido empiricamente, às apalpadelas e o resultado é o 
que todos presenciam: nem mesmo a agricultura se acha no grau de pros- 
peridade a que a destina o solo mais lico do mundo, com todos os climas 

imagináveis 

"É preciso, repetia, lançar os alicerces da estatística industrial sob to- 
das as foi mas, estabelecendo um inventário geral" Porque, rematava, com 
a sua experiência de velho observador: "às administrações jjúblicas, efê- 
mei as e instáveis, não sobra tempo para se ocuparem destas questões, absor- 
vidas, como vivem, por interesses de uma política, que pode ser-lhes pro- 
veitosa, mas que tem sido desastrosa para o Brasil, sob tôdas as faces 

"A nós, senhores, voluntái ios do progi esso nacional, que não nos ocupa- 
mos dessa política abstrata e estéril, compete dar os primeiros passos". 

O entusiasmo, que revelai a a propósito, não tardaria em causar-lhe a 
eleição para a presidência da Comissão Executiva do futuro Congresso, 
tão logo se viu afastado da chefia do Clube, em virtude da votação, que 
indicou J Teixeira Soarfs para substituí-lo 

Foi a de pò&to de comando, não deixou, todavia, o Conselho Diretor, 
onde continuaria a /elai pelos interêsses da classe 

Não sentiria, talvc-?, a diminuição da vida, que apenas alcançaria a 
aiiaiada festiva do novo século 

Ou se a percebia, esforçava-se por aproveitar os deiradeiros meses em 
sei viços úteis a outrem 

Assim, para corresponder à solicitação do Conselho Municipal, o Clube 
de Engenhai ia abre discussão acerca do larojeto de saneamento, i-eferido 
em mensagem do )3i efeito do Distrito Fedei al, c Olivfira Ktilhões, a 4 de 
setembro de 1899, explana o tema com as suas idéias jsredilctas Em prin- 
cípio de março seguinte, não espera a palavra oficial paia tratar de outra 
questão relevante 

O anendamento da E F C B ainda uma vez era motivo de cogita- 
ções administiativas, e poi isso propôs "que o Conselho Diretor do Chibe 
de Engenharia, revivendo a questão c apieciando os novos elementos que 
solicitam sua solução definitiva, abra franca discussão sobre o assunto, de 
modo que a classe inteiía e todos os interessados se manifestem claramente 

Poi último, a 16 de junho, a projaósito da carta cadastra] do Distrito 
Fedei al, e "atendendo ao elevado valor que teiá essa planta para o projeto 
do saneamento e embelezamento da capital da União, lamenta profunda- 
mente a interrupção, que acaba de ser icsolvida, do sei viço de tal impor- 
tância, lastimando igualmente que os esforços dos distintos colegas, que 
constituíram a comissão da referida planta, não tenham merecido o de- 
vido apiêço no ato de serem dispensados pelo atual prefeito" 

Decidido sempre a saii em defesa dos colegas, a sua atividade ainda se 
bipartia pelos problemas ferioviários, e sanitários, em que se incluíam os 
de abastecimento d'água 
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Eiam os seus temas piediletos, em que poi"liaiia, com a cncigia des- 
Loante de sua idade, enquanto lhe permitisse o oiganismo Cogitada, em 
tais circunstâncias, de aperteiçoai o seu projeto de adtição das águas do 
Piíaí, paia estancai a sédc carioca, então engravecida, quando poi sinistra 
noite de julho de 1900, ao tempo em que o Clube se pieparava para orga- 
nizai o "Congiesso de Engenhai ia e Indiístria", inespeiadamente lhe inter- 
lompe os cálculos a visita fatal, de que se Lèi mensageiía inemediável con- 
gestão cerebral 

Estacou, de lápis cm punho, na madiugada de 29, feito obiciio inacres- 
sívcl ao cansaço, que tiabalhou em sua tareia até o deiradeiío instante da 
existência, exemplai mente preenchida 
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Paiccci s('ibic o piojeto de sancanieiito das habila((")es de opeiáiios e emjjiegados su- 
balternos da cidade do Rio de faneiío. solicitado ao Clube dc Liigenhaiia pelo engc- 
nliciio \rh'R Sacku Ptiblicado na Revista do C;hibe de Engenhaiia e filmado tambííra 
pelo mesmos membios cjiie siibsci e\ ei am o |>aietei anteiioi acima citado 

C) saneamento do Rio de Janciio: lesiimo de uma confeiíaicia feita no Clube de 
li.ngcnhaiia cm 189(i l'id)licado na Re\isla do CMube de Engenhaiia 

A fstiada de l'eno Inlei oceânica: C onteiência feita no Clube de Fngenhaiia em 
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ANTÔNIO PAULO DE MELO BARRETO 



Da mesma icrma que Oliveira Bulhões, que o precedera de cêica de 
de? anos na Escola Militar, Antônio P de Melo, filho do marechal João 
Paulo dos Santos Barri^to, apenas sc viu j^romovido a segundo-teneute 
do corpo de engenheiros, e graduado de bacharel em Matemáticas e Cíên- 
LÍas Físicas, pela Escola Central, velejou para a Europa, a título de aper- 
ieiçoai-se em trabalhos de engenharia hidráulica 

Achava-se em Londres, quando se agrega à representação brasileira na 
Exposição Universal de 1862, por meio da qual conquista os galões de pii- 
meiío-tenente 

Depois de examinai obras portuárias, canais, de saneamento, tianspõe 
o Meditei râneo para obseivar dc perto a audácia realizadora de Lesseps, 
em Suez 

Depois, veleja pelo Atlântico, de regiesso ao Rio, onde sem taidança 
lhe confiaiiam o posto de fiscal junto à "Companhia City Impiovemeiits". 

Peinianecia no exercício do caigo, c[uando o presidente da Junta cie 
Higiene Pública levou à Inijaerial Academia de Medicina acusação veemente 
contra o sistema sanitário que enfraquecia as dclesas ui banas da Côite 

Em memorial de 30 dc outubio de 1873, Mfio Barrfto lebate-lhe as 
inciepações ponto por ponto 

Não é um polemista, que, provocado por sério contendor, compaiece à 
aicna, disposto a batalhar IVfas o mestre consciente de seu saber, que ex- 
plana a matéiia seienamente, em justiiicativa de sua atuação 

Do princípio ao fim, o escrito constitui judiciosa lição aos que igno- 
} assem os mais recentes postulados da engenharia sanitária, a c^ue jamais 
deixaria de seivii, ainda quando componentes de outra ordem o levassem 
aos domínios teuoviários 

Beneficiado pelo decreto 4 914, de 27 de março de 1872, tocou-lhe a 
concessão para construir e explorar a via férrea, de bitola estreita, que li- 
gasse Pôito Novo do Cunha a Cataguases (então Santa Rita da Meia 
Pataca) 

Foi o primeiro ensaio, que o levaria a ampliar cada vez mais as suas 

atividades fenoviárias 

Já possuía expeiiência bastante, e prestígio profissional, quando o 
"Primeiío Congresso das Estradas de Ferro do Brasil", lhe abre ensejo de 
opinai perante assistência especializada 

Chrockait de Sá lera tiabalho sôbie As Fóimidas Geuiis paia o Cál- 
nilu das Tmifas das Estiadas de Feuo, que piovocaiia restrições de vários 
delegados 
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Diretamente interessado no assunto, Melo Barreto argvimenta, 
adstiito aos impei ativos da realidade: "no momento em que a lavoura 
pede socono e agoniza, não lhe jaarece que o Congresso deva se ocupar 
em discutii princípios para organizar novas tarifas, porém, sim, trazer 
alguma luz para o governo melhor revei as existentes" 

Censiua o modo poi que foi oiganizada a comissão de tarifas nomea- 
da pelo governo, em que se notava uma espécie de exclusão proposital 
dos 1 epresentantes das companhias dc estradas de feiro conveigentes à 
Pedi o II, os c][uais poderiam trazer algumas informações úteis para essa 
1 evisão" 

E desenvolve as suas ideias a respeito, como também se dai ia, quan- 
do viesse à baila a tese lefcrente às vias de comunicação 

De piincípio, declara cjue: "estudou o plano de viação féirea do Im- 
péiio organizado pelo distinto colega Dr Honcírio Bicalho, e, postei ior- 
mente, o da Comissão do Congresso, que pouco difere dacjuele, sendo que 
já lhe eram conhecidos os elaborados poi outros não menos distintos co- 
legas, e, entic estes, o que lhe meieceti mais atenção e piefcrcncia, paia os 
Jins já enunciados, foi o do distinto engenheiro SebasuÃo Braga, um dos 
mais belos ornamentos da nossa classe, c cjue, em prémio de uma dedi- 
cação invejável de 20 anos de serviços pi estados ao piogicsso e nielhoia- 
mento dc imia parte importantíssima do Império, vive no esquecimento, 
sem c|ue os seus tral^alhos sejam tidos no grau de meiecimento cpie têm". 

Pi atiçada essa homenagem de justiça, entia a ciiticai os planos lefe- 
lidos, a começar do que tiaçaia Honório Bicalho, que se lhe afigiua 
"ressentii-se de um vício de oiigem, qual o de consideiar inamovível a 
capital do Império, da cidade do Rio de Janeiío" 

A seti ver, devei ia raeiecei as pielcrências governativas a linha de 
Pôito Alegre a São Fiancisco, desprezada a idéia de apioveitamcnto da 
saída jjcla bai'ia do rio Grande, pois que em sua opinião, confirmada pelo 
paiecei do "engenheiío ] Hawshaw, só com um dispêndio encime, sem 
gaiantia de elicácia, se poderia ali ter bom pôrto" 

Êsse tronco unii -se-ia, para o norte, à rêde geial biasileira, e a outra, 
poi Palmas, à Vila Rica e Assunção 

Contudo, SC paiticipassc dos trabalhos da Comissão, limitai -se-ia a 
"aconselhai que sc pedisse ao governo geial que, à visia dos planos exis- 
tentes, mandasse procedei ao estudo da veidadeiía viação do Impéiio", 
paia cjue não fôsseni arg ilidas de "meias poesias" 

Passando, em seguida, à parte leferente à maneiía indicada paia o 
financiamento das obias previstas, Barreto condena, por inexecjiiível, a 
subvenção cpiilométrica 

"Poi três foi mas, é geralmente empregado o capital, lembia então; 
ou paia fins de beneficência, de que não se espeia retribuição algunra, 
ou para iins industriais, de que se busque uma lenda suficiente, ou fi- 
nalmente para os azai es da especulação; e, sendo o capital da segunda 
classe o que convém às estiadas de ferro, impi escindível será a gaiantia 
do Estado" 
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"Tiata-se de ccibii os abusos, mas não de acabar tom o único meio 
de Iiavci capitais cstiangeiíos, de cj^iic necessitamos paia as grandes obias" 

Era matéria, a que se achava grandemente ligado,' pelos pendores 
natuiais, e pelos interesses das enipicsas Leiroviáiias, que diiigia, de sorte 
C|ue em suas palavias sc espelhavam anaigadas convieres 

Assim que suigisse ojjoi tutiidade, loinaiia a ambos os assiuUos, a 
Cjue sc consagiaia com icívor, emboia cada ve/ menos cuidasse do sa- 
neamento, empolgado, como se achava, pelos pioblemas viatóiios 

Mas, no jjiópiio ano de sua eleição paia a jjiesidcncia do Clulie, 
1886, ainda sc nianilestou conhecedoi dos dois íamos es2)C( iali/ado, da 
engenhai ia 

Empossado a 1 " de sctembio, convoca, a 20 de novembio, sessão 
exliaorclináiia para lomai conhecimento do paiecei da comissão de nie- 
Ilioi amentos da cidade 

E (om OiivtntA BtiLHõts, coloca-se entic os piimciros que o ana- 
lisassem 

Fala acêica dos esgotos da cidade:, "cujo sistema conhece minucio- 
samente, pcn ter sido cluiante laigos anos engenheiro Hscal cia compa- 
nhia" 

Declaia-se fus'(;iá\el ao "jjiojeto de cais pelo litoial" c à utilização da 
lagoa Rodi igo de Fieiías paia lins de piscitultma 

Coimai ia o plano do segundo canal em diíeção à Gamlioa, "mas 
aceita a ideia do piolongamenlo do <ana] do Mangue à ilha das Moças" 
A jnopósito da cremação, omitida pela junta de Higiene, não somente 
lhe ajjonla as vantagens, como ainda ledige emenda cxpiessi\a do seu 
apoio dec idido: "proponho ciue a pai te linal do paiecci da comissão do 
Clidjc de Kiigenliaiia sôbi e sancamenlo da caj^ital, seja substituído pela 
declaiação de adesão Iratua e sinceia at; sistema cie cicraação de prclc- 
lêiuia ao aluai de inumação, não sc) como meio sanitáiio, mas como me- 
dida de piogicsso" 

É ainda (omo paladino do progiesso cpie lei \ ei osamcntc sc eiUicga, 
antes de findar o ano, aos piepaiativos cia Exjjosição Eeno^-iáiia, <|ue 
angariasse os elementos com os quais pudesse o Iiiasil comparecei lisun- 
gciiamente, em Pai is, à "Exposição Inteinational de Estradas de tciio", 
ou de "CaminlKJS de Feno", como ioi denominada na ocasião 

Cícnvidado pelo niinistio da Agiicultuia, o Clube dc Engenhai ia acei- 
tem o eiicaigo de coordenai lodos os possíveis cohcoí lentes ao ccitame, 
c|ue sei ia, na piimciia lase, Ijiasileiío, c, poi último, internacional 

Como Ffrnani)1'S Pinhmro, cm lehição à Exposição Indiistiial, de 
1881, e ao Congiesso Feiíoviáiio do ano seguinte, Milo Barreio em- 
penhou todo o seu piestígio paia oigani/ai cia melhoi maneiía a contri- 
buição da classe, a que se honiava dc jicitemei 

Solícitas, atendei am-lhe ao convite a E F D Peduj 11, a Leopol- 
dina, a Mojiana c ouiias cpie levai am as suas mácptinas, veículos e peças 
avulsas aos salcles do Liceu de Alles e Ofícios 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



269 



À ceiimônia inaugural, a 3 de julho, compaieceu a princesa imj^erial 
legente, acompanhada do conde d'Eu, que pôde aiDreciai e louvar o de- 
senvolvimento da indústria íerroviária no Brasil 

Nessa ocasião, orou, ainda uma vez, Melo Barreto, para propagar 
o entusiasmo com que reconhecia o concurso precioso das estradas de 
lei 10 no engrandecimento do país 

Antes de encenado o primeiro mês de exibição, notícias desanimado- 
las de Paris, que minguavam as propoi'ções da reunião planejada com 
inaior amplitude, levaram o Clube a desistir de apiesentai, lá fora, o le- 
siiltado dos seus esforços, que receberam, aqui, os mais rasgados gabos 

"Êxito mais feliz não jDoderia alcançar o Conselho Diretor, regis- 
traiia infoi mação oficial 

"li se não bastasse essa espontânea aprovação dos altos podeies de 
Estado, só o fato de em menos de um mês ter sido a exposição visitada 
por mais de 20 mil pessoas, plenamente isso demonstraiia" 

De tal nianeiía aluou Melo Barreto nesse emprccndimenlo, e com 
tanta boa fortuna, que lhe conleiiu o Clube o título de sócio benemé- 
liio, a 18 de agôsto, e o Govêino Imperial a insígnia de dignitário da 
oídem da Rosa 

Daí por diante, não se lhe arrefece o entusiasmo de obreiro leal do 
desenvolvimento do Clube, cuja sede llie parece exígua, e por isso pio- 
move a ac|uisição do piédio da rua Nova do Ouvidoi, ii ° 22 *, que em 
dezembio, vai a leilão, e é airematado pela comissão, constituída de 
Pedro Beilm, George Sanville e A J Del Vecchio 

Tanto se esíorça em prol da associação profissional, que, na sessão 
de 15 de maio de 1888, quando reassume a presidência, da qual o afas- 
tai am "motivos imperiosos", assiste à aprovação da proposta foimulada 
poi Del Vecchio, que, "à vista dos relevantes sei viços prestados pelo 
presidente", lembrou a instituição de "um píêmio, cem a denominação 
de — Medalha Melo Bari elo — para ser conferido ao engenheiro brasi- 
leiro que melhor trabalho relativo à engenharia ajDiesentasse à comissão 
pai a êsse fim nomeada" 

Não perdurai ia, entretanto, por longo prazo no pôsto de comando, 
de cjue progressivamente o iam afastando os seus empreendimentos in- 
dustriais 

Era-lhe imediato na diretoria Fernandes Pinheiro, que recebe e 
tiansmite ao Conselho Diíetor, a 2 de junho de 1890, a comunicação 
de M Barreto, consoante a qual, "pelos seus inúmeros afazei es não pode 
continuar a exercer o cargo de presidente e por êsse motivo o resigna". 

As suas empiêsas, bafejadas pelo encilhamento, prosperavam às ma- 
lavilhas, em contraste com o "estado pouco animador", do grémio, cuja 
reabilitação o substituto empreende, pois que "tem fé que o Clube se 
leeigueiá, se a maioria, se não todos os sócios, lhe quiseiem prestai de- 
cidido concurso". 



* o picdio foi adqiiiiido poi 20:0005000, mas seguiado poi 30:0(105000 Paia esse fim, a 
Assembleia Geial autoiizou a venda de 35 apólices que peitenciam ao fundo social 
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Resignatário, para acudii aos intei^êsses pai ticulares, que já não lhe 
consentiam tarefas alheias às empiêsas, que organizai a ou superintendia, 
M Barreto afastou-se do Clube definitivamente, sem mais figuiar no 
Conselho Diíetor, nem sequei em alguma de suas comissões 
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CRISTIANO BENEDITO OTTONI 



Ciuioso é que as duas individualidades, que maior iníluência exei- 
ceiam nos estabelecimentos das primeiras feriovias brasileiras, não se 
qualificassem como especialistas no ramo Irineu Evangelista de Sousa, 
C]ue se transformou em barão de Mauá, ao inaugurai a estrada pioneiía, 
à sua própria custa, operava como banqueiro e industrial de larga visão, 
desjDiovido, porém, de título académico 

Cristiano Benedito Otioni, de maior cultura, apenas frecjúentaia 
a Academia da Maiinha, de onde se transferiu, em 1831, para a Militar, 
que seria mais tarde. Escola Central, E. Politécnica e ultimamente, Es- 
cola Nacional de Engenharia 

Vieia da Vila do Príncipe, depois cidade do Serro, onde nasceu a 
30 de maio de 1811, filho de Jorge B Ottoni e D Rosália B Ottoni 
Ainda era guarda-marinha, cjuaudo publicou o seu juízo crítico sôbie a 
Geometria, cujo autor, marquês de Paranaguá, diiigia então o Ministé- 
lio da Marinha 

Dei a, assim, prova da sua independência intelectual, ao divergii das 
opiniões do superior hierárquico 

E paia evidenciar que seria capaz de apresentar trabalhos — isentos 
das falhas apontadas, publicou: 

— Teoiia das Máquinas de Vapor. 

— Estudos Administi ativos 

Professor na Academia da Marinha, elaboiou compêndios sôbre 
matemáticas elementares, em que mais de uma geração se iniciou em 
tais estudos Afinal, jubilado como professoi, em 1854, ficou disponível 
]3ara ou tios encargos, como o gerado pela aspiração geial, que o governo 
cuidou de encaminhar 

Diante das dificuldades que embaraçavam a realização dos propósi- 
tos do concessionário de via fériea para São Paulo, o ministro do Brasil 
em Londies, julgando-se cumpridor de instruções recebidas, apressou-se 
em assinar contrato de construção da estrada, que nem fôra ainda pro- 
jetada 

Na Côrte, a notícia estourou como ato precipitado, que, todavia, 
não ficava bem ao Biasil repudiar Como solução conciliatória, decieto 
de 9 de maio de 1855 promoveu a organização de uma companhia, que 
tomaiia a seu caigo a responsabilidade de cumprir o contrato com o 
empieiteiro Price 

Vice-pi esidente, de jarincípio, e presidente desde 24 de julho de 
1887, a Cristiano Benedito Ottoni coube efetivamente a direção dos tra- 
balhos, em que patentearia qualidades invulgares, que lhe gaiantiram a 
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execução, justamente na fase de maiores perplexidades, quando faltavam 
técnicos e havia desconfiança contra a arrogância dos estrangeiíos 

Não obstante, conseguiu inaugurar o tráfego na 1 ^ Secção, da Corte 
a Queimados, a 29 de março de 1858, com as estações intermediáiias de 
Cascaduia a Maxambomba 

Perante a Assembléia Geral, reunida a 25 de julho de 1865, ufa- 
nou-se Cristiano Oitqni dos resultados conseguidos 

"É a última vez, senhores acionistas, que tenho a satisfação de diii- 
gii-vos a palavra desta cadeirai tolerai a vaidade com que acrescento, 
desta cadeiía em que só eu me sentei 

Senhores acionistas, de tôdas as estradas de feno decretadas com o 
propósito de um dia se incorporarem numa lêde geral de comunicações flu- 
viais e terrestres, a tinica a quem coube a soite de sei inaugurada e em 
sua maioi parte construída por associação nacional, é a Estrada de Feiro 
de D Pedro II 

E a tinica associação brasileiía até hoje fundada paia íiiis tão altos 
loi a Companhia da Estrada de Feno D Pedro II 

"A nossa Companhia, senhores, não conseguiu levantar os fundos 
neccssáiios paia completai a sua emprêsa, e, porque o governo do país 
assume o compromisso de desenvolvc:r as nossas linhas, de tomar em 
icalidadc; prática as promessas da lei do 26 de junho de 1852, bem ins- 
pirado c o vosso patriotismo, iransferindo-lhe a empiêsa, apenas mani- 
festas foiam as vistas da administi ação pública". 

Ao dissolvei -se a Companhia, cujas obrigações o govêino encampou 
em 1865, já (■sia\ani constiuídos 201) (juilômetios, inclusive cem em 
leito provisório, flanqueando o Túnel Grande 

Desses, achavam-se em tiáfego 140 quilómetros Continuaria Cris- 
tiano Benedito Oiioni na chefia, se a política não o anastasse para outias 
cogitações * 

Deputado libeial por Minas na 7 ^ legislatura (1848), na 11 ^ 12^-13 ^, 
de 1861 a 1870, declarou-se cm oposição ao governo, e, cm conseqiiência, 
dcmitiu-se da diíetoria da E F D Pedi o II, jjara mclhoi mente podei 
acompanhar o iimão, Teófilo Ottoni, em sua campanha cm piol das 
ideias liberais 

E tanto avançou que dc bom giado assinou, com Saldanha Marinho 
e oiitios convictos jDartidários, o manifesto rejjublicano de 1870 Entre- 
tanto, em 1878, viu-se eleito senador jjela Província do Espírito Santo, 
cujo eleitorado lhe jjermitiu participar de debates sobre ferrovias, finan- 
ças, obias públicas e assuntos correlatos 

Nesse ponto, encontiou-o a Rejaública, e, emboia tivesse perdido o 
mandato, não tardou em renová-lo em 1892, na vaga abei ta pela renúncia 
de Cesário Alvim Ainda se achava em útil atividade, quando se finou a 

17 de maio de 1896 

E a E F Cential do Brasil, além das homenagens que lhe prestou, 
na ocasião, incluiu no j)rogiama comenioiativo do jubileu da iiiauguia- 
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ção do seu tráfego, a 29 de março de 1908, a "ereção, em frente à estação 
Central, da estátua do benemérito brasileiro Cristiano Benedito Ottoni, 
a cuja excepcional tenacidade deve o Brasil a construção da estiada em 
época que parecia ainda temeridade tentar supeiar as extraordinárias 
dificuldades técnicas de seu admirável tiaçado, através da seira do Mar; 
estátua jjara cuja aquisição deseja todo o seu pessoal concorrer por meio 
de uma subscrição geral a que cada qual contribua com a quota que 
seu sentimento ditar e sua situação permitir". 

Desta maneira se concretiza em monumento que se eigue à entiada 
da Estação de D. Pedro II a giatidão do pessoal da ferrovia pelo seu 
primeiro diíetor e principal construtor naquela época. 



EMÍLIO SCHNOOR 



Bem que oriundo da França, onde nasceu a 29 de março de 1855, 
Emílio Schnoor, filho de alemães, incluiu-se entre os legítimos vanguar- 
deiros da engenharia ferroviária btasileira Órfão dos carinhos maternos, 
antes de completar o primeiro decénio da existência, emigrou, em com- 
panhia do pai, dentista, e de uma irmã — Ida — > para o Biasil, onde lhe 
correu trabalhosa e pobre a juventude 

Madrugando nos estudos, com afinco, freqiientou ao mesmo tempo 
a Academia Belas Artes, que lhe conferiu medalhas de ouro pela sua 
pciicia no desenho, e a Escola Central, às vésperas de transfoimai-se na 
Escola Politécnica, da qual lhe proveio o diploma de bacharel em Ciên- 
cias Físicas e Matemáticas 

À noite, desenhava, como praticante na E F D Pedro II, em cujo 
cjuadio ingressou, apenas tei minou o cuiso distinto, com a idade de 
19 anos 

Engenheiro residente em difícil trecho da Mantiqueira, logo se reco- 
mendou à apreciação dos chefes, um dos quais. Firmo José de Melo, ao 
01 gani/ar a Comissão destinada a construir a E F Pôrto Alegre a Uru- 
guaiana, convidou-o para seu secretário 

Engenheiro de 1 ^ classe, coube-lhe, sem demora, a promoção, susces- 
sivamente, a chefe de secção, e primeiro engenheiro 

Nesse pôsto, assumiu interinamente a chefia da Comissão, de 1876 
a 1881, e dirigiu a construção de cêrca de 260 quilómetros de linha 

Empreiteiro na E F Rio Grande a Bajé, de 1882 a 1884, transferiu- 
-se, depois, para a República Argentina, onde principiou como desenhista 
na via férrea de Buenos Aires a Rosário 

Em breve piazo, reconhecidas as suas aptidões, obteve a chefia dos 
trabalhos de construção, que lhe entiegou a empiêsa John G Meiggs 
& Son, que tomara a empreitada das obras por Santa Fé e Cordoba, Re- 
conquista e Chaco 

Mais de 1 200 quilôirietros de vias férieas na Argentina resultaram 
de sua atividade profissional, que lhe proporcionou nomeada e haveres 

Perdendo-os, porém, em especulações de teiras, regressou ao Brasil, a 
convite do marechal Floriano Peixoto, que lhe confiou a direção da 
E F Norte de Alagoas 

Inspetoi geral das Estradas de Ferro no Norte do Brasil, em seguida, 
não permaneceu longamente no cargo 

Coniprazia-se mais em atuar, do que na fiscalização do tiaballio alheio 
e por isso, atendeu a novas solicitações De 1895 a 1901, a São Paplo 
Railway Cia requisitou-lhe a competência, para dirigir a "divisão de 
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esuulos, locação e consliução, dos novos planos inclinados", na seria do 
Mai, cjiie exigiram a "construção de 13 túneis, 15 viadutos, mais de 3 000 
metros de mui os dc sustentação, alguns atingindo até a altuia de 45 
meti os e 16 Cjuilòmeiios de tiabalhos dilif íliiiios, cujo custo excedeu a 
40 mil contos" 

"Pol sua vaiiedade, magnitude e importância técnica, já cjuanto à 
pai te estática, já cpuuito à pai te dinâmica do giaiide problema lesolvido", 
afiimaria Adolto A Pinto, ao descreve-las, tais obras "constituem um 
conjunto t.ão exliaordinário como talvez se não cncontic igual no 
mundo" 

intimada a incumbência, o<upava-se da empieitada que lhe confiam 
a E Mojiana, (juando a "Questão do y\cie" tiouxe à baila a necessi- 
dade pi emente da comunicação com Mato Giosso 

Estudou-a com csmeio c, ao lini, resumiu a sua opinião no "Memu- 
lial", de abiil de 1903, em cpie lelembiou as sugestões apiesentadas desde 
meado do século passado Engenheiros de leconhecida conipelênc ia linhara 
veisado o assunto, indusive a comissão presidida pelo visconde df Rio 
Branco, cm 1876 

iliminando, dc início, os piojetos de conumicação ])oi via lluvial e 
iénra, |jo) causaiem giandes incoiivenieiucs, ainda consideiou nnve, sub- 
melidos a penelianle análise, como jamais lôia empreendida 

Paia iiimai ciitéiio dc compaiação, indicou as bases adoladas, inclu- 
sive paia o (ákulo de piovável desenvolvimento da linha e lespctcivo 
oiçamento 

E não usou de lodcios em sua linguagem incisiva 

Assim, lulmina a compaiação "ieita ainda hoje com a base uniíoime 

de 30 000 000 papel, poi tiuilômetio, o cpie é simplesmente um ciime, em 
nossa opinião, poi indu/ii em ciio piolundo os podei es públicos" 

A ]:>i ojjéisito do tiaçado númeio í, através dc Catalão, Goiás, Cuiabá, 
diiia: "iacilita a lutiua ligação a Pircnéipolis, ponto escolhido paia a fu- 
tuia capital do Hiasil Esta última vantagem mencionamos tmicamente 
jjai a não se di/ei (pie a ocultamos piojíositadamenle A ([ueslão da tiia- 
ção de luua nova capital ledeiai se nos apaiece inna utopia e um despei- 
dí( io de dinheiío, luxo tpic o liiasil não pode peimitii-se" E atiescen- 
lava: "Paia ciuc o Biasil se abalançasse a tal tomei imento, sciia pre- 
ciso que as iinanças ptiblicas prós)icias e um peiíodo de lendas oiçamen- 
táiias coiisidei á\'eis, a aiiundância de dinlieiío, e o não saber em cpie em- 
pregá-lo, autoi irassem essa lesolução Mesmo assim, sei ia então pieie- 
lível lebaixar os impostos, aliviai a população e estabelecei o bem estai 
geial, antes de pensai nessa utojjia" 

Os seus íomentáiios, lodavin, amjjaiavam-sc em elicicnte ]ji ática pio- 
lissional, no líiasil e na Aigentina, onde "constudu muitas centenas de 
cpiilômelios em legiões (nide nunca pisai a pé humano, mas o leiieno eia 
ele piimeiía oídem paia agiicultuia" Ao visitá-las, "algum tempo depois", 
notou "em cada estação uma cidade em pleua loi mação e piospc) idade, 
com bons ediiícios, piaças e luas ajaidinadas, hotéis, etc 
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Fenómeno análogo verificou-se nos Estados Unidos E concluía: "isso 
devemos nós fazer; a isso corresponde nosso projeto que pelas grandes 
vantagens que oferece, consideramos de imenso futuro" 

Apologista do traçado de São Paulo dos Agudos a Itapura, Miianda 
e rio Paraguai, lequeieu o jjiivilégio de concessão da estrada respectiva, 
de bitola estreita 

Pôsto o julgasse pi-eferível a qualquer outro, como ferrovia destinada 
a prolongar-se à Bolívia, não condenava os restantes, que devei iam ser 
empreendidos, como solução jjara a viação férrea a Goiás, Mato Grosso, 
Santa Catarina, a saber: 

"I — Piolongamento da Mojiana de Aiaguari a Catalão e Goiás, don- 
de se bifurcará em duas linhas principais, a buscai os pontos de fiança 
navegação do Aiaguaia e do Tocantins; 

II — Prolongamento da Paulista, de Bebedouro a Bairetos ou de Ara- 
laquara a Santana do Paranaíba, com prolongamento futuro a Cuiabá, 
constituindo a Estiada Central de Mato Giosso; 

III — Piolongamento da Sorocabana e Paulista de São Paulo dos 
Agudos a Itapuia, Miranda e rio Paraguai, a grande aitéria de ligação 
transcontinental que projetamos; 

IV — Do pôrto de São Francisco à fionteiía paiaguaia e aigentina, 
na foz do Iguaçu, em lumo a Assiuição, e que ati avessai ia em todo o 
comprimento o Estado de Santa Catalina, sei ia estiada cential dêsse 
Estado" 

Embola indicasse, dessa maneiía, o "Plano Geral da Viação Féirea" 
nas regiões considerados, afiguiava-sc-lhe êiio a substituição dessas "qua- 
tro linhas por uma única a Cuiabá" 

Amparado pelos pareceres f a votáveis de O Derky e A F Paula 
Sousa, diretor da Escola Politécnica de São Paulo, o memoiial de E 
ScHNODR, discutido nos meios pi of issionais, contribuiu sobremaneira para 
apressar a constiução de lenovia em Mato Grosso 

Não obstante o apoio do Clube dc Engenhai ia que "delibeiou, em 
outubio de 1904, indicar ao govêino, como pioblema nacional inadiável, 
o traçado de imi caminho de ferro que partindo ile São Paulo dos Agu- 
dos (ou Bauiu), transpondo o Paianá em Uiubupungá, se diiigisse a 
um ponto do rio Pai aguai adequado a encaminhai para o Brasil o co- 
mércio do sudeste boliviano e norte paiaguaio", não vingou o pedido da 
concessão que apiesentara * 

Ronceava pelos trâmites legimentais do Parlamento, quando decre- 
to de 18 dc outubro lhe atalhou o andamento, por incompatível com as 
novas diretiizes, que prescieveram: 

"A linha férrea de Uberaba a Coxim, de que é concessionária a Com- 
panhia Estiada de Ferro Noroeste do Brasil, terá o seu tiaçado alterado 
de modo a pai til de Baiuu, ou dc onde fôr mais conveniente ao prolon- 
gamento da E F Sorocabana, e tei minar na cidade de Cuiabá" 



* Cunha (Euclides da) — Ã maigem da Históiia — 1913 
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Pi-eieiida a sua pi-etensão, E. Schnoor iransleihi-se à E F. Vilói-ia 
e Minas, que lhe solicitai a a cooperação eíiciente 

Engenheii o-t hefe, de 1903 a 1904, lesolveu o difícil pioblema da 
passagem da sen a das Onze Voltas o íêz o icconhecimento da secção 
de Figueira a Diamantina, tom 433 quilônictios Exjíloiou o rio Doce, 
desde as cabeceiras de sen alluenle Santo Antônio, peito cie Sêrro Frio, 
até a ioi, no Atlântico 

Nessa, como em outias comissões, evidenciou penetrante visão topo- 
giáíica, ao escolhei o melhoi tiaçado jjaia a via lérrea de que se in- 
cuniljisse 

Posto que afastado tciwpoi ài iamcnte do pioblema da estiada raato- 
giossensc, cni vii tude do piivilcgio outoigado a outicm, as suas idéias 
de (al maneiía empolgaiam as atenções dos colegas e diligentes inteies- 
sados no assunto, cjuc iiiam causai extraordinárias alteiaçõcs nos res- 
pectivos dispositivos legais 

E sei iam endossadas, ao menos em )jai te, pela nascente enqiiêsa, que 
SC tniginou da concessão Icita, jjor dcocto 8()2, de 1 (i de outubio de 1890, 
pelo (iovèino P)ovis()iio ao Ikmco União de São Paulo, paia a "cons- 
tiução de uma estiada c[ue, jíartindo de l'beiaba, em Minas, se diiigisse 
a Coxim, eni Mato (iiosso" 

Nenhuma inioi mação positiva assinalai ia o início de execução dos 
(laljallios 1 espcí LÍ\'os, cpiando dccicto de 30 de jullio dc U)OJ fiansfciiu 
as obiigaçõcs do (oiuessionário à "Conqjanhia Estiadas de Fciio Noio- 
esle do líiasil", paia êsse lim oigani/ada 

Mal deconiclo mu uinicslie, novo ato, de 18 de (mtubio, substituiu 
a linha de llbciaba a Coxim pela de Bauru a Caiiabá 

L os tiabalhos, cmpieendidos com vigoi, peimitiiam a aprovarão dos 
estudos deiiniiívos dos jjiimeiros cem cpiilcimeti os, a 10 dc outubio de 
1905 

A tcuaplauagem já aiingiia o lictê e coloiia de veimelho algum 
(lecho da maigem diíeita, em lumo de itapiira, cpiando o govêino fe- 
dei al, do qual pailicipava MiríiirL (Haimon, ministio da Viação, intio- 
du7iu novas modilicaç.ões no conlialo, acordes ccmi as conclusões de 
Sc.HNooR E ncmicim-o jiaia eletuai os estudos lesjiettivos no teiiitório 
niatogi osscnse 

"O leconhecimento do tiaçado foi o mais notável que se tenha reali- 
zado na América do Sul", comentou Luís Schnoor, seu íilho c auxiliai 

De 4 de agosto a 24 de dc/enibio de 1907, levantaram "9()2 cpiilô- 
nietios eni teua lirme a 750 (piilcnnetios de lios, isto tudo apenas em 
140 dias" 

Na atualidadc, com as facilidades piopoicionadas pela aeiolotogia- 
meliia eslaiá diminuída a valia do ccmielimento Mas na época, mereceu 
os mais lasgados galgos de Lvcuors da CIuniia, ijue o exaltou, em têimos 
enaltecedores Depois de releicncias ao ticcho planakino, em cjue a 
"estiada atiavessaiá sem nenhuma diliculdadc a legião admiiável dos 
largos chapadões, a cêica dc 600 melios sobre o nível do mai, a expandi- 
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lem-se pelos quadrantes ao ondear de sucessivas colinas", considera com 
mais atenção a travessia do Pantanal 

"De Aquidauana a Miranda (Km 1 150), o seu grade assentará em 
teirenos estáveis, contornando os contrafortes da serra de Maracaju; a 
da última cidade ao rio Paraguai — isto é, no treclio denunciado por 
todos os geógrafos como intransponível em uma largura de 160 quiló- 
metros — o Dr E ScHNOOR, esclarecido i^or uma lúcida observação de 
P Casielnau, logrou reduzir as dificuldades, verificando a existência 
do maciço calcário da seira da Bodoquena, que se orienta, a partir de 
Miranda, no sentido das sublevações da mesma estrutma, de Corumbá 
e Albuquerque 

De fato, ajustando-se às suas faldas, a linha terá um leito, longo, de 
121 quilómetros, todo êle a cavaleiro das maiores inundações, restando-lhe 
apenas seis léguas da baixada periòdicamente inundável, para chegar à 
margem esquerda do Paraguai, na fazenda Esperança (Km 1 314) 

Embora atos ulteriores deslocassem para a maigem esquerda do Tietê 
a estrada de Itapura e o trecho imediato, dirigido a Jupiá, em vez de 
Uiubupinigá, a montante da confluência, paia a ti-avessia do rio Paraná, 
a contiibuição da E Sc^hnoor deixou a sua marca no traço definitivo 
dn E F Noi oeste, tanto no ticcho inicial, mais próximo a Bauru, como 
em outia extiemidade, de Campo Grande a Corumbá 

Ao comentai -lhe o feito admirável, Euclides da Cunha ciualificou-o 
de mestre, — "uma existência ativa e gloriosamente modesta, que se mede 
com 2 000 c tantos quilômetios de estiadas de feno constiuídas" 

Não se contentou, todavia, com semelhante lesultado, que se credi- 
tava à sua atuação profissional 

Ainda se encanegai ia, em 1909, da construção de 155 quilómetros, de 
Belo Hoiizonte a Henrique Galvão, por conta da E F Oeste de Minas, 
que, decoiiido um biénio, inaugurava o tráfego lespectivo 

Ao mesmo tempo, incumbiu-se dos "estudos e locação do lamal de 
Curralinho a Diamantina, na extensão de 147 quilómetros" 

De 1910 em diante, a E F Goiás confiou-lhe a empieitada geral, 
que abrangia "leconheciuiento, estudos, locação c constiução, poi mais 
de 1 400 quilômetios de linha" 

Assim operava o engenheiro, cuja austeridade de carátei, resultante 
poiventiua de sua infância sem alegrias, se amenizava pela bondade e 
espírito de justiça, proclamadas poi seus colaboradores 

O mais assíduo dêles, L Schnoor, assim lhe rematou a biografia: 
"além dêsses serviços, que constituíram uma bagagem que poucos enge- 
nheiros no mundo poderão apresentar, Emílio Schnoor deixou planos, 
plantas, mapas, anteprojctos e projetos, que só por si constituíram a 
vida e a glória de um grande técnico"- 

Em verdade, bastam as vias férieas que reconheceu, explorou e cons- 
truiu pala justificarem a fama que lhe atribuíiam de "notável engenheiro 
de campo brasileiro" 

Essa, a glóiia que lhe leseivou o destino 
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Legítimo leprcscntante da aristocracia rural, a que deveu a pio- 
víncia fluminense biilhante Jase do primado económico, decoiientc da 
sua lavoura caleeira, o iilho do barão de Mangaraiiba nasteu em São 
João Manos a 29 de agosto de 1836 

Em vez de segiiii o tuiso jurídico, mais acorde com as veleidades 
políticas ao seu alcance, pieleiiu mati icular-se na Escola Ccntial, ances- 
11 al da Politécnica, donde saiu tom o diploma de bacharel em Ciências 
Físicas e Naturais, em 18õ() 

Poi um momento, [xirém, paieccu desviai-se da tiajetória, ao servil 
de adido à Legação Brasileiía na Fiança 

Não taidou a percebei tiuc lhe eia incompatível com o tempeia- 
mento a caiieiía a cjue i enunciou, paia letomai o piimciro lumo 

E, então, hccjiientou a "École des Ponts et Chaussces", cujos ensina- 
mentos se apiessou em aj)li(ar na E F Paris a Lyon, t|uc constuiia o 
tiecho de Moict a Montai gis 

Em 18(50, icgiessa ao Biasil, segui o da técnica apienclida nos padiões 
lianceses 

Não lhe íaltou opoi tunidade de piaticá-los 

Engenhei! o-l iscai da E F Cantagalo, cmpicendeu o jjiolnngamento 
do Pôito das Caixas a Nitercii 

Não lhe bastava, todavia, às aspiíações a modesta fcnovia, de cpie 
se aiastou, ))ara aluai na E F D Pedro Jl, como engenhei) o residente, 
a quem loi conliado peiigoso tiecho na seira do Mai 

Pioinove a consolidação da linha, onde os cortes altos demandavam 
obias especiais de proteção, tomo igualmente os aterios volumosos 

Análogos processos, com maioies cuidados, exigidos pelas peculiaii- 
dades locais, empregaria na E S Paulo Railway, de que loi nomeado 
cngenheuo-íiscal Cessada a incumbência, aceitou a chclia dos estudos do 
piolongamento da E F D Pedi-o II, ate as margens do São Fiancisco 
E, cncpianto não dispunha dc lecuisos para a respectiva execução, cons- 
tiuiu o lamal dc Chiador a Porto Novo 

Como inspctor geial das estiadas de leiío, que o govêino subvencio- 
nava, teve que ii a Lonches, para delcnder os interesses do Biasil jjeiante 
a diíetoiia da via lé/rea, sua conliecida, alongada de Santos a Jundiaí 

Ainda peiínanecia na Euiopa, quando írinhi Evangflista de SotisA, 
já agraciado com os biasões do bauniato, que lhe premiai a a audácia 
de pioneiío no estabelecimento de ieiiovias em tenitóiio biasileiío, soli- 
titou-lhe a competência piotissional paia piolongar os tiilhos da Raiz 
da Seira em diante, no tiecho mais acidentado, pela escaipa acima 
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Operara em caso paiecido, na E F. D. Pedro II, onde o terieno 
permitiia o desenvolvimento exigido pela tração por simples aderência 

A sen a da Estrela, que se alteia, entre Raiz e Petrópolis, poiém, 
não admitiiia, em condições económicas, providência análoga à que fôra 
adotada em outros segmentos da denominada serra do Mar 

Pereira Passos bem o pievia, mas, ansioso de lesolver o pioblema, 
que lhe fôia proposto, não titubeou em pieíerir solução diveisa 

Ciente das tentativas malogradas paia superar os obstáculos que 
impediam a escalada segura das elevações, j^or meio das ferrovias de 
altas declividades, alegrou-se ao ver ensaiado com êxito o processo de 
Riggenbach 

Patenteado em 1863, somente em 1870 se concictÍ70u na piimeira 
aplicação, paia vencer 7 000 metros de extensão, com rampas até de 25% 

O monte Regi, na Suíça, ligou-se, então, por linha de cremalheiía, a 
Vitznau à margem do lago dos Quatio Catões 

Não se contentando com as desciições que lhe despertai am o entu- 
siasmo, quis examinai pessoalmente o f)iocesso inovadoi, que aljiia no- 
vãs possibilidades à técnica ferroviária Obseivou-lhe de perto as parti- 
cularidades, já decidido, poiventuia, a i econiendá-lo paia casos seme- 
lhantes no Brasil 

E assim, de regiesso, apiessou-se em eietuar tiabalhos topogiálicos, 
que lhe fundamentaram o traçado entregue ao baião de MauA O tiilho 
de ciemalheiía, entiosado com a ioda correspondente, proporcionou-lhe 
meio de traçar linha especial, com desnível de 841 meti os, distribuídos 
por cêica de 6 quilómetros de distância horizontal entre os pontos 
exti emos 

Embola tardasse a execução, que só tei minou a 20 de teveieiío de 
1883, com a inauguração do trecho final, a transferência da empiêsa a 
outios concessionários não obstou a adoção integial do seu piojeto ou- 
sado, conforme o sistema que a Suíça não tivera dúvida em experimentar 

lecentementc 

Incumbido, em seguida, de diiigir a £ F Pedro II, cujos pioble- 
mas tão bem conhecia, tomou iniciativas, que Sampaio Correia, com a 
sua acatada autoridade de engenheiro, assim lesumiu: 

"Soube marcar o seu gesto com traços fortes e indeléveis; alarga o 
lamal de São Paulo até Taubaté, estende o lamal de São Diogo à Marí- 
tima para abiii à Central uma saída paia o mar; reforma a estação tei- 
minal no antigo Campo da Aclamação, dando-lhe aspecto que ainda 
hoje mantém (em 1936); levanta as estações de Belém, de Maiiano Pro- 
cópio; e implanta, nos serviços da Estrada, severa disciplina — essa disci- 
plina, tão imprescindível no tráfego feiroviáiio, que sua deficiência foi, 
não laio, o escolho onde batei am e naufiagaram diversas administrações 
de nossa maioi empresa pública de tianspoites" ^ 



^ Correu (José Matoso Sampaií)) — Confeiência lealizada no Instituto Nacional dc Música, no 
centcnáiio de nascimento dc Francisco Pkrkira Pvssos, 29 de agôsto de 1936 
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Quando se alaslou da chefia da via férrea nacional, a E F do Pa- 
laná 1 cquisitoií-lhe a colaboiação, para auxiliar a Tiixeira Soares na 
constiução da ferrovia pela encosta aniba, de Paranaguá a Curiiiba, se- 
paiadas poi cerca dc 900 meti os de diferença de nível, que exigiu cuivas 
ate 75 meti os e rampas de 3,3% de tração poi simples aderência 

.Vinda com lesolutos piopósitos de galgar a montanha, em que se 
empenhai a, lesidente na E F D Pedio II, piojetista do tiaçado da 
E F Petiópolis, constiuto) da E F Paranaguá a Cuiitiba, através de 
teneno de topogralia acidentada, ideou cora Ramos e Lopes Ribeiro, 
em 1882, "aplicar o mesmo processo Riggenbach, paia galgar o Corco- 
vado, adotando larapa de 30%, já excedentes do máximo de 25% admi- 
tido na linha Vit/cnau-Rigi" 

Contemjjoi âneamente, dirige a Companhia dc Bondes de São Ciis 
tovão e em seguida, a E F Macaé a Campos, antes de se ocupar da 
(onsti lição da linha ui liana de Caiioca ao Silvcstie, apiopiiada à liação 
elcliica, poi cima dos Aicos 

Da ^iação ui bana ainda se ocupava, quando a 1;. F Saputaí, paia 
vencei as dilituldades que lhe peitni liavam o desenvrjlviíiumlo, leconeu 
a PiRijR\ Passos, cpie a enconirou "(omplefanieiUe desmantelada e en- 
di\ ilíada" 

Junpenhou-se em ieoigani/á~Ia com a costiuiieiía eneigia c piecisão 
E já colhia os pievisios lesultados, quando ocoiieu na adminisliação le- 
deial lamentável dissídio entre insignes jjeisonagens 

Colegas na Escola Politécnica, onde ambos se distinguiam como 
])iolessc')ies, J AIurunuo e 1^ de Frontin não liam pela mesma caitillia 
iilosfilica 

loda\ia, ministio da Viação, o jiiimeiro apicssou-se em conliai a 
êste a diíeção da Estiada de Feiro Ceiítial do Biasil, em substituição 
ao maiechal Jerônimo Rodrigues di Morais Jardim INIas, alirmaia em 
seu lelatciiio inemoiável, depois de cxpoi as debilidades econciniicas do 

Biasil: 

"A causa dc todos estes males, o inimigo a lorabalei, é o ideal socia- 
lista, cpie inliltiando-se em nossa sociedade, tiansloima cada um de ncis 
eiu um mendigo do Estado 

lí a cjiiliaiia dos pedintes cjiie se estende por todo o nosso teriitcnio" 

Assim oiientado, e paia atalhai a lonte de dejidis resultantes da 
acbninistiaçâo da E F C 15 poi delegados da (Jnião, piomoveu o seu 
anendamenlo, mediante concoiiência pública, de accbido com o pio- 
giama de economia a toclo tianse 

Divulgada a noticia de iiialogiada tentativa úi\ anendamenlo, o dire- 
toi não se contentou em manilestai pai tic ulai mente a sua alegiia luidosa 

Poi sua ordem, o edilício da estação embandcii ou-se, como em dia de 
gala e ao escurecer, iluminoií-se pioíusamente, paia cpie todos ficassem 
conhecendo o rego/ijo insopilável 
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Eia, sem dúvida, inequívoco desaíio ao inllexivel niinistio, que cien- 
te do ocoiiido, imediatamente, demitiu o seu auxiliai dc categoiia, subs- 
tituído poi F Pereira Passos 

O ato lepcicutiu na Câmara dos Deputados, a êsse tempo em efer- 
vescência, ]3oi causa da hita em cjiie jjeideu Glkiério a chelia da política 
nacional 

Paula Raivios, intéipietc dos impugnado) es, apicscnta lequciimento, 
a 20 dc setembio, paia saber "se o govêino tem conhecimento dc que o 
engenheiro Franc;isc;o Pi reira Passos, nomeado diíeioi da E F C do 
Biasil, é negociante estabelecido nesta cajjital" 

Não obstante contiariado pela \'oiação de 85 conda 64, o pedido 
dc inloi mação abiiiia ensejo a discussões delatoias da lianslormação da 
medida adiniiiistiativa, imposta pela disciplina, em caso político, acen- 
tuado pela cleclaiação de voto, como a de Glic;írio, decididamente con- 
dcnalóiia da mudança de chelia 

Não cogitavam os oposicionistas de examinai as ciedenciais do cnge- 
iiheiío cscíílhido, cujos nií-iitos, de pi oiissioiíal competente, Iranc.isco 
Si exaltou, mas somente eiubaiaçaia a ação úo govêi no, C)ue adotaia a 
oiienlação preconizada pelo minisiro eniljebido de ensinamentos de 
Si'KNc;i'R, coiiUa a do diíetoi cxoneiado, cpie tendia cada vtzi mais a di- 
latai a inteivenção do Lslado nas atividades indiistiiais 

Sem se liliai à escola speiiceiiana, nem ao socialismo de Froniin, 
contcniava-bc Passos apenas cm sei "])iagmatista espontâneo e natinid", 
(onío detiniu Sampaio CokrI'1\ 

Não podei ia sci mais giave a situação da L F C B , de iiiecpií- 
voca indisciplina de seu pessoal, acoioçoada ou ])iomo\'ida pelo diictoi, 
contia o seu supeiioi hieiáicpiico, o niinistio da \'iação qtic deteimincm 
a medida impugnada pelos cpie deveiiain executá-la 

Quanto às suas condições económicas, lesumiu-as incisivamente o 
pioiessoi Adolfo Morales de Los Rios: 

"Naquele ano dc 97, volta à diíeção da já então denominada Es- 
tiada de Feno C^ential do Biasil lend(j-a deixado cpiase ^'jnte anos 
antes, com icnda su]3eii(ji a (> 000 ctmtos, \eio encontiá-la com mais de 
1 300 (ontos dc dcfidt Não c possível descievci o estado em c(iic a 
Estiada se achasa Bastaiia di/ei que houve tuu ano em cpie ali ocoire- 
lani mais de mil desasties iciioviáiios 

"Em dois anos, leali/ou obia veidadeiíamentc: ciclcjpica, regulai i/ou 
os serviços, im]:ilantou a disciplina, oigani/ou quadros, lixou horáiios, cas- 
tigou lelapsos, piemiou e incentivou os devotados, construiu a nova Es- 
tação Ceniial - 

Paia sua gl()iia de engenh(-iio, bastai ia cpianto li/eia nas leiiovias 
cpie diiigiia ou em cjue iiabalhaia 

'loda\ia, na denadciia lase dc lecunda existência, outia modalidade 
de stia competcnciíi piolissional lhe ampliou a fama, ciuando o piesi- 



^ Rios FiiHO (Adolfo Moialcs de los) — Dois iioiá\ci;i t-ngcnlicíios — Peteiía Tassos e Vieira 
Souto - rditôia A ívOIl í - 1951 
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dente Rodrigues Alves, ansioso de empreender melhoramentos na Capi- 
tal Federal, confiou-lhe a respectiva Prefeitura 

Já havia revelado sua peiícia na arquitetura, ao projetar vários edi- 
fícios mencionados por Morales de Los Rios, entre os quais sobreleva 
o que abrigou o Ministério da Viação na jDiaça Quinze de Novembro e o 
Ministéiio do Interior, no largo do Rocio, além de várias estações ferro- 
viáiias 

Também se ocupara do pioblema uibanístico, desde quando, em 
1875, participou dos trabalhos da Comissão incumbida da organização 
do plano geial de melhoramentos da cidade do Rio de Janeiro 

Depois, mais de uma vez visitou a Europa, e especialmente Pai is, 
onde ouvira, em Sorbonne, mestres abalizados c observara a obra reno- 
vadora de Haussmann, que imjjrimira à capital fiancesa a marca de 
suas concepções urbanísticas 

Prefeito do Distrito Fedei al, o engenheiro sexagenário evidenciou 
entusiasmo do moço ao empreender obias acordes com a melhor técnica 
urbanística da época, reieridas por Félix Pacheco: 

"Sabem todos que ao grande prefeito deve a cidade a abei tuia das 
avenidas Mem de Sá e Salvadoi de Sá, o alargamento das vielas que eram 
então as luas da Assembléia, Carioca, Fiei Caneca, Uruguaiana, Acie, 
Tre/e de Maio, Camerino, Maiechal Floriano, Visconde de Inhaúma, 
Visconde de Rio Branco, Sete de Setembio e Avenida Passos, esta, joiolon- 
gada desde Buenos Aiies até Marechal Floriano, a intensificação do lecuo 
])rogiessivo cm 80 ruas na parte central da cidade; a construção do nosso 
Teatio Municipal; a canalização, total ou parcial dos rios Banana Podre, 
Maiacanã, Joana, Trapicheiro, Comprido, Carioca, o último desde Cos- 
me Velho até o mar, com a tiansfoi mação completa da rua Conde de 
Baependi, o túnel novo, no Leme, lemodelação profunda e radical do 
canal do Mangue e do boulevard São Cristóvão; a giaciosa transfoi mação 
da piaça Quinze de Novembro, onde se encontiava o antigo edifício do 
Ministéiio da Viação, poi Pereira Passos, constiuído ainda no Império, 
agora infelizmente demolido, a consliução do novo Cais Phaioux, com o 
atual desembaicadouio de passageiíos; a aiboiização e ajardinamento da 
cidade, em cjuase todas as ruas e praças, sobictudo na piaça Maiechal 
Deodoro, no campo de São Cristóvão, ao longo de toda a avenida Beiía 
Mar, e na praça da Glória, onde foi demolido o velho e feio mercado 
ali existente; o início e a intensificação dos calçamentos de asfalto sôbre 
que rodam hoje ônibus e automóveis" 

Além dos aspectos externos em que se esmerou, como urbanista de 
gôsto apuiado, modernizou serviços, "oiganizou ou tios expediu instru- 
ções, elaborou e aprovou legulamentos, criou instituições, depai tamentos 
e caigos indispensáveis, instituiu a polícia sanitária" 

Seveias presciições legais proibiram, então, as construções de alcovas, 
compartimentos insalubres, águas fintadas e tudo quanto pudesse contra- 
riar os seus propósitos "melhorar, sanear e aformosear", exaltados por 
Azevedo Sodré perante a Academia Nacional de Medicina 
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Foi O prefeito que "tudo examinava, discutia todos os pioblemas, le- 
via cálculos e orçamentos fazia todas as desapiopriações" 

Tão benèticamente iníluiu na evolução da cidade, que a sua admi- 
nistração na Prefeitura do Distrito Federal seivirá jjaia distinguii duas 
fases, antes e depois das leformas que realizou 

As feições coloniais, que ainda permaneciam, no tiaçado das ruas e 
vielas, nos calçamentos irregulares, nos costumes e no coméicio ambulante 
de aves c distribuição de leite ordenhado à porta do consumidor, nos 
quiosques que atravancavam as piaças de grande movimento, onde pudes- 
sem colhêi maioi clientela e tudo quanto evidenciava defeitos da era 
anterior à gestão relormadora de Pereira Passos, íoi progressivamente 
cedendo o lugar a novos hábitos, decorrentes da tiansformação operada. 

A cidade arejou-se, livre das construções, que a oprimiam Alegrou-se 
com o arvoredo que lhe sombieava os logradouros mais amplos 

E espelhando novas ideias, as edificações, antes incinnbidas, em geral, 
a meslies de obras, que não modificam o modelo ajiiendido, por não 
disj^orem de conhecimentos além da peiicia no manejo da sua Icnamenta 
profissional, já se confiavam a aicjuitetos, cujo concurso na modei ni/.ação 
da cidade foi giadativamcnte avultando 

E, assim, ao terminar o peiíodo administiativo, paia o qual o nomeou 
o presidente Rodrigues Alves, havia Pereira Passos granjeado a reputa- 
ção de insigne urbanista, que suplantou a anteiior, de engenheiío feno- 
viário, cujas aptidões se concictizaram em várias estiadas de leno, as 
mais cliííceis no teuitório brasileiro Em tôdas, demonstrou não sòmente 
a competência especializada, capaz de vencer os obstáculos, como ainda 
a eficiência de administrador, cujos cuidados se entiegarara a empiêsas 
em aptn~os, que se reabilitaram sob sua chefia 

Triunfante em todos os íamos de engenharia de que se ocupou, ainda 
logrou assistii à consagração dos seus méritos profissionais, até sucimíbir 
inesperadamente, à noite de 1 paia 2 de março de 1913, a boi do do 
Araguaia, da Royai Mail, que o levaria ainda uma vez à Euiopa, como 
lhe apiazia lepetii amiúde 
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Piovíncias do Rio de Janeiro, Minas Geiais e São Paulo — Infoimações coli- 
gidas pela Administiação da Estrada de Feno D Pedio II ^ Rio de Ja- 
neiío, Tip Nacional 1880, in 4° 

Caderneta de campo para uso dos engenheiros incumbidos de tiabalhos de estiadas de 
feiro 2* ed Rio de Janeiío, Moreira Maximiniano e Comp editôies, s od 
1886 in 8 0 



FRANCISCO LÔBO LEITE PEREIRA 



Filho de JoAQUiNr Lôbo Lfite Pereira, esposo de D Ana Leopoldina, 
que descendia de Francisco Xavier Lopes de Araújo — e era iimã do 
futuio baião de Parima, Francisco Lôbo, segundo tilho do casal, nasceu 
a 4 de dezembro de 1843 

Na cidade natal, t|ue tivera o título de Campanha da Princesa, passa- 
ria grande parte da sua vida, entiegue a estudos de suas prefeiências, 
depois de piovar altas aptidões piofissionais — em comissões de relêvo 

Jamais, porém, tiansigiiia com as injunções do ambiente, de sorte 
que sempre via contia si investir a conjina dos interesses contrariados, a 
cpie lesistia bravamente, como lutador destemei oso 

Começou a extiemar-se entie os contempoiâneos, desde a mocidade, 
quando iieciiientava a Escola Central, onde mais dc uma vez lhe coube 
a chefia da tuinia, graças às notas distintas, que lhe pi ovavam a aplica- 
ção inteligente Entretanto, não lhe era folgada a vida académica, já 
óifão, pi imeiramente de pai, e, em meio do cuiso, de mãe, cuja ausência 
o angustiara 

Tão lastimável ciuunstânria conconeria, sem dúvida, paia fortalecer 
a amizade que sempic luiiu, enlie si, os quatio irmãos 

Américo, o mais velho, perdida a proteção paterna, ao completar 
o terceiro lustio de existência, conseguiu bacliarelar-se na Faculdade de 
Direito de São Paulo, paia melhoi mente amparar os mais moços 

Poeta e magistrado, terminaria sua trajetória luminosa no Supre- 
mo Tribunal Federal, como paiceiío de Lúcio de Mendonça, que lhe exal- 
tava o caiátei, e o saber jurídico, e a inspiíação poética 

A mesma pioíissão abiaçaria o tercciio, Fernando Lc)bo, giaduado 
em 1870 pela mesma Faculdade paidista, depois dc passar pela de Recife 
Pcisoniticação da intcgiidade, dcmonstrou-a na piopaganda republicana, 
e ao chefiai, em fase convulsa, o Ministciio da Justiça, cjue o deixou em- 
pobrecido, na renúncia à senatóiia, quando se julgou despi estigiado pelo 
eleitorado, que preferiu adotar a chapa oficial paia não se prejudicar 

Apesar de solicitado, insistentemente, pelos companheiros, paia de- 
sistii da sua decisão, preferiu tomar ao seu escritório de advogado, a per- 
manecer no alto pôsto, que soubeia honrar 

Diretor, poi fim, do Banco do Brasil, não se afastou da austei idade 
dc jjiocedei, a que se habituai a desde a mocidade 

Joaquim, o mais moço, prefeiiu a medicina, em que se doutoiou na 
Bahia, com a tuima que se transferiu do Rio, na 5 ^ série, em consequên- 
cia de atiito com os lentes 

Sei ia, entretanto, o j^iimeiro a sucumbi), aos 48 anos de idade 
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P^RANcisco, O terceiro, decidido a aprender, morava em lepública de 
estudantes, onde teve a oportunidade de aplicai uma das soluções sin- 
gulaies, que lhe caracterizaram a personalidade inconfundível 

Assaltado pela febre amarela, e dessangrado pelas sanguessugas, man- 
tidas em sua pele poi tempo excessivo, à guisa de tiatamento específico, 
encontrou nas laranjas e limas depositadas era baixo do leito, e vedadas 
aos enfermos em tais condições, alívio à sêde que o toituiava 

E, 1 estabelecido, conseguiu o diploma de bachaiel em Ciências Fí- 
sicas c Matemáticas, por volta de 1865, depois de ter comandado os alunos 
do 2° ano da Escola Cential 

Habilitado a exercer a profissão a que se devotai a, tiabalhou na 
Diíetoiia Geral de Obias Públicas, em Minas Gerais, de 1866 a 1868, 
com a incumbência de dirigir a construção do estabelecimento balneário 
em Águas Viituosas, como se chamava Lambari, e de estudar o melhor 
tiaçado de estiada de rodagem entie esta localidade e Campanha 

Em breve, poiém, deixou a comissão, para scivir de auxiliar técnico 
da constiução da E F Pedro 11 (1871-72), chefe da constiução da E F 
de São Paulo a Soiocaba (1873), chefe de secção da Comissão de Estu- 
dos paia o pioíongaincuto da E F de São Paulo, de cujos trabalhos se 
ocupava, c|uando, em março de 1874, sucumbiu o engenheiro Antônio P 
Rlbouças Diiigia a E F de Campinas a Rio Claro, por indicação de 
Herculano F^erreira Pena 

Emboia André Rebouças, em seu "Diáiio", haja legistrado o con- 
vite, (jue fizeia, poi solicitação do diretor da Companhia Paulista, ao 
engenheiro Jorge Rademaker, paia lhe substituir o irmão, lecordações 
de família assinalam ter êste indicado o nome de Francisco Lôbo para 
lhe continuai a tareia intenompida 

Pela desistência do primeiro, ou cliretamente, o ceito é que, em 1874, 
assumiu Franc;isco Lôbo a chefia dos trabalhos ferroviáiios da Compa- 
nhia Paulista, de cuja dirctoria fazia parte o Dr Clemenie Falcão de 
Sousa Filho Compreenderam-se às maravilhas, de soite que lhe foi pos- 
sível empieender obras e defender o seu programa, de acordo com o 
amigo, que lhe j^icstigiava a colaboração eficiente Escieveu, então, a 
Memò)ia sòh)e a Utilidade e Vantagens de Uma J'ia Féiíea de São João 
do Rio Claro às Ma)gens do facaié e £ F de São João do Ria Claio a 
Auuaquaia, além de outras 

Ao fim de seis ou sete anos de convivência construtiva, retirou-se o 
Dr Falcão da diíetoria, e o engenheiro pcixebeu daí por diante que lhe 
faltava o necessário apoio 

Prova de quanto lhe avultava a nomeada, requisitou-o o govêrno de 
São Paulo paia dirigir os estudos do melhor traçado tie alameda entre a 
capital e o campo do Ipiranga 

Ao deixar definitivamente a Companhia Paulista, em 1882, foi re- 
sidir em Campinas, onde não permanecei ia entregue por longo pia/o 
às suas cogitações, como desejaria 
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Decoilido apenas um biénio, foi retiiá-lo da cidade, engalanada ainda 
pela fama, o convite para a chefia do prolongamento da E F Pedro II, 
que "tinha por fim, principalmente, abrir comunicarão entie a Côrie 
e as férteis regiões do baixo rio das Velhas e São Fiancisco" 

Com o cscritóiio central em Lafaiete, jjara onde se mudou, não lhe 
custou comandar a avançada, de que paiticiparam engcnheiíos já concei- 
tuados, ou que não taidaiiam a granjear nomeada 

Como primeiío engenhciio, aluaria Henrique Eduardo Hargreaves, 
com a colaboiação de Antônio Augusto Saraiva, Gabrtfl Osório de 
ALMEmA, Miran Lauf, Rufino di' /Vlaíeida, âncora da Luz, Andrade 
Pjnio, Gustavo Tamm, entre os mais opeiosos 

Antes, poiém, cjue desse o sinal de pai tida paia nova anancada, afi- 
guiou-se-lhe conveniente modificar as condições do empreendimento 

"Persuadido de que a bitola de 1,000 metro é suficiente paia o trá- 
lego a cspciai-se, ainda mesmo na pievisão do giande desenvolvimento 
fiituio" afiunou em ofício de 4 dc junho de 1884 ao ministio da Agri- 
cultina, Afonso Pena, às vésperas de deixai a pasta, sugeiiu-lhe o aban- 
dono da larguia dc 1,00 meti o, então adoiada 

A solução, por audaciosa, não sei ia desconhecida no Riasil 

}á Herculano Ferreira Pfna piaticara-a tom êxito na E F União 
Valenciana, cujas despesas de constiução conseguiia ledu/ir ao mínimo, 
giaças à escolha de bitola mais fácil de adaptar-se ao teireno de acen- 
tuado lelêvo 

Eia, poiéni, empieendimento 2Jai titular, em cjue só os inteicssados 
devei iam opinai, t}uanto ao tipo escolhido 

Na E F Pedi o II, ao levés, tratava-se da mais famosa feriovia 
do país, que seivia de estola prátita dos engenheiíos paliítios 

E ília constiiiir o ramal de Oino Píêto, paia ligar a Côrte à lendária 
capital de Minas, a quem cabia na época o Ministério da Agiicidtuia, 
dignificado por Afonso Pena 

l-'icvia que não lhe aceitariam com facilidade a indicação inovadoia 
Não obstante, convicto de que lhe sobravam lazões, aiieniessou a pio- 
posta peituil)adoia, c|ue iiia agitar os meios administrativos e pro- 
fissionais 

Ouvido, pionunciou-se contiário o piópiio diíetoi da E F Pedro II, 
nada menos que Burniir, cujo paiecei de 12 de julho não deixava mai- 
gera a diividas, ao acentuar: 

"Em circunstância alguma julgo que seiia conveniente iecUi7Íi a bi- 
tola dêstc planejamento, em seu enti oncamento com o ramal de Ouro 
Prêto" De igual maneiía manifestou-se o diretor da 2^ Secção da Se- 
creta) ia da Agricultura, f Parrfiras Horta, ao afiimar: "penso que a 
pi oposta do engenheiro-thefc não está no caso de ser api ovada" 

Não costinnava, todavia, Francisco LÔbo desistir das discussões em 
cjuc se empenhasse 

yVrgumentadoi de seguia dialética hábil no esmiuçar as particulari- 
dades da cjucstão a t|ue aplicasse o esjDÍrito investigador, datou de Que- 
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luz, 10 de novembro, a resposta, em que desenvolveu longamente os mo- 
tivos da sua iniciativa 

Elevou a controvérsia às altuias impessoais de pura questão de en- 
genharia, cuja solução eia mister procurar à luz dos ensinamentos dos 
mesties e do laciocínio no aplicai-lhes os conceitos 

Poimenorizou as vantagens da bitola de 1,00 meti o, apropriada às 
legiões de crespos acidentes topogi áf icos, que jioderia vencer, com menor 
custo de construção e custeio mais leduzido, até alto limite de tráfego, 
do que faria a bitola larga, menos flexível, jielas taxas de declividade e 
raios de curvas que exigia 

Ao têrmo da magistral explanação, concluiu: 

"Por conseguinte, a redução da bitola no prolongamento da E F 
Pedio 11 não será, nesta parte, senão uma tiansição do estado singular 
paia o estado consentâneo com o modo de ser mais geral da nossa via- 
ção íéirea, ao mesmo tempo que um passo fácil e natural paia a futuia 
uniformidade, tão desejável em nosso país" 

Com sua exaustiva monografia, elaliorada para contestar a crítica 
dos colegas, Francisco Lôbo, obteve apoio oficial à proposta de 4 de 
junho, por íôiça da cjual foi reduzida a bitola da principal leirovia do 
Biasil, de harmonia com outras muitas, C[uc já mediam 1 metio eiuie 
os trilhos 

O decicto de 21 de novembro de 1885, após ano e meio de aciirados 
debates, do qual paiticipaiam pi ofissionais de renome, pioclamou a vi- 
tóiia da causa da qual se têz Francisco Lôbo jjaladino fervoroso 

Entretanto, justificável, poiventuia, na época, a solução dificulta, na 
atualidade, a tendência à generalização da larguia de 1,60 metio para 
as vias féiíeas de maior importância, ainda as que admitiiam, de piin- 
cípio, a bitola estreita, pela apieciável facilidade no ajustar-se ao terreno 

Mas, a sua individualidade ganhou maioi realce, que lhe aumentou 
o piestígio entre os colegas, conhececloies de sua intuição profissional, 
sempie ativa paia admítii soluções diferentes dos padiões costumeiros 

Conta-se que, ceita vez, ao mostrar-lhe um dos auxiliai es o resultado 
do 1 econhecimento em tieclio eriçado, através do qual sei ia custoso o 
traçado, lembrou ao explorador a conveniência de verificar a possibili- 
dade de variante por outia garganta, pahnilhada pelos bandeirantes 

A sua erudição histórica auxiliou, nesse lance, a argúcia do profis- 
sional, que não tinha lobrigado, pelo exame do terreno, a passagem pro- 
pícia, pela qual encaminhou a linha, em melhoies condições 

Doutra leita, em coite alto, era contínua a queda da barreiía, t^vie 
não admitia regularização da rampa 

Francisco Lc)i50 examinou aigutamente a conformação geológica e 
indicou o meio de evitar novos acidentes, pelo depósito, no sopé, do vo- 
lume auiado 

Assim manteve o equilíbrio da massa deslocada, embora contiariando 

as instruções, que determinavam a rampagem ordenada 

Sempie que possível, ideava providências não dantes cxpeiimentadas 
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E, assim, piogiessivamenie, foi dominando os obstáculos que sc lhe 

deparavam 

"Piecisava vei, lelembiou, que se cm outras estiadas, tinham-se expe- 
limentado tais dificuldades, isso se deu, como que excepcionalmente ou 
em jjontos isolados, ao passo que na secção da linha do Centio, que 
conia pela seira do Ouro Bianco ate a lagoa do Neto e no lamal de Oiuo 
Preto, elas sc apresentavam pela maior parte da linha'" 

AUnal, a 22 dc dezembro clc 1887, expressivo tclegiama da antiga 
Vila Rica noticiava: "Chegou hoje a esta capital a piimeiía locomotiva 
do lamal dc Ouio Píêto" 

Estava assim coioada de êxito a lamjianha mcmoiável, cujos loiuos 
não colheu, todavia 

Ao levcs, lutara contra os cmpieiteiíos que lhe embai açavam o anda- 
mento dos iiabalhos 

(Jontraiiara glande mimero de peisonalidades de inllucncia, cjue lhe 
condeiia"\'am a iniciativa da cjuebia da bitola 

Aimou-se, balejada pelo ministio, a coujuia paia o alijai da chefia, 
em que evidenciai a qualidades cs2;eciais de comando 

E quando se deu a inauguiacãf) da estiada, já não a dirigia 

Fôia extinto o caigo de cngenheiío-clieie c dispensados os seus 
auxiliai es 

Paia consohição, otcie<eiam-lhe (omissão em Pernambuco, de que 
declinou altivamente, paia tei a libe.idade de discutii a injustiça pela 
impi ensa 

Não lhe minguaiam, todavia, manilcstações de apiêço e solidai iedade, 
entic as cpiais a do cx-ministro da Agricultuia, Afonso Pfna, cjue o apre- 
ciai a no início de sua gestão: 

"A foiísiiurão do lamal de Ouio Picto, obia que fa/ honra à en- 
genharia nacional aí está jjara atestar peienementc a alta ta})aridacle de 
V S e o modo por c[iie a linJia icsistiu à última estação chuvosa vem 
demonstiai a sem lazão daqueles cpie, levianamente, acusai am o enge- 
nhei] o-chefe do pi olongamento, baseando-sc em infoimações íilhas do 
despeito e de inteiêsscs conti ariados" (Cai ta de 18 dc maiço de 1888) 

Pioclamada a Repiíblica, de que ioiam piopagandisias ardorosos os 
seus iimãos, escicvia-lhe Afonso PilNa, a propósito da sua nomeação para 
compia de matei ial leiíoviáiio na Euiopa: 

"A comissão que lhe foi conliada c melindrosa e difícil, mas não 
está acima da sua alta capacidade profissional e moral e dou paiabéns 
ao nosso país j^ela boa inspiração cjue teve o governo de lha confiai" 

"Tendo sido eu cjuem rcslabeleceu essa Comissão na Europa, con- 
fesso, que sempre me pieociqjo muito com a nomeação que o governo 
fazia de cpiem tinha clc exci cc-la" 

Oiganizado o esciitcnio em Paris, atendia a todas as encomendas, com 
inflexível rctidão, cpie lhe criaiia desafetos, conluiados poi fim, em seu 
afastamento 
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Como procedesse com a máxima precaução para não ser ludibriado 
pelos fornecedores, cujos produtos examinava cuidadosamente, ressentiu-se 
com o telegrama do ministro, que golpeantemente dizia "Tireíonds" — 
são íenos impi estáveis" 

Lobiigou no despacho o intuito de ofendê-lo e imediatamente retru- 
cou pela demissão, que solicitou, mal completava o primeiro ano de 
exercício 

Ainda mna vez, eia alijado do pôslo de comando, paia não impug- 
nar tiansações menos justificáveis 

Em fim de 1892, regiessou a Camiaanha, onde estabeleceu o lefúgio 
pacífico para investigações de suas pieferências 

Não amealhou havei es, mas teria com que passar modestamente, como 
pai de família, zeloso pela educação dos filhos 

Algumas memórias que por essa época elalaorou, valeram-lhe a con- 
sagração de pesqiiisadoi sagaz, que esclareceu mais de uma dúvida na 
históiia do Brasil e especialmente de Minas Gerais, a cujo devassamento 
consagiou ensaios que se tomariam clássicos 

O desalmai ecinicnto do filho mais velho, porém, mergulhou-lhe a 
vida em tristeza, atenuada pela nomeação, já em 1911, paia chefe do 
Distiito da Inspetoria Federal de Estiadas, que lhe serviu de deiivativo 
às pieocupaçõcs amofinantes 

Eia o lutadoi que reaparecia, depois de longa ausência, para l)ene- 
iiciai, com o seu saber cxpoicnie, a íiscali/ação das vias féneas biasileiías 

Já não teria foiças, porém, paia encetar campanhas compaiá\'eis às 
da constiução da E F Rio Claro, ou do piolongamento da E F Pe- 
dro II, que lhe atestaram a competência admiiável do feiroviáiio ope- 
roso, cujo nome figuiou no Diàiio Oficial de 28-8-1907, em que se lê; 

"De ordem da Diretoiia se declara, para conhecimento público, que 
a estação de Congonhas (antiga Soledade), entie as de Jubileu e Bocaina, 
na linha do Centro, passa a denominar-se Lôbo Leite" 

Eia expressiva homenagem, que lhe piestaram em vida, quando se 
achava ainda afastado de qualquei posição pública 

Bem merecia, entretanto, que lhe lecordassem os feitos assinalados 
e a passagem pela E F Pedi o II, já tiansformada em E F Cential 
do Biasil, a cujos destinos a sua personalidade imprimiu novos rumos, em 
conseqiiência de memoiável campanha 

Nessa e em outras, que o envolveram, evidenciava-se o aigumentadoi 
incisivo e douto, que esmiuçava os conceitos dos adversários para lhes re- 
duzir a valia 

Afiguiava-se pronto sempre ao revide, quando alvejado por algum 
desafeto, embora fôsse de categoria 

E assim continuaria, polemista ardoroso, até emudecer, a 8 de fe- 
vereiro de 1920 

* Algumas destas infoimações foram colliidas na obia magistjal dc Hino LÔBO — Um Vaião 
da República — (Fernando Lôbo) — e outios dos apontamentos de Ai icK L Pereira, filha do en- 
genheiío Francisco Lôbo, que está elaboiando a biogiafia de seu picclaio genitor 
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GABRIEL OSÓRIO DE ALMEIDA 



Ao mineiro de Formiga sucederia o seu cocstaduano de Pouso Ale- 
gie, onde Osório de ALMEmA surgira à vida, meado o século 

No limiai- do novo, que se engalanava de piomessas alvissareiras, ao 
assumir a presidência do Clube, a 24 de fevereiro de 1900, não contaria 
mais que 46 anos de idade ^ 

Ainda se achava em pujante ascensão, mas já podia ufanai^-se da 
trajetória percorrida, desde a Escola, onde conquistara, em 1878, o di- 
ploma de engenheiro civil 

Da E F D Pedro II, que lhe temperara as armas para as duras 
pelejas fenoviárias, transferira a sua barraca pi-ofissional para o prolon- 
gamento da E F de Pernambuco, antes de ir trabalhar na E F de 
Pôrto Alegre a Uruguaiana 

Na administração de Ewbank da Câmara (1884 a 1888) retoma à 
velha estiada, para lhe cuidar da 6 ^ Divisão, icsponsável pela constiução 
do prolongamento e i amais, a piincípio como engenheiío de primeira 
classe, e por fira, com a categoria de chefe de secção 

No seguinte período, à sombra da República nascente, já não mais 
figura no referido quadio técnico, requisitado, como fôia, às vésperas do 
soçobro da Monaiquia, para chefiar a engenhaiia da Companhia Paulista 

Era engenheiío da Superintendência das Obias Públicas de São 
Paulo, quando o convidaram Antão de Faria e Serzedelo Correia, para 
consultor-técnico do Ministério da Viação, ao tempo em que lhe geiiram 
os negócios 

No exereício de tal cargo, submeteu à análise dos seus companheiros 
a questão que mais longos debates provocaiia, em lelação ao plano de 
ariendamento da E F Cential do Brasil 

Pelo empenho aplicado em esclarecer o assunto, mereceu o Clube 
de Engenhaiia sci consultado pelo ministro da Viação, era 1896, acêrca 
do "arrendamento das estiadas de feno de propriedade da União" 

E Osório de Almeida, que já fazia parte de outra comissão, a que 
fora confiado o estudo do "plano geral de viação da República", tam- 
bém paiticiparia desta, cuja relevância lhe solicitava a competência 

E assim, com O Bulhões, C de SÂ, H Pena, C de Sousa, cogitaria 
de indicar os traçados mais aconselháveis, do mesmo passo que iiia cola- 
boiar com F Pinheiro, H Pena, D Heninger, C de Sá, C de Nje- 
MEYER, P DE Frontin, T Soares e C Dória, na solução mais conve- 
niente à exploração das vias féireas federais 



^ G Osório im Almeida nasceu a 14 de novembio de 1854 
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Contia o BuLHÕts, que sc dcclaia partidáiio do aircndauieiuo ime- 
diato e Iranco, "à vista do que se ohseiva na L F Central do 1'iasil", 
que considcia hoje um completo descalabro, "Osc)ricj pensa cjue o anen- 
clamento cias estiadas de ietro da União devei á ser feito se apaiecer 
proposta cpic ofeicça vantagens leais c se a idéia do aludido airenda- 
mento íi/er pai te de uni vasio plano de iestaura(^ão das íxiianças na- 
cionais, plano que deve ser proposto pelo Podei Executivo e decietado 
pelo Ix'gislativo, depois de ligorosos c bem ponderados estudos" 

Entregava-se inteiramente aos seus estudos prolissionais, em coiiiis- 
sõcs do Clube, ou na gerência de empiêsas paiticulaies, cjuando, em de- 
/embio de 1896, é convidado jjelo govêiiio jJaia diíetoi da Escola J'oli- 
técnica 

Mas em maio dc 1898, O Bdihõís tra7 a debate o problema do abas- 
tecimento d'água do Rio dc faneiío, cpie se dei i amai ia poi seis sessões 
do Conselho Diíetor, até que, na deiiadeira, Oscmio df Almaida piopõe 
o enceuamento da discusscão, e icdige as conclusões vitoiiosas,- (jiie in- 
dicam de conicç^o: 

1 " — a decictação, pelo Ctmgresso, dos lundos necessáiios à execução 
imediata das obias comjilenientaies, 

2" — a icali/ação das obias constantes dos estudos já leitos paia a 
tanali/ação das águas dos rios Xeicni e Mantiquiia, tia/endo-as ao le- 
seivalóiio de Pediegidlio; 

'-i " — apioveilamento das águas do subsolo, captando-as na [iioliuidi 
dade mínima de 5 metios, para os seiviços industriais e lavagens dc es- 
gotos e galei ias de águas pluviais" 

Quando galgou, poif,, a picsidência, já lobiigava, olhando o caminho 
peiconido, signilicativa série de obias leali/adas, cjue lhe documentavam 
a capacidade construtiva, além dos estiitos, que lhe evidenciavam a cul- 
tiua Iccuica 

Assiste, então, e louva a discussão, promovida poi P di Fromin, a 
lespeito do Acre, e sente-se alentado com o apoio dos estudantes da Es- 
cola Politécnic a 

"Não aceita como piincípio incontestável, cliiá, com íiimeza, a abs- 
ten(;ão da mocidade nos assuntos de intei esses geral, sei ia isto desconhecei 

o passado dessa mocidade cjuc tem sempie tomado parte, como liguia 
piiiKÍ])al, em todos os assuntos tjue di/em lespeito ao bem da nossa 
páti ia" 

E, assim como leíoiçava, com o seu piestígio, a impugnação da solu- 
ção em andamento, accica do Acie, não ocultou a alegiia com que icdi- 
giu, em sessão de 1 " dc de/cmbio, expicssiva moção: 

"O Conselho Diíetor do Clube de Engenhaiia congiatula-se com a 
pátiia biasileira pela vitóiia dos nossos dii eitos ao teiiitóiio do Amapá, 

c, ao nicsnio tempo, resolve enviar ao Exmo ,Sni Baião do Rro Branco 
inn telegiama de íelicitaçfies pelo bi ilhantíssimo êxito obtido" 
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E a 24 de de/embio, em comemoiação à data iesliva do Clube, inau- 
guia os tiabalhos do "Coiigiesso de Engenharia e Indústria", cora a pre- 
sença do presidente da República, Di Manuel Ferraz de Casnípos Sales 

No discurso, que piofeie, a piopósito, espclliam-se-lhe as convicções 
piolissionais, eloquentemente expostas 

"A ciência do direito, ao c[ue pensa, fiima os princípios da oídem 
e da justiça; a medicina descobre as leis da conservação do indivíduo 
São, poiéni, a engenhai ia e a indústria, que fornecem à piimeira a iôiça 
que constitui a sanção do diíeito c à segunda os meios cie pioteção con- 
tia a ação dcstruidoia das lôrças naturais c até as tiansloimam cm la- 
tôies de conlôrto e de bem-cstar da hmnanidacle" 

Em outia passagem, paia impiimii maior lelêvo ao piimado indus- 
tiial, (onclui, ao encenar considet açõcs judiciosas: 

"O número dc cavalos-vapoi, produzidos quei pelo (orabuslívcl na- 
tuiaJ, qtiei pela íôiça hidiáulica, ou por qualquei oiitio meio, e dis- 
pendidos anualmente, podeiia assim ciar idéia apioximada do giande 
adiantamento de inn povo" 

E porcjuc assim opinava, a escolha dos congressistas Indicou-o para 
lelatoi da secção lelativa às indiistrias 

Em rápido históiito, lembiou que só mediam nos j)aíses novos à 
sombra do protecionismo, que as habilite a enfienlarem a concoiiência 
d(JS velhos jjaísos indiistiiais, cuja oiganização de tiabalho consegui) á me- 
nor (usto de piodução 

Por isso, conclui, cm data de 24 de janeiío de 1901, "O Congiesso de 
Engenhai ia e Indústiia é de ):)arccer cjue o protecionismo lacionalmente 
aplicado é a medida capital paia piodu/ir a piospcridadc econcjmica do 
JJiasil c o dc:scnvolvimcnlo da indústria nacional" 

A aprovação unânime, t[uc tiansloimoii os conceitos de Osc')rio cm 
asjjiiações de ambas as classes congressistas, envolvia a mais giave res- 
posta ao lelatóiio doutiináiio de JOAÇiuiAr Muriinho, que piegava o 
aniquilamento das indústiias Iracas, em cotejo com as concniientes es- 
tiangei) as 

O spencerismo, dc c^vie sc lhe embebia a mente, não consentiiia 
auxílio algum aos iniciadores de atividades industiiais A seleção natuial, 
transplantada dos domínios biológicos, em cjuc a dcliniu Darwin, pata a 
sociologia, em qualquei das suas subdivisões, política, iinanças, indústiia, 
economia, incumbii -se-ia de eliminai os desapeicebidos de lesistência paia 
a liua apiuadoia de c(ualidadcs predestinadas ao triunlo 

Clontia semelhante doutiina, ([uc JMurunho pcis em pi ática no Mi- 
nistéiio da Viação c da Fa/enda, com eneigia inflexível, insuigiu-sc o 
"Congresso de Engenharia e Indústria", a Cj[ue Osório de Almijda sei viu 
de fiel intérprete 

Sucessos ulteiioics dai-lhe-iam inteiía la/ão, pois tpie não se expli- 
caria o desenvolvimento industiial do Brasil, cm tiue sc aliceiça atual- 
mente a economia nacional, se peimanecesse o país jungido aos piecei- 
tos do conspícuo estadista cuiabano 
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Se, porém, assim opinava, em matéria de proteção às indústrias, anà- 
logamente, ao tiatar das vias férreas, não as deixaria indefesas, quando 
viesse à discussão o problema tarifário 

"O legislador biasileiro, a seu ver, sempre considerou a estrada de 
ieiio, não como uma obra de beneficência e sim como uma empiêsa 
industrial" 

De mais a mais, "a estrada de ferro é não uma riqueza, mas um ins- 
tiumento de trabalho, e como tal ela tem o direito à remuneração do 
capital empregado e além disto à amoitização do capital" 

Por não atendei a conclusões tão evidentes, "a insuficiência de taii- 
fas, a sua inferioridade em relação ao custo do sei viço de transportes nos 
levou à completa desmoralização sob o ponto de vista económico dêsse 
instrumento de progiesso, que constitui a viação férrea" 

Se, em 1892, o custo do transporte de viajante-quilômetro na E F 
Cential do Biasil era ignal à renda, correspondente a 67 réis, no ano 
seguinte pronunciou-se ligeira melhoria, 57 contia 71, para decair grave- 
mente nos exercícios imediatos, cjuando as leceitas de 57 réis em 1895 
a 52 réis em 1896, mal dariam para cobrir uma parte das despesas res- 
pectivas, estimadas em 77 e 89 réis 

As cifras, que citou, como pontual conhecedor das condições pre- 
cáiias da estrada, completai am-lhc a explanação judiciosa 

Falava seienamente, sem temei, poiém, as conti aditas de quem quer 
que fôsse Assim, ao elocjuente Pedro Luís, que forceja poi lhe desviar 

0 laciccínio, com a cita de jjraxes governativas, replica, incisivo, "mas 
se quer dar lições de direito administrativo, eu darei lições de estiadas 
de lerro" 

Na discussão, levelava-se, destarte, o professor, que, escorado pela 
piópiia experiência, em longo labutar pela profissão, não se deixava su- 
plantar pelos aigumentos do antagonista, acaso desprovido de equiva- 
lentes credenciais 

Bem que não houvesse mister de pedestal, que lhe aumentasse o vulto, 
amplion-lhe incontestavelmente o Congresso, a que presidiu com eficiên- 
cia, o piestígio, de que se valeu o novo governo para lhe confiai a dire- 
ção da E F Central do Biasil 

Conhecia-lhe de sobia os defeitos, oigânicos ou de funcionamento, 
e não carecia de energia, nem competência, para lhes dar conveniente 

1 emédio 

As suas idéias renovadoras estenderam-se por todos os domínios da 
via féiíea, cujo patiimònio cresceu sobremaneira, com a incorporação, 
efetnada a 2 de julho de 1903, da E F Melhoramentos do Brasil, ex- 
tensa de 167 quiíômetios, e tiansformada em linha auxiliai, - e dos ra- 
mais de Baíra Mansa a Cedro (52 quilómetros) e Barra Mansa a Rio Claro 

" A aquisição total da E F Melhoramentos do Biasil, com algumas concessões e bens, 
custou ao Governo Federal a impoitância de 21 380:5000, sendo mais taide a estiada avaliada em 
9 317:178$601 



300 



I CENTJiNÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



(40 quilômetios) além dos pioloiigaiiientos, de Silva Xaviei a Coidis- 
buigo ('^8 quilômetios), a 28 de novembro de 1903, de Curvelo a Cuira- 
linho (55 quilómetros) a 20 dc nrarço dc 1906, e de outios ticchos 
menoies, que lhes elevaiara a extensão total a 436 quilómetros em todo 

0 quatiicnio 

Empreendimentos de incontestável relevância assinalaiam-lhe a ad- 
ministração em outras paiagens, como a tonstiiição da 4^ linha, até Ma- 
duieiía, a iini de "separar o seivi^o dos subúibios e do inteiioi", a ele- 
vação do guide entre São Diogo e São Cristóvão, poi maneira, cptc se 
atalhasse, com os viadutos, o inconvcaiente e peiigo dos cuizamentos das 

1 uas tiansvei sais, no mesmo nível, e o alaigamento da bitola do lamal 
de São Paulo, a jJ^tii de Taiibaté 

E como entiasse a E F C B a usar locomotivas de tipo mais 
pesado que os antigos, tomou-sc neccssáiio, não somente piojetai novas 
estiutmas paia as pontes do Paraíba, como siibstítuíi o tiilho tipo B, 
(de 30 cpiilonretios) adolado cm 1881, pelo tipo C, (de 42,2 quilômetios) 
que, importado cm 1895, íôia ensaiado no tieclio da Central a Desengano 
De 1903 cm diante, a substituição do tiilho B poi C cstendeu-se em 
lodo o ramal de Santa Ciu/, dc Bana a Cachoeiía, de "raubaié a facaieí, 
de Desengano a Entienios, no lanial de Gamboa, alcançando, assim, o 
cumpiimento de 450 (juilômetios Dmante a supei intendência dc Osório 
Dl' Ar,Mt.U)A a estatística averbou o acréscimo de 4()','o no númeio de via- 
Íantes-t[uilómciio, de l(i'^ó de ioncladas-([iiilômetro, de soite que 
se icv mister o aumento do niimeio de tieiis, nos subúibios, bem como 
paia Belo Hori/.onte e São Paulo 

Todavia, a despesa, poi ciuilcmietro, desceu dc 2I:235fOOO cm 1902, 
jjara 17:21 4|000 cm 1905 

A piova, constante das obras conirctns c númeios, surtiia bem, ecjui- 
valendo a vcidadeiía consagiação dos méiitos pioiissionais dc Oscmio 
i>t Almeida, que, teiminando o qaatiiênio, paitiu, em viagem de le- 
pouso e estudos, paia a Europa, cujas estiadas e pcntos cxaminaiia cuida- 
dosamente 

Ao regicssai, fian([ueou-lhc a Companhia Docas dc Santos apiopriado 
posto de comando, a cjuc levai ia a sua competência, também solicitada 
poi vários encargos oliciais de efêmeia duração 

O "ledatoi da Revista de 1922", ao tiaçar-lhc a biogiafia, aponta 
certa anomalia paia peigiinlar 

"Sendo Osório dl Almeida uma das inteligências mais salientes que 
possuímos, tendo imi cabedal de instrução técnica e geral cpie muito pou- 
cos possuem eni tal giau entie nós, havendo desempenhado scmjaic cabal- 
mente, sem exceção de uma sc) vc/, todas as incumbências de cjue se tem 
encaiiegado, com a maioi competência, opciosidade, dedicação, inteligên- 
cia e honestidade, dispondo das mais vastas i elações no mundo político; 
peitencendo a um dos ntais poderosos Estados da Federação Biasileiía, 
como seja o de Minas Gerais; sendo um republicano histórico dos mais 
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dedicados, desde os verdes anos, desde os bancos académicos, no áspeio 
período da propaganda, e merecendo portanto a maior confiança entie 
todos os diligentes do novo regime; causa realmente espécie porque é que 
Osório de Almeida nunca desempenhou cargos políticos, a não ser o de 
presidente do Conselho Municipal desta capital? 

"Há quem explique o caso dizendo que a política, em legia, exige 
muitas transações, o Osório de Almeida é um espirito muito pouco pro- 
penso a abdicar de suas idéias própiias, e êle as tem em grande número, 
desde que se convença da justeza de suas oj^iniões" 

Entie as diretoiias, que lhe entiegavam as empiêsas particulares, as 
comissões, a que o impeliam os governos, os congressos científicos, de sua 
profissão, de que participai ia de bom grado, decorreriam os derradeiros 
anos da existência fecunda de Osório de Almeida, que, além dos tra- 
balhos lealizados, ainda mais se nobilitou, ao tiansformar o seu lar era 
viveiio de sábios, que lhe engrandeceram a glória do nome imoital 
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Emboia giaiijcasse mais luminosa nomeada como engenheiro hidráu- 
lico, G ]i WiLiNscurNCK já se linha distinguido entie os leiíoviáiios, 
quando aceitou a chelia dos tiabalhos de niedioraniento do pôi to de 
Samos, cjue lhe coioou de glóiias a carieiía jjiolissionai 

Piepaiata-se esnieiadaniente para as mais difíceis entieprcsas c[ue 
SC lhe dej^arasseni 

Do pai de igual nome, alemão cjue se natuiali/aia hiasileiío, a 4 de 
Jeveieiro de 1840, hei dai a a vocação paia a engenhai ia, a (pie se devotou 
eni sua longa e opeiosa existência 

lni(iou-a a 2'-i de novcnil)io de 1847 no Aical, que sc incluía cm icna 
ikuninense Mas apenas conhecidas as piimeiías ieHas em l'etiópolis, j^aí- 
lin em navio de vela paia a Alemanha, onde o lecebeu o tio, (úuo 
Wfinsc:iii:nc:k, cjuc lhe diiigin os csludos 

Ajjós coiuhiii os prepai atórios em Hieslau, matiic ulou-se na Escola 
Politécnica de Frankenbeig, <jnde aclc]uiiiu os conhecimentos, cjue iiia 
aplicai a pieceilo 

PieLeiiu especializai -se cm engenhai ia civil c mecânica, espeiançado 
de conseguir pialicá-las no Biasil, paia onde legiesson, logo apòíi a for- 
matuia, em 1870, às véspeias de dellagar a giieiia entie a Fiança e a 
Alemanha 

O ingresso na "Jistiada de Feiro de D Pedro IT" peiínitiii-lhe ojjeiai 
na constiução do lamal de São Patdo, em cjuc peinianeceu até se inau- 
guiai a estação de Cachoeiía 

Os tiabalhos cjue executou nessa ocasião lecomendaiam-no à aienção 
de Fi KAANUi s PiA'Hi IRO, cjiie Uie olerecen a chelia da "Secção da Seni- 
uha, na Cjomissão Cíoustiutoia da E i< CIcntial da Jiahia" 

De legiesso ao Rio, a L \' D Pedro II acolhcii-o de novo, paia 
lhe coiiliai a missão de inspetoi do maiciial lodante, que se haimoiii/íava 
às maravilhas com os seus estudos de engenhei] o mecânico 

Todavia, não tardou em alastar-se ainda uma ve/, ao aceitai o con- 
vite de 'I t ixi IRA SoARFS, que leciiita^ a os mais competentes colegas, para 
o empieendimento, que aos técnicos italianos se aiigina\a incxecpiivel 

É conhecida a históiia da via-léirea (|ue o engenheiío Flívk) Viiira, 
com a sua icconhecida competência, lelembiou em A Estiada de Feixj 
do Ptntiiiá e o Rngenliei)o Giiillieime Weimiheník 

Antes (]ue lhe obtivesse a concessão, Ruíouças tentaria demonstiai 
a sua eiiciência técnica poi váiios modos 
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Em 1870, para atenuar os rigores da excessiva estiagem caiioca, André 
apresentou, de paiceria com Antônio, planos de reforço do abastecimento 
d'água, que Rodrigues Torres aprovou, declarando-lhe: "execute as obias, 
ainda que seja preciso empregar a força; dê-me água, não me importa 
que caiam seus armazéns da Alfândega" ^ 

A 29 de setembro, jDorém, retirou-se do poder o visconde de Itaboraí 

Do Ministéiio que o substituiu, participou J J Teixeira Júnior, 
mais tarde visconde de Cruzeiro, que mandou "suspender os vencimentos 
de Antônio por achai exagerados 700|000 por mês" - 

André Rebouças assinalou em seu "Diáiio" que o "mano Antônio 
fôia acintosamente demitido pelo ministio João Alfredo" 

Em compensação ao malògro de suas aspirações acêrca do abasteci- 
mento d'água, os irmãos Rebouças ouviram de D Pedro II, a 14 de ja- 
neiío, que "havia assinado a concessão da C F do Paianá (Antonina a 
Cuiitiba) e que sobre a Companhia das Águas ainda cumpria espeiar" 

Para oiganizar a empresa, André procuiou apoio entre os que dis- 
punham de meios para ajudá-lo De José Antônio de Figueiredo Júnior, 
"o mais lico dos capitalistas que negocia com o Paraná", quase nada 
conseguiu 

Mariano Procópio, ousado em suas iniciativas industriais, "mos- 
tiou-se muito desanimado e imbuído dc falsa idéia de tomai à Província 
emprestado o capital e mandar construii a obia por empreitada" 

Sòmente o barão de Mauá, que "é indubitavelmente o mais inteli- 
gente e o mais patriota dos caiDÍtalistas com que tenho tratado", anuiu 
cm "pi estar fundos paia os estudos definitivos do caminho de feno de 
Antonina a Cuiitiba" 

Por sua vez, depoiia, mais tarde, Mauá, na "Exposição aos Ciedores", 
"Prestei ao Dr Rebouças (Antônio) tudo quanto de mim foi exigido, 
e os tiabalhos de engenharia mais perfeitos foi ara por ele e seus aju- 
dantes executados, tendo êle também obtido por sua pai te auxílio pc- 
cuniáiio da Piovíncia paia êsse fim Prontos êsscs tiabalhos, me foram 
a Londies enviados, em 1872; eu os submeti ao exame e apreciação do 
engenhei! o de grande leputação, o Sr Brulfes, além do exame e apre- 
ciação do Dl Passos, com quem travei relações de amizade dm ante mi- 
nha viagem à Euiopa em 1871 

O Sr Brulffs me declarou nada deixarem a desejar êsses tiabalhos 
giáficos: — elogiou-me o esmero e cuidado com que haviam sido leitos 
os cálculos, divergindo, porém, quanto ao custo total da obra, que elevou 
a mais de 2 500 contos do que o Di Rebouças" 

"De volta ao Brasil, aguai dava ensejo favoiável para promover a 
lealização de tão iitil empresa, quando a morte do Dr Rebouças, na 
ocasião em que seus serviços podiam ser tão úteis, tendo êle ligado desde 
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2 Obra cit 
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o começo seu nome a essa empresa, íaltando-me com seus estudos a piá- 
tica da Piovíncia, piivou-ine do auxílio que essas condições envolviam 

As Piovíncias indicadas couespondiam ao início do cumprimento 
das cláusulas impostas pela concessão de 10 de janeiro de 1871 a Aniônio 
Pereira Rebouçias Filho, Francisco ANicmno Monieiro 7ourinho e 
Maurui Sc:hwar7, cjue piciendiam oigani/ai companhia paia a constru- 
ção de uma estrada, do pôito de Antonina a Curitiba 

Coincidindo com o desaparecimento de Rebouças, sobicveio a crise 
do Banco Mauá, que "pede moiatóiia motivada pelas suas dificuldades 
em Mimtevidéu", conloirae legistrou Anurií no dia 14 dc maio de 1875 
em seu "Diário" 

Ao mesmo tempo, os iiniãos Corr) ia, Mani;el Francisco e JManuil 
Eufrásio, valem-sc de seu prestigio de [)a) lamcnfaics paia tiansfeiii a 
estação inicial, que pelas suas picleiências devei ia tabei a outia cidade 
litorânea ;\ delesa técnica, sustentada poi Andrí, anqjaiada em parecer 
de abalizados engenheiíos, não conseguiu supciai o apoio político do 
otuio lado 

Daí se causou substituição de Antonina poi Paianaguá Baseada nas 
dlrclii/cs, c|ue obtivciam ciulôsso do go\'C'ino impciial, org;nii/()n a Com- 
panhia Fstiada de l'eiio Paianá, que em 1879 tiauslciiu os seus dhcitos 
à "Compagnie Géneiale de Chemins de Fer Bicsiliens" 

Piontamento encetou, a 5 dc junho dc 1880, os tiabalhos, continuados 
com celeridade na plamna 

Dc piincípio, nenhimr obstáculo impediu a teiiaplanagem e assenta- 
mento dos tiilhos, cjiic peimitiiam a inaugiu"ação até Monetes, a 17 dc 
novemijio de 1883 

Quando, poi cm se lhes alteai am à iicnte as ingiemcs escaipas da sen a 
do Mai, os engenheiíos titubeai am, indecisos, quanto à solução que lhes 
convinha admitir 

Aligurou-sc-lhes inexequível a escolha da liação poi simples adeiên- 
(ia |jaia galgai as cumiadas, quando a distância obsiava desenvolvimento 
satislatóiio da linha 

O empieiteho italiano, poi evitai nialôgio total, desistiu de conti- 
nuar os tiabalhos Foi cpiando, convidado a substituí-lo, 'FmxriRA Soares 
deixou a F F D Peclio II, onde giaiijeara nomeada de consti utoi de 
esti adas 

Cabia-lhc prcjjaiar o Iciio da via ié-iiea, de Monetes a Roça Nova, 
na extensão apenas dc 35 000 meti os 

A seira, assinalada pelo pico de Maiumbi, que se apiinna, bailando 
a sulnda, causava desnível dc cêica dc 900 nictios, a vencei pelo tiaçado, 
adstiito a cuilo desenvolvimento Não se temeu de enfientar o gi ande 
obstáculo, pois contava com a pi estante colaboiação dc colegas profi- 
cientes, entie os cpxais sobiessaia Wiinsciienck, também egicsso da maioi 
via féiíea biasilciia 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



305 



Chefe de Secção, de comêço, em breve passou a primeiro engenheiío, 
até a ultimação das obras 

Áiduos os esforços, que desenvolveu, então, para concietizar o sonho 
de Antônio Rebouças, que a Teixeira Soares competiu interpretar, em- 
boia alteiado em parte 

O cionista maravilhado, que assistiu à inauguração da estiada, a 
5 de feveieiro de 1885, por pai te do Joinal do Coméicio, sintetizou a pio- 
pósito as condições técnicas do traçado, em que foiam empregadas as 
ciavas até 75 metros de raio e declividades de 3,5% em casos excep- 
cionais 

"O solo, composto de grandes cortes, tem a aparência de uma estiada 
de íeiTo, feita, pode-se dizer dc túneis encarreirados de viadutos cjuc se 
sucedem, pontes que se estendem uma após outras, mostiando assim ao 
viajante a diversidade de construção na mesma via férrea e em tão limi- 
tada extensão O trem sai de um tiinel paia atravessar um viaduto, dêste 
torna a entiai noiUio túnel, cjue deixa para cortar uma ponte que é logo 
sucedida poi outro viaduto, tendo a seu lado extenso e alcantilado vale, 
apresentando panorama deslumbrante c único talvez no Biasil, de modo 
que se vê uma violenta cascata e viaduto atravessado pelo tiem de um 
lado, em ircnte a íngieme e verdejante montanha formando belíssimo 
vale" 

A propósito, comentou o engcnhciio Fr.Ávio Vieira: 

"Nessas obias, na sua localização no toreno, na, sua construção, que 
exigiu soluções penosas, foi cpie Guilherme Weinscih-nck revelou tôda 
a sua capacidade técnica, poi maneira que se pode dizei haver naquelas 
formidáveis obias dc arte muito do génio e do saber de Weinschenck" 

A terminação do empreendimento (41 quilómetros de Paranaguá a 
Moiretes, 35 quilómetros de Moiretes a Roça Nova, 34 quilómetros da 
Roça Nova a Curitiba) toinou disponível a capacidade operosa do en- 
genheiío, que ainda atuaiia na E F Leopoldina, antes de cstadear novas 
modalidades de sua competência profissional requisitada em outia região, 
para diieiente piova 

Poi outubio de 1886, o ministio da Agiicultura, Comércio c Obias 
Públicas, Antônio da Silva Prado, depois de declarar sem efeito con- 
cessão anterior, cpie não logiou empieender as obras de nielhoi amentos 
de Santos, a cpie se obi igara, abriu concorrência para a escolha de quem 
pudesse executá-las 

A 20 dc julho de 1888, assinava-se novo contiato, com José Pinto 
DF Oin'EiRA c outros, mediante cláusulas, que exigiam o comêço das 
obras "dentio de seis meses" 

Paia lhe dar execução, organizou-se a fiima Gaffié Guinle & Cia , 
em cujo nome o piimeiro convidou a G Weinschenck para engenhciio- 
-chele da constiução pievista 

Embora de princípio relutasse em aceitar, por sei engenheiro feno- 
viáiio, anuiu à vista da jDremência do prazo, em dar comêço às obras, en- 
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quanto aguardava a colaboiação de técnicos holandeses, especialistas no 
lamo Qvie eia na ocasião o único pôrto de São Paulo, "íiancamente 
abei to à navegação de longo ciusc" 

Testemunhai ia o memoiial de representantes de comércio e indús- 
tria, apiesentado em 1892, ao j^residente da Rei^ública: 

"Sem cais, sem meios de descaigas, assolado pela ícbie amarela e 
pela vaiiola, com uma alfândega desmantelada, que não possui um guin- 
daste, que não possui aimazéns paia recebei e acondicionar as merca- 
doiias, que não possui o jjcssoal suficicnle paia confeiii e despachai com 
a indispensável piesteza, que não possui até os mais necessáiios utensí- 
lios, tendo a sua baía coalhada de navios que espeiam há largos meses 
que lhes chegue a vez de descai legai, tendo as luas e jDraças da cidade 
atulhadas de meicadoiias de tôda espécie, expostas ao tempo e à rainnagem, 
vendo moner diàiiamente a tiipulação dos navios em estadia, dizimada 
pela feljie amarela, tal é o tiiste espetáculo que hoje oferecem o pôito 
e a cidade de .Santos aos olhos do mundo inteiío" 

Paia cumpiir as obrigações, ^Viinschenck., ultimados os tiabalhos 
pi cparatórios, adotoii o piocesso de estacadas eni cjiie se ajjoiaiia o mui o 

De Paquetá a Outeiíinhos, entietanto, resolveu substituí-lo pelo bloco 
de cc;ncieto, tjue desci eveu: 

"Consiste ésie sistema na (bagagem ]Jiévia do kigai da muiallia, em 
certa extensão, até encoiitiai-sc teircno suficientemente lesistente, preen- 
chentlo-se em seguida com enrocamenio, cuja parte superioi c icita de cas- 
calho ou pedia miúda de inaneiía a ser possível aplanai -se a siqDcrlície 
que vem pouco acima do lundo do pôito 

Sôbre esta supeilícic são lançados blocos de concretos ou de alve- 
naiia, cujo com]Diimento coiresponde à espessura das lundaçõcs do muro; 
sôlne éstes blocos, que devem vii sulicientememe acima das maiés míni- 
mas, para não la/er a constiução depender em elevado giau da altuia 
das marés, vai assentado o muro com caijeamento de cantai ia, lendo in- 
clinação de cérca de um décimo, que não estorvando a atiacação dos navios 
nem dilicullando a sua descai ga, c conveniente para a estabilidade da 
mm alha" 

À medida que mais sc empenhava Wunschlnck na lealização da in- 
cumbência, menos uigia a ajJioxiniação dos especialistas, lorasteiíos, que, 
afinal, jamais aparecei iam 

Por lim, apenas auolaria nomes patiícios que sobremaneiía coope- 
laram paia a transi orinação do pôrto de Santos 

Poi isso, dêle diria J C de Macedo Soares, em nome da Associa- 
ção Comercial de São Paulo: 

"Weinschenck, engenheiío dos mais notáveis, foi o braço executivo 
a iôrça lealizadoia do sonho Organizou planos, desenhou plantas, cal- 
culou orçamentos, icali/ou as obras, desde a pedra inicial da primeira 
muralha, até a cumieira do palácio da administração central 
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Venceu Guilherme Benjamim Weinschenck mil entraves, o menor 
dos quais não foi a febre amarela, que costumava flagelai a cidade de 

Santos 

Oniciente na sua profissão, êle foi o chefe supremo do empieendi- 
mento, e de tôdas as obras comialementares, passando da engenharia hi- 
dráulica, para a arquitetura, paia a eletricista e para a sanitária, duiante 
os 30 anos era que dedicou às Docas a sua inesgotável cajDacidade de 
trabalho e a sua lespeitável autoridade profissional" 

Ao fim de três décadas trabalhosas, em que se fizeiam sob a sua 
direção esclaiecida, "diagagens, linha de cais, aterios, armazéns, oficinas 
mecânicas até a notável instalação hidráulica de Itatinga", solicitou a sua 
exoneração a 17 de agosto de 1919, para "íicat livie das obiigações, que 
o caigo que exeiço me dá e me forçam a longas peimanências em Santos, 
foi a da iamília e sem conforto a que a minha idade dá direito" 

Ao atendcr-lhe o pedido, Cândido Gaffré, em sessão da Dirctoria 
da Companhia Docas de Santos, lamentou o afastamento "do amigo de- 
dicado que o acompanha desde o dia que se lançou a j^iimeiía pedra 
do cais de Santos, do companheiío infatigável que dedicou tôda a sua 
atividade, tôda a sua incxcedívcl competência e excepcional capacidade, 
dmante mais de trinta anos, às giandiosas obras do pôito de Santos, cpic 
peipeluarão o seu nome e sua giande capacidade" 

Não poderia contestai os motivos alegados, mas a empiêsa, p;ii;i con- 
tinuai a beneficiar-se com os seus ensinamentos, dediciu coníiar-lhe o 
caigo de consultor-téciiico, paia êsse fim criado 

E dcixou-lhc poi substituto o pióprio filho Oscar Weinschenck, que 
lhe scgiiiii;! ;is pegadas fielmente 

Como se o esfôiço continuado já lhe fizesse pane da vida, que não 
poderia dispensá-lo, escassamente desfrutou o engenheiro a sua aposen- 
tadoiia, distai ça da em sedcntáiia incumbência 

E a 18 de dezembro de 1921, dois anos e um dia após a sua cai ta 
de renúncia, deixou paia sempre de coopeiar p-diR o engrandecimento 
das Docas de Santos, em cujas obras estadeou a sua alta probidade pro- 
lissional 

Ainda quando nenhum título de Ijenemerência tivesse conquistado 
antes bastaria o que pi atiçou em Santos, paia lhe garantii a giatidão da 

Posteridade 

Todavia, quando estreou em atividades portuárias, já se extiemava 
entre os engenheiros ferioviários laelo seu saber e capacidade construtiva 



" Tôdas as refeiências ao pôito torani colhidas em excelente e bem documentada obta de Lôbo 
(Hélio) — Docas de Santos — 1936 
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Filho de Oiuo Prêlo onde nasceu ein 1831, cia Hlkculano Pena o 
teiceiro, eni idade, entie os jDiesidentes do Clube de Engenhaiia 

Seguindo a mesma 1 rilha dos anteccssoi es, matriculou-se na Escola, 
onde obleve os piimciros poslos da engenhaiia mililai, que deixaria, leito 
capitão 

Bachaiel em Ciências Eísitas e Matemáticas, iiia cKeicci, pela vida 
atoia, a engenhaiia ci\il, honrando o diploma, que lhe contei iu a Es- 
cola Cential 

Concjuistaia (ís galões de tenente, tpiando a Companhia de E de 
F de D Pedio 11 lhe tonseguc, cm julho cie 1860, o toiuuiso piofis- 
sionai, dexidamente autoii/ack) pelo (xovémo Jmpeiial 

Paia quem pietendesse, em vcndade, praticai a engenhaiia fenoviá- 
lia, uiU) havei ia, no Biasil, melhor ciscola t[uc a o)gani/:ad;i poi (; B 
OiroNi e A(\i'\, (oní o auxílio dc. técnicos hiitâuicos, a piiucipio, cjue 
os noi te-amei itanos substituí) am tom piovciio 

As condições pecidiaies ao teiiifciiio biasileiío, c aos pioblenias C[ue 
lhe são espcH ífit os, assemelham-se nuiilo mais aos que piovocaiani a au- 
dá(ia constiiuiva dos padícios de F"RANKrjN do quei às contingências 
euiopéias 

Daí se (ausou o inegável inlluxo da técnica dos anieiicanos do noite, 
que paia cá tiouxeiam os seus piocessos de estudo, os seus instiinnentos, 
os métodos geiais tle constiução e administi ação tenoviáiia 

Ouaiuio HiRcuL.wo VilNx atcetleu ao (onvite cie OiioNi, a via léi- 
lea enlieniava o maioi obstáculo que se lhe opuniia ao avanço 

A seira do Mai liairava-Ihe o caminho do Paiaíba, em cujo vale a 
agucuUuia concentia\a apieciável piodução, necessitada de escoamento 
1 ápido 

Era goIjDCai-lhe as encostas dos c onti aloi ics, mediante coites não laio 
piolundos, e saltai cjs vales secundáiios, tjiie altos ateiios Hanspunham, 
e penetiai-lhe até as enlianhas, poi tiineis vàiiamcnte extensos, ocupou-se 
ativamente o jovem pioLissinnal, ansioso de apiendei com os ex])erientes 

insli uioi c;s 

Que os cnsiiiamctuos seiiam da mais udmiiável mestiia, evidencia o 
testemunho jusiiceiío dc 1' Passos, que tinha aiucjiidade paia opi- 
nai no assunto "Raios são os cpiiliMiietios dessa estiada que eu não 
tenha jjcuoiiido a pé; oljseivando a to))ogialia aquém e além da sena, 
tenho teccmliecido alteiacões possíveis c[ue melhoiaiiain o traçado; na 
segunda secção muica vi uni nieiio de linha que pudesse mudai com 
vantagem, paia a diíeita ou paia a escjucida" ' 



r/í/i f/(' í niinntíí lição ~ ^ IHiiiiNo iu; Jílsiis Jni l)ic llht , Ccog 1'Anoguif tio Uuiúl 
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Pois foi nessa escola ao ar livre, incumbida de preparar o melhoi 
tiaçado possível através dos acidentes atormentados do terreno, que em- 
belezam a paisagem, mas amofinam o engenheiro, ansioso de afeiçoar-lhe 
as asperezas ao leito suave da futura via de comunicação, que Herculano 
Pena se iniciou na vida prática 

Engenheiro ajudante, a piinrípio, já ajjaiccc, na administração de 
Bento Sobra ji, como chefe de distrito, paiceiro de Carlos Morsing e 
Honório Bicalho, a quem, mais taidc, substituiiia na Insi^etoiia de 

Tl áfego 

O seu nome apaga-se da lista oficial do quadio técnico, durante as 
diíetorias de Mariano Procópio e de F P Passos, conforme indica a 
Memóiia Históuca 

Assim que lhe peimitem as ciicunstâncias, sai a ensaiar solução dite- 
lente paia as vias de comunicação sobre tiilhos 

A cxpeiiência ensinara-lhe cjuc, especialmente era regiões de solo re- 
volto, a via Icnea toina-se-ia inexecjuível aos minguados recuisos finan- 
ceiros do país, SC peicUuasse inalteiável o critério mantenedoi da bitola 
laiga, adotado na sua estiada pionciia 

O custo da piimeiía construção avultaiia de tal maneiía cjuc se toi- 
naria despio]JOiciouado às possiliilidadcs do tiáfcgo luluio 

Alistei se fazia, pois, aplicai outia bitola, que não causasse despesas 
tamanhas, e peimitisse, dêste modo, que mais leduzidos capitais custeas- 
sem as obias em maiores extensões de linhas bem estudadas 

Poi assim opinar, foiccja poi dar o primeiío exemplo, de constiução 
de estiada de bitola estieita 

Anima a oigani/ação da E F União Valenciana, de que se faz o 
mentor dedicado, além de gaiantia do êxito do einpieendimento 

Aceitando-lhe a chefia, começa a execução das obias respectivas a 
4 de janeiío de 1868, c consegue "realizar no Biasil uma das estradas de 
leiío mais económicas, cujo pieço ciuilomctrico, a despeito do teireno 
acidentado sôbie o qual (em ela de se desenvolver, encarecendo de muito 
o custo das dilercntes unidades da obra, não excedeu de 30:000|000" 

"Essa esplêndida iniciação, upesai dc nac|uelc tempo sei muito com- 
batida a bitola estreita, acrescenta a Memóiia Históiica, foi coroada dos 
mais brilhantes lesultados e não tardou a ser imitada de modo que no 
ano de 1879, isto é, do/e anos depois de organizada a Companhia União 
Valenciana, já se registravam no país 1 929 quilómetros de linha féiíeas 
de bitola eslieita em tráfego e 1 331 em construção" 

Da segunda vez, encaigo mais lelevante leva-o à Europa, onde de- 
veria cheíiar a comissão de compras do matei ial ferroviário Para exa- 
minai -lhe a qualidade, e cei tif icar-se da cabal execução das encomendas 
lespectivas, percoirc a Inglaterra, a França, a Alemanha, como igualmente 
a Bélgica, a Holanda, a Áustria, a Suíça, a Itália, cujas obras mais no- 
táveis examina cai inhosamente, e compara com o cjue existia no Biasil 
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Era mais uma viagem de estudos do que de fiscalização, embora cum- 
piisse cabalmente a obrigação que lhe cabia de representante técnico do 
govêmo biasileiro junto às emprêsas fornecedoras. 

Po.- lá se achava, quando o surpreende a nomeação, por decreto de 
23 de julho de 1880, piara substituto de F P Passos na diretoiia Au- 
sente, só em setembro seguinte entraria em exercício, que lhe confirmai ia 
as qualidades de administrador e profissional experiente 

Nessa quadra, a estrada avançou de Bai-bacena a Cai andai, ao mesmo 
lempo em que se inauguiava a E F Oeste de Minas 

A cerimónia festiva, a que o Imperador quis dar maior relevo, com a 
sua piesença, desfechou em episódio infausto, com o falecimento lepen- 
tino do ministro da Agricultura, Comércio e Obras Públicas, que então 
o acompanhava, engenheiro Manuel Buarque de Macedo Data igual- 
mente dessa époai a inauguiação do "novo matadouro de Santa Cruz", 
donde partiam os trens especiais, constituídos de "cairos expressamente 
constuiídos" jjaia o transporte de carnes verdes, além de providências 
administrativas que melhorai am os serviços da estiada 

Coube ainda a Herculano Pina revelar, por meio da "Exposição 
Industrial", a capacidade de trabalho de suas oficinas, que exibiiam 
material lodante e accessórios em condições de merecer os mais altos 
pi êmios 

Em seu tempo, assevera a Memóiia Histchica, o "Ramal Bananalense" 
aiticulou-se com a E F D Pedro II na estação denominada "Saudade", 
enquanto a "Companhia Santa Isabel do Rio Prêto" levava os seus tii- 
Ihos à estação de "Bana do Pirai" 

"Em 1884, arrescenta a mesma autorizada fonte infoimativa, inau- 
gurou-se o serviço telefónico", oicdiante o qual a estação inicial, os escii- 
lóiios de São Diogo e as oíicinas de Engenno de Denti o tomunicavam-se 
entre si e com a central da Companhia Telefónica 

Por bem lhe conhecer as qualidades jji of issionais, postas à prova no 
tiecho mais tiabalhoso da E F D Pedro II, por duas vêzes C B 
Ottoni lhe requisitou o concuiso pi estante 

Quando foi da experiência industrial de Teófilo, na região que lhe 
tomaria o nome, internou-se pelos sertões impérvios, a sei viço da "Em- 
piêsa de Navegação e Colonização" fundada pelo paladino do libei a- 
lismo, confoime documenta a "Carta Topográfica de Mucui-i" que de lá 
trouxe 

Mais tarde, ao organizar empiêsa que se encarregasse de fixar o tra- 
çado da via férrea entre Pòrto Alegre e Uruguaiana, lembrou-se ainda 
Cristiano do seu antigo auxiliar, cujo prestígio avultara com os anos 

decoi lidos 

Confiou-lhe a parte técnica, do mesmo passo que tocava a adminis- 
trativa e financeira a Caetano Furquim de Almeida, seu companheiro 
antigo da chefia da E F D Pedi o II 
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Dirigida jjclos três amigos, que se entendiam às maravilhas, a cm- 
piêsa conseguiu apresentar ao governo o resultado dos estudos pieli- 
niinaics, que H Pena diiigiu com ativa sagacidade 

Conheccdoi dos colegas, que mais se disporiam a seivií-Ihe de auxi- 
liai es pi estantes, constituiu as suas tmnias cie engenheiros, com os quais 
reali/oii obra gabada pelos sabedores 

"O tjue foi o desenq^cnho dessa comissão, é pciLeitamente conhecido 
no nosso mundo administialivo, íinaiKciro e técnico, lê-se na Revista 
de 1922, que ainda acrescenta: "cjuanclo se cjuei apontar uma séiie de 
estados leitos com a maior comjjcLência c seriedade, entre os que mais 
avultam, ocoiie sempie à memóiia dos entendidos os estudos da E F 
de Pôito Alegre a Uiuguaiana" 

E assim, com o alto conceito adqtiiiido cntu; os jjioíissionais, Her 
CULANC) Pina alcançou a piesidência do Clulje, tão logo deixou a dire- 
101 ia da E E D Petho II 

Depois, apagam-se as suas pegadas, ([iie lesistiiam às mais esfoua- 
das ])csquisas 

O seu nome desapaiete do Conselho Diieloi e das Comissões do 
Clube, que, todavia, o inscieveu entie os seus abnegados diligentes 

BIBI.IOíiK VFIA 

CiiUa topogiálica (Ui Aliuuii, giii\a(l;i na oficina do Piuheiío Sc C; , e publi("ula no 
(oncio Mcuaiuíl. de 12 de oiiudjio de ISrjí), com as dimensões de 0,90 x (),G8, 
Rio íle |aiiciui ISfiO 

Rclalóiio (lo esuulo com))a!aUvo de dois alinlianicnlos da Fsliada de leuo, eutic as 
cidades de Cachoeiía c Megielc. iu> liio (Claude do Sul, apieseiilado ao Mi- 
nistéiio da \gikulliiia |)el<>.s ciii])iesáni)s c onselhciio C'.Kisn\\o UiNimio 
OrioM, liachaicl C \Fi\\() FiiKtnnM de Ai mijiia i- eiigenheii o H i.rculano 

\'l I f)S<) i'lRKIII!\ l'j NA. 1871 

Alciuóua justiticaliva dos planos a|ji<:scnladi)s ao govémo inipoial paia cDnsliiKão da 
E de F de PóUo \lcgie a Uiuguaiaiia, jielos mesmos empiesáiicis. 1875 

Tabela das áieas das secxões tian.s\ cisais, <los toiles e alcuos paia amlias as bitolas 
na 1' de V Põito Alegie a Ib iigiiaiaiia, 187('> 

Note siii le dc\eIoppemeiU des (oies leiíécs dans I tmjiiie du Bicsil cl siii rinfbience 
(]u'á eu sui le piogiés de ce dé\elo])pcmeiit 1'adopliou des ehemius de lei a 
\oie cUoile (Fxliail de la "Revue Gétiéiale des chemins dc fei", \\° de 
fuillel, 1880) 

Relatóiio da F de f 1) l'cdi<) II (1'aite em (láfego) Rio de Jaueiío, 1880 (Com 
anexo, apicseiilado ao Afinisléiio dos Negócios da Agiiculluia, Coméicio e 
Oluas Públicas) 

Rclalóiio idêntico contei nenlc ao ano dc 1881 

Relalóiio idêntico conccmente ao ano de 1882 



IRINEU EVANGELISTA DE SOUSA 



Não possuía o filho de João Evangelista de Ávila f Sousa, casado 
com D Mariana de Jesus Batista, título algum pioíissional que o im- 
jjelisse a participar de atividades feiToviárias 

Conhecia, poiém, de sobejo os ensinamentos da vida, em cuja apren- 
dizagem madiugou 

Óifão de pai antes de completar o piimeiro qiiinqiiênio de existência, 
iniciada em Jaguarão, a 28 de dezembro de 1818, encontrou no caiinho 
materno ativo estímulo para se alfabetizar, ràjjidamente 

Em pouco, a viiiva, solicitada a segundas núpcias, consentiu no afas- 
tamento de Irineu para viver sôbi-e si, no Rio de Janeiro, jiaia onde foi 
enviado 

Desprovido de lecursos pecuniários e dc conhecimentos necessários 
ao coméicio, viu-se, todavia, incumbido de tarefas desproporcionadas à sua 
inlância, em mais de um estabelecimento mercantil, até cjuc a falência da 
casa ctuneicial de João Rodrigufs Perfira df Almeida, em que tiaba- 
Ihava, lhe facilitou o ingresso na de um dos ciedores, Rk:ardo Carri ithv^.rs, 
de velha cêpa inglêsa 

Já, por essa época, se iniciara no estudo da contabilidade, da língua 
poriiiguêsa e fiancesa, de soite que não lhe custou gianjear a simpatia 
do probo negociante, que lhe concedeu sociedade, a partir de janeiro de 
1836 

E quando se retirou paia a Ingjateria, confiou ao seu cx-caixeiío, já 
piomovido a sócio gerente da firma Carruthers & Cia , a chefia do esta- 
belecimento, que ojjcrava no comércio de impoitação e expoitação 

Enfionhaiulo-sc habilmente nos scgicdos das transações ousadas, pros- 
perou de tal maneira, que, por volta de 1845, pieferiu aiastai-sc do co- 
méicio, para se consagiar íi indiistiia, depois da primeira viagem à Euiopa 

O estabelecimento dc ínndição da Ponta da Areia, onde montou esta- 
leiro, j^ara impíjitantes construções navais, assinalou-lhe o princípio de 
uma nova fase da vida ativa, continuada pela organização da Companhia 
de Gás do Rio de Janeiío, inaugurada em 25 de março de 1854 

Contemporaneamente, porém, cuida Irineu da concessão outoigada 
pelo piesidente da Província fluminense, Luis Pedreira do Couto Ferraz, 
para a construção da primeira estrada de ferro no país, antes cjue se con- 
cietizasse o projeto que vinha de 1835, para a ligação, jJor via fénea, da 
Côite às capitais de São Paulo e Minas Gerais 

Com a ousadia de pioneiro resoluto, não pleiteou os favores legais, 
cpie logicamente lograram mais tarde todos os concessionários de estradas 
de ferro 
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Não obstante, a ^0 de abril de 1854 festejou a inauguração do pii- 
meiio tiecho, de Maná a Fragoso, distante 14 1/2 quilômetios, na pre- 
sença do Imperador, que lhe fêz mercê do título de barão de Mauâ 

Quando nenhum outro empreendimento íerroviáiio tivesse ptomo- 
vido, bastaiia êsse, paia. induir o ousado industrial entie os mais eficien- 
tes piomotoies da utilização dos trilhos pata o engrandecimento do país 

Desde a "primeira companhia inglêsa oiganizada paia vii construir 
estiada de icuo no Brasil", The Recife and >S Fiancisco Railway, cujos 
estatutos loram apiovados a 13-10-53, jamais faltaiia o seu apoio às em- 
piêsas, cjuc tendessem a análogos objetivos 

Alais do que a Bahia and S Fiancisco Railway, oiganizada em 1855, 
beneliciou-sc cia sua coopeiação a "São Paulo Railway Company Limited", 
a tespeito de cuja oigani/ação, em Londres, diria mais laide "íoi a cam- 
panha levada ao Stook Exchange s()bie meus ombios", eniboia couliesse 
"o benelítio pecuniário imediato aos Sis Rothschild & Sons" 

Poi lei liiianciado as obias de tonstiução da estiada, "desde 1 " de 
outul^io de 18()6 cm que os empieitehos se letiiaiam, ate 26 de julho 
do 1807", sem indcni/ação algmiia, aliimou que "o desastre finaiiceiío 
de que iui víiima teve oiigcm em atos haiuhilentos piaticados pela diíe- 
toria paia higii ao pagamento, socoiiendo-se a esses meios loipes a fim 
de adi;í lo c icsukando dêsse adiamento o desastie" 

7'auibéiu à L F D Pedio 11, cuja constiução o ministio do Biasil 
em Loiuhcs contiatou com o empieiteiío Eddardo Pricf, antes cpie hou- 
vesse piojeto algum, baseado em estudos topogiáficos, logo de começo 
pi estou valiosa assistência 

A C^ompanhia, oigani/ada paia ciunprii o contrato elaborado ante- 
lioimentc, tlc cuja rcdação, poitanto, não iciia ijodido participai, divei- 
giu da inteipietação apresentada pelo engenheiro inglês, c[ue ameaçou 
abandonai as obias 

Paia evitai tão giave lesolução. Trinei' oiereccu-sc paia haiiiioiiizar 
os intei esses descncontiados e, poi isso, "hipotecou todos os seus bens ha- 
vidos c poi havei", cm gaiantia da execução do contiato do engenheiro 
Prk;i. ^ (Coiisti iqão da Piiniena Sermão da Eitiada de Fe))0 D Ped)o 11") 

Com tal gesto, impediu cjue se desmotali/assc, na lase mais delicada, 
de ensaio de processos de trabalhos feiroviáiios, desconhecidos no país, a 
iniciativa cjue ainda titubeava, paia executai a magna aspiração coletiva 

Com igual entusiasmo, apoiou a oiganização da £ F de Antonina 
a Cui iliba, paia atendei às solicitações do engenheiío Antônio P 
Reboliças, seu concessionáiio, e da E F Paianá a Mato Giosso, cujos 
tiabalhos pi eliminares confeiiu ao engenheiío sueco Palm, "No mês de 
julho de 1872, partiu a expedição dividida em quatro turmas paia os 
seus lespcctivos destinos, contando desde o comêço dos tiabalhos cora 
um pessoal de Ifi engenheiíos e 76 auxiliai cs" " 

^ CAnn ^C-VAu(lio) — í í5f07i£Íí; íÍí; Aí«ií« — P\cf;\eio — Anotações Rio, 1943 
3 Obia citada 
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Releva notai que o piestanle contuiso de Mauá às empiêsas íeiío- 
viáiias não o desviava de sen progiania indiisD ial, que abiangia outras 
vias de comunicação, como a navegação a vapor na baía de Guanahaia e 
no Aina/onas, o telégiaio submarino, constiuções navais, c clivei sos era- 
piecndinientos agiícolas, estimulados peio Ranço iNíauá & Cia 

Pela via iéirea, teve a sua gloiiíicação, ao inauguiar a prinieiía es- 
tiada no Biasil, e o seu declínio, ao jjeulci em S Paulo Raihvay parcela 
vultosa dos seus Jravei es, cuja falta o levai ia à falência, apesai da vali- 
dade dos bens cpie peimiiiu, confoimc dcclaiou na "Exposição do Vis- 
conde de Mauá aos Ciedoies de Mauá e ao Público", documento cpic llie 
lealça as cpiaiidades de indiistiial piogiessista a sei viço das mais altas as- 
piíações do Biasil 

Foi liem lhe apietiai o concurso para o piogiesso das lenovias biasi- 
leiras, o Clube dc Engenhai ia pionioveu-lhe a eieção da estátua na jJiaça 
28 de Selembio, que tomou daí poi dianle o nome de praça Mauá 

À inauguiação, leali/ada a "O dc ahiil de lí))(), cstiveiaiu piesentes 
o Dl Ai C l- liÍADi s Pi'ç:an'ua, i epiesentante do piesidenie da República, 
D) Franc:isc;c) Sá, ministro da \'iação, Di Si-Rzuii lo Corrj^ia, pi eleito 
municipal, alias autoi idades lederais, inúmeros engenheiíos, além da di- 
leioiia do Clube, em cujo nome o seu picsidentc, Dr P\uic) df Fronhn, 
lê/ enticga do nionuiiiento ao picleiío iiumic ijjal, D) Si iízidllo Corruu, 
depois de exaltai o iiaiialho aitístico de Rodolfo Bernaruflli 

Assim se executou a [noposta apiesemada paia comemoiação do leito 
de Irinfi.: EvANCii 1 isiA nr Sousa, à passagem cio cinciiientcnáiio da inau 
guiação da piimeiía estiada de ioio biasilcíiia 



JOÃO CHROCKATT DE SÁ PEREIRA DE CASTRO 



"Sou um filho da estrada de feno", confessaria Chrockatt de Sá, ao 
justificar-se de possíveis increpações de hostilidades à organização indus- 
trial de suas preferências 

"Tôda a minha vida de homem, 34 longos anos, passeia-a em con- 
tacto com as asperezas e com as alegrias dos sei viços váiios da estrada de 
feno" 

"Acuso a instituição, quer na forma, quer na essência De outio lado 
pobie, nem possuo sequer o clássico palmo de tena em que devo cair 
morto" 

"Não é, portanto, o propiietário que fala" 

"Mas entendo que o princípio fundamental cm que se devem apoiar 
as 1 elações humanas é o de lespeito à propriedade" 

Nesse lance, de espontânea confissão, coiain populo, com que, em 
maio dc 1901, cnfientou a crítica dos seus colegas ao projeto de regula- 
mento da ferrovia, Chrockatt de Sá tiaçou as principais marcas de sua 
jjcisonalidade 

Eia, em verdade, feiroviario, de longa prática, e destituído dc ic- 
seivas pecimiárias, que lhe peimitissem possuii sequer a sua própria casa 
de residência As ideias conservadoras de que se lhe embebera n mente, 
não lhe consentiam atentado algum às propiiedades particulaies ainda 
quando em benefício de estiadas em constiução 

Paia sustentá-las não lhe minguaria inteligência, nem eneigia, mais 
de tuna vez posta à prova 

Filho do professor Eduardo de Sá Pereira de Castro, nasceu nesta 
capita], a 31 de outubro de 1851, confoime indicou a Revista de 1922, 

Diplomado, aos 20 anos, em Ciências Físicas e Matemáticas, pela 
Escola Central, foi jJiaticar na constiução da linha telegiáfica, dc Recife 
a Maceió 

De volta, ultima o curso de engenheiro civil, e ingressa na E F D 
Pecho 11, donde se afasta, em 1878, paia servir, como chefe de secção, na 
E F Paulo Alonso Deconidos dois anos, promove os estudos prelimi- 
nares da estiada que deveria ligar o norte cie Minas ao oceano, ao fim 
dos cjuais vai fiscalizar as Estradas dc Feiro da Mata (Leopoldina e Piau), 
depois de passar pela Diretoria Geral de Obras Públicas da Província 

Por essa época, leva ao Piimeiío Congresso das Estradas de Feno do 
Brasil não somente a tese, com "as fóimulas gerais para o cálculo das 
tarifas das estradas de feno", contra a quaf se eigueu a ciítica dos cole- 
gas do quilate de Firmo de Melo, A Galvão, Mayrink, Meio Barreto, 
como a opinião referente à concessão de gaiantia de juros 
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A tal lespeito, pciíilhou o substitutivo de Betim, que jDieferiu, em 

vc/ do tema oficial, indagai: 

"Qual o auxilio mais cticaz que deve o govêino de prestai ao desen- 
volvimento da viação lérrea? 

Ao explanar a matéria assenta, dc piincípio, os seus piopósitos, pois 
"emende que deve o Estado de <onstiuii as glandes linhas mais admi- 
nistiativas e estialégicas do que comerciais, cujo conjunto constituirá a 
glande rêde cjuc deverá de ligai ao ceniio político c administiativo as 
grandes ciicunstii^es do país" 

"Além da conveniência política dêste i^odcioso meio de inllucncia, 
além da conveniência nioial de ter o Estado, st;l) sua benéiica tutela, o 
niaiyi númeio possível de pioletáiios e dc podei assim, conJiecendo de 
peito as suas necessidades, jjiocmar satislazê-las o que é, sem dúvida, uns 
de seus mais impoitantes deveres, há ainda a atendei ao embai aça cpie 
à administração acanetaiia a existência dc uma campanha (poi- 
C[ue não taidaiiani a ici lugar as liisõcs), jjcsando, pc:la sua influencia, 
pelo seu piestígio, c cuja ação se lai ia sentir, como se tem visto na Eu- 
lopa e mesmo na Amciica do Noite, aié no Pai lamento, onde o legis- 
lado] em \ão se esloiça liojc paia saJvaguaidai o público contia os aljusos 
do moiiopcílio" 

Impugna, em seguida, a aiinnativa do lelatoi da comissão, que ai- 
gúiiá a gaiantia de jmos de constilui) "uni desseiviço ao piópiicj iute- 
icsse da % iação" 

Ojjostameiite, C^hrockaii nr SÁ condena a subvençãf) cpulouiéti ica, 
jioiquanlo "se a linha concedida atravessai /onas c;m cpie os inleiêsses 
estejam ainda poi ciiat (c é o caso geia) d'<;ia em ch'ante), a subvenção 
não bastai á i^aia atiaii os (apitais, e, se ao cimtiáiio ali avessai ela /onas 
iibéiiiniiis já pioclutoias, ijoclerá ha%ei vantagem paia os acionistas, mas 
paia o Estado o ôniis seiá enoime ao passo cjue a garantia seiá nominal, 
ou quase" E poi lim de suas lellcxões, apiesentou emenda indicativa 
do que dissera: 

"O Clongiesso das Estiadas de Feno lesolve cpie, oiçado o cusio da 
via icíiea, depois de estudos leitos poi engenhehos do GovêiiH), seiá 
conce(b'da a gaianlia sôbie esse <ajjital, ia/endo a impouância dos estu- 
dos pai te do capital gaiaiitido" — S S 29 dc Agc)sto de 1882 

Não vingou, todavia, a sua indicação, diante das opiniões divei- 
gcntes, que se leuniiam cm tôiiio dc ouHos pi int ípios, mais vagos, cjue 
pcimiiiani niaioi llexibilidade às Jutuias deliberações oficiais cm bcne- 
lício dos pictendentes 

Retomando o cxci cicio da lisc ali/ação, cm Ouro Preto, Já fundaiia 
o Liceu de Aries c Ofícios a jjiimeiía sociedade al^iolicionista, de colabo- 
lação com Aroiuas Midrado, c o joinal 0)dem e F)og)esso, ao mesmo 
tempo em cjuc se dedicava a elaboiai « mapa de Minas Geiais E piccisa- 
mente no ano da pioclaniação da República, aceitou a incumbência de 
ii pioviclenciai-lhe a imiiiessão na Europa 
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(guando icgiessou, o panorama político Ijiasiieiío estava intciiamcute 
mudado 

Paiecia piopícia a hoia aos piolissionais capazes dc esforços cons- 
tmtivos Chamado, Chrocikati vai a Reciíe a sei viço da E F Sul du 
Pernambuco, do mesmo passo que chelia a comissão de aiticulação das 
vias íéaeas do Norte, C]ue elaboraria o plano dc ligação mais tarde exe- 
cutado Dc lá, vem assumii a diictoiia da E F Ccntial do Biasil, e:n 
quadia agitada, 4 de maiço a 31 de dc/cmbio de 1891 

"Nessa posição, cjue a política instável c peiigosa dos piimeiros dias 
da Repúljlica, não deixou denioiai, aiiima a Revista n" 11, CHROCKAir 
.S\ não pôde leali/ai as jcíoinias que tinha em mente" 

"Salvou imi piincípio e a cabeça, condenada pelo poder ditatoiial 
de então, ao lii/ihimcnto sumáiio" A simples leleiência delata a lesis- 
tência oposta peio cngenhciio aos tlesa< eitos governativos, que alentavam 
contia a estiada de sLia estima 

No seguinte jjeríodo, cahci-lhe-ia oigani/ai a Insjjctoiia (ieial das 
Estiadas dc l<eiio, em cujo exeicício ultima o Código da Viação Fénea 
do Biasil, em cpie hàbilmentc compendiou todos os dispositivos legais 
que icguiavam o assunto 

Nesse posto, foi cnrontiá-lo a medida ledutoia dc despesas, que lhe 
siipiimiu a leparlição, sendo apioveitaila a sua alividade na (onsultoria 
técnica do Alinislciio da Viação, a convite de [oaqimm Míikiinho, cpie 
sabia conhecei os homens e apieciai-liics a competência 

/Vposeiitado, poi doente, não se lhe entibia o ânimo paia valiosas 
investigações, ciuc o rc:conicndam aos oigani?adoies do "Congresso de 
Engenhai ia e Indústiia" 

Eleito vice-])i esidenle, Aarão Rus, que exeiccia o caigo de secielá- 
lio no Congiesso de 1882, não taida em lenunciai, abiindo vaga paia a 
cpial é escolhido Ciirocjkai r ue Sá 

Azada se lhe apresentava a ocasião paia lenovai os temas piedi- 
let(js \'cisa, piimeiíamente, a questão do icsgatc de estiadas de leiro, 
cpie estudai a cuidadosamente, quando consultor 

Lembiado, acaso, do c|ue soticra, na (hei ia da E F C V> , biada a 
condenação, cpic iiia tocai a cjuem a meiecesse: "os nossos governos, mais 
hábeis na baixa ]:)olítica, do cjue na alta administiação" 

Pela lallia da ação governativa, ex]j)i(ou a pio\'idc;n( ia da gaianíia 
de juios, a piincípio de ;")"(„ e elevada, mais laide, a 7"o, poi sugestão 
do ministio Sírgio JifARQur m ]Mac;i»<), c icdu/ida, depois de 1881, 

Das estiadas concedidas poi semelhante legime \à se elevavam os 
cnius a pouco menos de vime milhc~)es de esleilinos, (piec isameiuc 

£ 19-ÍM5-181) 

Paia evitar tamanha sangiia ao 1'esonro Nacional, lembiava tiês 
medidas: 

1 " — ledução da laxa de garantia; 

2 " — pagamento antecipado; 

3 " — resgate 
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Preíeiida a terceira solução, visto como se encontravam geral- 
mente as estradas em condições precárias, e não poderiam pretender maio- 
res vantagens na transação, além das que lhes prometiam as cláusulas 

contratuais 

E como increpasse de fatal a lei de 24 de setembro de 1873, não 
tardou a defesa de Fernandes Pinheiro, para quem "essa lei é que veio 
permitir a todas as Províncias o franco acesso à viação férrea". 

Em sessões ulteriores, ao tratar do projeto de regulamentação de es- 
tradas, não oculta a sua repulsa diante dos atentados de que fôra cúm- 
plice, ou, quando nada, testemunha inerte 

A Estrada de Ferro, assevera, então, "é o ataque à propriedade, é o 
arbítrio sob tôdas as formas, a destruição desnecessária da casa, da co- 
lheita, a inutilização da aguada, o incêndio da choupana" 

No libelo que articula, para tornar mais compreensíveis as medidas 
frenadoras da ação dos construtores, não se faz necessário muito esfôiço 
para percebei a particularização do fenómeno comum às obras públicas 

Não sònieruc as estradas, como as represas, os melhoramentos urbanos, 
as obras portuárias, e quaisquer outras poderão sei causas de abusos, quan- 
do o interêsse paiticuíai, esteado no diíeito de propriedade, como o re- 
conheceu o liberalismo individualista, decidia criar obstáculos à marcha 
dos trabalhos Não seria exclusividade alarmante das turmas ferroviárias 
o desicspeito à propriedade paiticular, acaso encontrada pelo traçado 
mais adequado 

O expositor não admitia exceção alguma, pois que "o princípio fun- 
damental em que se devem a|30iar as legulamcntações humanas, é o do 
lespeito à propriedade" Ferido, anulado êste piincípio, tudo ruiiá "por- 
que êle é o sustentáculo, a razão de ser das sociedades" 

Nessa tese, espelha-se a honestidade de propósitos de Chrockatt de 
SÁ, que se declarava destituído de qualquei domínio territorial, e, nessas 
condições, carecer de interesses tendenciosos, que lhe pudessem transviar 
o laciocínio 

Ultimados os trabalhos do Congresso é premiado com a votação dos 
colegas, que o elevaram à presidência do Clube, em que se empossa a 30 
de janeuo de 1902 

Nessa quadra ocorrências de alta influência para a classe e, em 
particular, para a sua mais i epresentativa associação, deram-lhe relevo à 
administiação fecunda 

De princípio, redige a 1 ° de fevereiro, judicioso memorial, endere- 
çado ao presidente da República, no qual pleiteia a adoção do projeto 
cjue elaborou 

"É incontestável que o govêmo do Brasil não quererá sistematica- 
mente impedir o desenvolvimento dos meios de transporte, dos quais de- 
pende o aumento de sua riqueza 

"Se há 5 anos a paralisação teve lugar é que as nossas circunstâncias 
exigiam êsse sacrifício; mas, graças à administração severa de V Excia 
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a situação melhoroii (Chrockait ue Sá diiigia-se assim ao piesidente 
Campos Sales) 

"É temido de voltar à vida normal A lição que tivemos em matéiia 
de viação féiíea foi dura É jareciso estudar ouUo regime, menos oneroso 
aos cones públicos, mas i|ue, ao mesmo tempo torne fácil a reali/zação 
dos melhoi amentos julgados necessários "Penso cpic atenderá aos dois 
requisitos indicados o seguinte regime: 

"Estudadas as linhas iéireas federais, leconhecida a conveniência, a 
mgência de sua construção, o governo contiataiá a execução da obia com 
guipos loiles (a iiatuieza do regime impede a concessão a indivíduos ou 
giiip(;s liacos), quG farão a construção, icccl:icndo em pagamento, e de 
açôrdo cpijii os orçamentos aprovados, 41/2% de araoiti/ação (equiva- 
lentes aos emitidos paia resgate das estradas de feno") 

, Resolvida, por unanimidade, a entiega do memorial, teve o, governo 
federal ensejo de, já no lusco-íusco do quatriênio, conhecer a opinião 
da classe cm i elação à sua política restritiva de gastos, ainda que 
pioduti\'os 

Em abiil, piopõe Ciiroc;kaii »e Sá a fundação de um "Coentro In- 
foimativo", que exci cesse, quanto aos Estados brasileiros, função aná- 
loga ao "Bureau of Améiican Republic", relativamente aos "diversos paí- 
ses de Améiica" Colocava-se a liali/a bem ao longe, com a esperança 
dç akançá-la algiun dia, quando os podrics jjúblicos lavotecessem a orga- 
nização de tics sccçcics, cpic se habilitassem a piopoicionai infoimações 
exalas a lespeito de todos os Estados 

Se não atendessem à solicitação, "ao menos ficai á ao CIiUdc de Enge- 
nharia a satisfação de ter querido tiabalhai pelo desenvolvimento da 
nação, estabelecendo o sei viço el-icaz da propaganda sistemática" 

Em agosto, o Jornal do Comé)cio divulga a notícia de exoneração 
de dois engenlieiíos, que sei viam no Ministéi io da Viação 

Chrockatt 1)l Sá convoca alio Conselho Diictoi, ao qual expõe 

0 sucesso, piovocando a lesolução, pela qual espera que o "Governo mande 
dai publicidade aos motivos dessa demissão, a lim dc, restabelecida a 
verdade, jDoder a opinião pública oiientai-se no julgamento desse ato e 
no juízo em que sempre foiam tidos os ditos íuncioiíáiios" 

Decorridos apenas dois meses, já se congratulava com os colegas pela 

1 eintcgi ação dos que tinham sido inesperadamente privados de seus cargos 

Maioi acontecimento, porém, nobilitai ia a sessão de 20 de novembro, 
cjuando, em lua de mel com a Secretaria da Viação, Lauro Muller quis 
desfraldar em ambiente propício o seu piograma dc empieendimentos 
ousados Ao dai-lhe as Iioas vindas, Chrockatt dií Sá consideia, pelos 
indícios patentes, "cj^uc o desgraçado peiíodo da estagnação está lindo ou 
piastes' a findai, que se aprestam já as armas j^ara a nobie c justa ciu- 
zada de tiabalho" E por isso, hipotcca-Ihe a "colaboração de nossa dedi- 
cação sem limites" 

Ao agraclecei-lhc os elogios, bem como do oradoi oficial, Pauio dic 
FroniIn, valeu-se o novo ministio da oportunidade paia confessar c[iic a 
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sua aspiração no governo, consistia em "fazer engenharia" A frase teve 
a sua noticiedade poi longo período, durante o qual maioi cooperação 
se estabeleceu entre o Clube e o Ministério da Viação 

Antes, porém, que a prosperidade reanimasse o grémio, a data de 
24 de dezembro assinalar-se-ia por significativa cerimónia Nesse dia, 
procede-se à "bênção do prédio da rua da Quitanda n " 49, comprado e 
leformado para o aumento do Clube", e CHROCKArx de Sá, ao anuciar 
a aquisição reveladhe o segrêdo: 

' "Seja-me lícito, antes, salientar que, ante o momento doloroso para 
as duas classes cujos interesses o Clube entrelaçou, quando as ferramentas 
estão encostadas e as máquinas paradas, as pequenas bolsas se abiiiam 
paia auxílio à Diíetoria do Clube na realização de seu plano" 

"Seria impossível essa realização se não fôsse o poderoso concurso de 
dois homens, cujos nomes estão há muito gravados nos corações de todos 
os sócios do Clube como no de' todos que têm a felicidade e a homa de 
conhecerem Gaffrfé e Guinlf" 

Ao lindar o peiíodo, paia ó qual fôra eleito, podia Chrockatt de 
SÁ deixai, satisfeito consigo mesmo, a posição eminente, em que assaz 
trabalhava pela classe 

Voltai ia a ser simplesmente o engenheiro, a quem o Conselho Diíe- 
tor confiaria o encargo de respondei à consulta da Companhia Paulista, 
em cujo nome Antônio Prado, que a dirigia, indagava qual seria o me- 
lhor tiaçado de estrada de feno para Mato Gi-osso" 

"O problema da viação para Mato Grosso é, pois, um problema ao 
mesmo tempo económico e estratégico", diria Chrockatt de Sá, ao iniciar 
o seu parecei 

"Êrio, e grave, acrescenta, será procurar resolvê-lo examinando-o ape- 
nas poi uma de suas faces" 

Recorda a série de jarojetos abortícios, por meio dos quais os poderes 
públicos, ou arrojados particulares tentaram levar os trilhos à Província 

centi al 

Primeiro, é Paula Cândido que, em 1851, apresenta à Assembléia Ge- 
ral piojeto permissivo de concessão de estrada por São João d'El Rei. 
Goiás e Cuiabá Volvidos vinte anos, associar-se-iam Th Cochrane, 
Palme, Antônio Rebouças e Mauá paia alcançarem a concessão da li- 
nha de Curitiba a Miranda 

Contemjiorâneamente, Pimenta Bueno indica a solução por Limeira, 
Paianaíba, ao passo que prefere a Companhia Paulista, amparada na 
sagacidade pioiissional de Francisco Lòbo, seu engenheiro chefe, o vale 
de Moji-Guaçu e Pardo 

À vista da polémica sustentada pelos defensores destes dois traçados, 
resolveu o govêmo imperial nomear a comissão de abalizadas individua- 
lidades, que decidissem a divergência 
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Reunidos em junta, o visconde no Rio Branco, M Buarquf de 
Macedo, H Beaurfpaire Rohan — Francisco Antônio Raposo e 
Honório Bicalho examinai am 16 projetos e ao cabo, indicaram por mais 
exeqiiível na ocasião, a via mista, pelo Paianapaneraa, Paraná, Ivinheima, 
Miranda e navegação do Paraguai 

Mas o parecer, que citava tais precedentes, acabava por indicar, como 
preferível, a linha "Catalão — Goiás — Registro — Cuiabá" 

Seria, porventura, o seu derradeiro tiabalho oferecido ao Clube de 

Engenharia, e à classe cjue nêle reconhecia "um espírito lúcido e grande- 
mente prepaiado, além de um engenheiro notabilíssinio e cheio de sei- 
viços ao seu país" * 
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JOÃO MARTINS DA SILVA COUTINHO 



Quando João Martins da Silva Coutinho assumiu a presidência do 
Clube de Engenhada, na hora alvissaieira da sua organização, já possuía 
ciedenciais admiráveis, que o extremavam entre os colegas, pelo descoi- 
tino empreendedoi, de profissional experimentado em obras de vulto, 
como pela ciiltina geral, com cjiie atendia à própria curiosidade científica 

Estudante ainda, na Escola Militar, ancestial da Politécnica, em cujos 
bancos se empai ceiravam candidatos destinados à engenharia civil, e os 
tjue pietendiani seguii a caneira das armas, coube-Ihe a designação de 
adjunto do Observatcirio Asticnômico, onde sei ia explicacloi dos colegas 
de tuima 

Apenas diplomado bacharel em Matemática e Ciências Físicas, poi 
volta de 1851, e com o posto de primeiío-tenente de engenheiros, o mis- 
téiio da Ama/ônia empolga-lhe o entusiasmo 

Paia lá segue na piimeiía opoitunidade que se lhe apiesenta e pei- 
manece por tiabalhosos lustros 

Atribuiu-se-lhe plano uibanístico de Manaus, como igualmente a 
substituição do capitão-tenente José da Costa Azevedo na chefia da co- 
missão demarcadora de limites entre o Peru e o Brasil, conforme asse- 
guiou a Revista do Clube de Engenha)ia, em seu núnieio 14 

Certo é que, a 3 de janeiro de 1857, oficiou, como inspetor da me- 
dição das terias, ao presidente do Pará, tenente-coionel de Engenharia, 
Henrique de Beaurepaire Rohan, a respeito da estrada, que facilitasse 
a ligação dessa Piovíncia com o Maranhão e Piauí 

E ao abiir-se a década seguinte, sucedem-se os relatórios, em que 
vai de contínuo levelando conhecimentos cabais acerca da terra portentosa 

A 8 de abril de 1862, data, em Manaus, o lelatório da exploiação, 
que lealizaia pelo vale do Purus, atento às peculiaridades regionais 

Desconhecido até 1852, quando apenas os extratores de drogas sc 
aventuravam a devassar-lhe as matas marginais, sulcou-lhe o longo cvu-so, 
anos depois, o prático Manuel Urbano da Encarnação, em quem Silva 
Coutinho encontraria piecioso auxílio 



^ Por decieto de 23 de janeiro de 1855, informa a História Administiativa de Max Fleiuss, 
foi criada a Escola de Aplicação do Exército, onde deviam ser ensinadas as matérias do cuiso da 
Escola Militar, de que foiam desligadas 

Em 1858, reformadas ambas em 1 " de março, foi dado à Escola de Aplicação o nome de Escola 
Militar, passando esta última a denominai se Escola Central, compreendendo dois cursos, o de Afa- 
temáticas. Ciências Físicas e Naturais e o de Engenharia Civil, que, em 1874, se transformou na 
atual Escola Politécnica, dividida em um cuiso geral e seis especiais, compreendendo Ciências Físicas 
e Natuiais, Matemática, de Engenheiros Geógrafos, Engenheiros Civis, de Minas, Artes e Manu- 
faturas 
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"Prestou relevantes serviços, quer uiinistrando-me valiosas infoi ma- 
ções, pois é o niaioi conhecedor do Puius, quei facilitando a viagem, pela 
glande iníkicncia de que go/a entre os índios" 

Depois de dar realce ao conctu-so despretensioso do sertanista, entra 
o engenheiío a concatenar o resultado das suas observações sagazes, que 
envolviam tanto òs aspectos iisiográficos da região, como a economia e 
caiacterísticos raciais dos seus habitantes E, a propósito, pôs de mani- 
festo a sua piedade humana, ao picconizar a proteção aos silvícolas: 

"É preciso cj[ue todos se convençam de uma veidade, afiimava, in- 
cisivo, apesar de sei posta era diivida por alguns escritores de nota, que 
o índio é bom, dócil e propenso à civilização 

"Todos lalam das coii crias c depiedaçõcs, que costumam iazci alguns 
destes inlelizes, mas ninguém se lembra de pesar as consequências da pei- 
seguição de tics séculos, que êles expeiimentaram, da recompensa lalaz, 
que (hnante êsse longo pcjíodo iccebeiam, do bom agasalho pi estado 
aos tivilizados" 

E concluía; "o índio é mna ciiança, nem mais, nem menos, deixá-lo, 
pois, entregue às leis da natuteza, é tuna veidadcira barbaridade" 

Tais conceitos relletiara, poi mn lado, a Joi mação moial do cxjdIo- 
lacloi, e, por outro, o carinho esijecial com qtie explanava o assunto de 
sua piedileção 

Por uma centena de páginas impressas, do relatório do ministio do 
Obras Públicas de 18()õ, alongou-sc o ensaio, cm c[ue, pela piimeira vez, 
o Puius surgia ao conhecimento dos estudiosos, desvendado j3oi quem 
sabia investigar c reduzir a escrito as suas observações 

Menor seria o lesvdtado do exame do "Hyiq^ura", pela sua giafia, 
datada dc 24 de maio de 1864, bem como do Madeiía, que sulcou até 
Guajará-Mirim, não obstante adoentado, a ponto dc suspeitai que lhe 
fallassem as forças paia ultimai a joinada 

O runipiimcnto do dcvci impcliu-o j:)aia a [icotc, cm condições mo- 
iinas, que se llie espelha) iam no lelatório, assinado a ^1 de oiilubio, em 
Manaus, como o antciioi 

Nessas longas e peiigosas jicicgi inaçõcs, armazenou Silva Coctinho 
conhetiraeutos extiaordináiios, (]ue o aproximariam de Agassi/ 

Achava-se <i natiualista suíço cm piepaiativos de viagem ao Ama- 
zonas, c[iiando o engenheiro apaieec na Côrte, paia entregai aos supc- 
rioics hici áicjuitos o lesidlado de suas indagações geogiálitas E como 
U Pkuro II lhe peiguntasse amavelmente ein c|ue lhe poderia sei agta- 
d:í\'c], lespondcu o doulo viajante' cpic assa/ llic apia/ia tei o majoi 
CouijNiio tomo rolaboiadoi na (omissão (icntíHca 

Entendei am-se às maiavilhas, de tal maneiía que, de regicsso, Acvssiz 
expandiu-se em caita ao Imjjciadoi, ao agiadecei-lhe, do Paiá, a 2:> de 
levei eiio de 186(i, cxs auxílios garantidoies do cxifo da exjjcdição 
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"Peimettcjí-moi, registiaria em J'oyage au B^éúl, na ti adução de F 

VOGELI: 

Permettez-moi d'ajoutei- que, de toutes les íaveurs dont Votie Majesté 
in'a comblé pour ce voyage, la plus precieuse a été la présence du major 
Coutinho, dont la íamiliarité avec tout ce qui regarde rAmazônc a été 
une souice intarissable de rcnseignemcnts importants et de diiections 
utiles, pour évitCj des couises oiseuses ei la peite d'un temps piécieux 

L'étendue des connaissantcs de Coutinho, cn ce cjui touche TAma/iôiie, 
est viamient encyclopèdic[uc, et je ciois que se seiait un seivice à lendie 
à Ia sciente tpie de hii iouinii rotcasion de ledigei et de publicr tout 
cc qu'il a obseivé jjeudant ses visites lepctées et piolongées dans tette 
paitie de Tcmpiíe Sa coopératíon pendant ce demiei voyage a été des 
plus laboiieuses, il s'est mis à la zoologie comuie si les sciences physic[ues 
n'avaient pas été roljjet special de ses études, en même temps qu'il a 
tait pas deveis lui de nouibieuscs obseivations tliernionieiriques, baio- 
metiiques et astionomiques qui ajouteront de bons jalons a ce que i'()n 
]jossède clcjá sm la mcléorologie et la lopogiaphie de ces piovinces" 

Que não eia simples gemile/a, em conespondênria aos obsécpiios 
lecebidos, evidencia a anota^fio, com cpie o piópiio L Acassi?- sublinhou, 
com as suas iniciais, a nanativa da especa, cpie, ao historiai os piepaia- 
tivos da oigani/a^ão da conn"liva, aponfou como ciictuistância piomis- 
soia o encontro com Silva Couhnho e a sua acpiiest ênc ia em acompa- 
nhá-los 

"Jamais espétance agiéable me íut plus pleinemente conlirmée, le- 
petiiia, lora do Biasil, o natui alista 

Pendant on/.c mois de la socicté Ia jjIus intime, je me suis chacjue 
joui loué de l'heia-euse chance qui nous avait iait nous lencontiei 

J'ai troLivé dans le Major Coutinho un tollaboiateui des ]j1us pre- 
cieux, d'une activité et d'iui devouement à la science infatigables, un 
guide sans paieil, et un ami dont j'espèie bien conseivei toujouis 
rallection" 

Não vem lota de piojíósito lembiai que, volvido quase meio século, 
episódio análogo envolvei ia outro geógiato biasileiío, cpie também se 
Cl editou à benemerência nacional 

Como Silva Couiinho, amigo leal dos indígenas, Silva Rondon otga- 
nizou-lhes a delesa olicial sistemática 

Ambos loteai am os sertões, com o sextante em punho, de preie- 
rência na legião ocidental, de que se tomaiam os melhores conhecetloies 

Escolhido paia acompanhai o viajante naturalista, que a Norte Amé- 
lica enviaia ao Biasil, o iluminense de São }oão da Baua eoncjuistou-Ihe 
as boas giaças, jjatentes ein rasgados louvoies, divulgados pelos centros 
mais cultos do mundo 

Na priniciia década do século coiiente, coube ao cuiabano maia- 
vilhar o exigente Roosevelt, cjuando o levou, através da Rondônia, a 
palmilhai sertões viigens de olhos civilizados 
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Fizeram-se amigos, como evidenciaram os escritos ulteriores, em que 
o publicista do ideal americano revelou o seu transbordante entusiasmo 
diante da obra executada pelo seu parceiro de energia realizadora 

Assim íoi que os dois insignes sertanistas brasileiros, conhecidos e 
obseivados em seu pióprio campo de operações, empolgaram a admiração 
das individualidades americanas, ou americanizadas, que lhes foram espa- 
lhai a tama ao longe, nas universidades estrangeiras, sem lhes perturbar 
a continuação das tarefas patrióticas 

Enquanto descansa no Rio, das longas jornadas amazonenses. Silva 
Coutinho ordena as observações acêica do guaraná, que enfeixa em "no- 
tícia" apresentada ao ministro da Agricultura, M P Sousa Dantas, 
a 20 de setembro de 1866 

Usa a grafia uaraná, variante compaiável a guaçu e açu, e tantas 
ou tias em que diverge a pionúncia indígena 

Dcscrcve-lhe a planta e o meio em que viça, nas ]jaragens de Manes, 
a indústria rotineiia e o coméicio, canalizado grandemente paia Mato 
Grosso E a piopósito, infoima "conhece-se o uaraná bem fabricado, não 
íendido no centro, pelo som que produz o dioque dos paus A tal le;- 
peito o ciiiabano dá lições aos habitantes de Maués" 

E ao finalizar, lembia a lenda do guaianá, que o fêz derivar de 
alta linhagem humana 

Liberto, nesse ano, de obrigações militai es, o major dcix;i-sc inteira- 
mente substituir pelo engenheiro, cpie não taida em aceitar a incum- 
bência de proceder ao "reconhecimento do oeste da Província de São 
Paulo", para escolha do melhoi traçado ferroviário entre Botucatu e o 
lito.al 

Ao dar poi findo o seu tiabalho, a 12 de abril de 1872, já sobeja- 
mente passeara o seu olhar investigador pelas paragens interjacentes, que 
lhe permitiram compaiar as linhas possíveis de ligação entre o planalto 
e a baixada 

Em seu lelatório, manifesta-se o geógiafo abalizado, ao descrever a 

pieceito a região percoirida, bem como o sabedor de peculiaridades ama- 
zonenses, sem ocultar a piedade pelo sofrimento dos humildes e desam- 
parados 

Assim é que, ao tratar da faixa litorânea, não se cala diante do in 
iortúnio obseivado 

"O povo sofie extraordinariamente, trabalhando em terrenos panta- 
nosos e respirando os miasmas resultantes da decomposição da palha de 
airoz, sendo por isso a sua constituição geralmente fraca 

Êste mal ainda se agrava pela insuficiência da alimentação e a po- 
pulação vai definhando pela anemia" 

E transcreve, a piopósito, o ofício endereçado ao governo provincial, 
em que sugerira, para melhorar as condições regionais do trabalho, no 
"vai da Ribeira, do Iguapé a Xiriiica", a aclimação, para a cultura pro- 
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dutiva, do "cacaueiro e siphonea elástica, que constituem uma das maiores 
riquezas do vale do Amazonas" 

Examina meticulosamente as soluções, que se lhe depaiavam, e, fora 
dos limites, que lhe continham a incumbência, firma o seu parecer a 
lespeito do magno problema da via férrea para Mato Grosso "Seja, po- 
lém, qual fôr o traço adotado, é incontestável que a estrada cential de 
Sã.0 Paulo, prolongada à vila de Santana do Paranaíba e daí a Cuiabá, 
é a linha que reúne maiores vantagens estiatégicas, políticas e comerciais, 
em relação às outras que até hoje se têm pi oposto para ligar a Piovíncia 
de Mato Grosso com o litoral, por ser a mais curta, porcpie passa a 80 
léguas da fronteira, servindo ao mesmo tempo a Minas Geiais, Goiás, 
Mato Grosso e São Paulo, e finalmente pela circunstância de perconer 
terrenos fcitilíssimos c já em grande parte, povoados" 

Ultimado o reconhecimento, que seria adotado pela E F Soroca- 
bana, saltou Silva Coutinho a Pernambuco, incumbido de proceder aos 
estudos da estrada entre Una e Boa Vista, cujo relatório apiesenta em 
1874 

Como sempie, o geógrafo apaiece em primeiro lugar, paia tiaçar o 
panoinmn do territóiio, em que o engenheiío esboçaria o traçado de 

sua jjrclciêucia 

"Em três zonas, sintetizaria, à justa, divide-se esta legião, sendo a 
primeira, oriental, ou marítima, denominada — mata, a segunda, agi este, 
e a terceira, seytão ou caatinga" 

Caracterizada cada uma dessas secções, estuda-lhe as peculiaiiedades, 
a que aleiçoa o seu piojeto 

Ao tratar do problema de vias de comimicação nordestinas, ainda vol- 
taria, quando, pretendendo viajar, por iniciativa particular, ofeieceu-se 
ao governo para lhes estudar as condições de Iturcionamento, contra o 
qual se levantava a gritai ia da clientela 

Achava-se na capital paraibana, quando lhe chega às mãos, a 29 de 
março, o ofício pelo qual o ministro da Agricultura, Comércio e Obias 
Públicas, Antônio Prado, lhe outorga poderes para exercei cm tôda ple- 
nitude a fiscalização a que sc piopuseia, gratuitamente 

Percone, então, a E F de Sobial a Batiuité c outias, até alcançai 
a E F de Maceió a Impei atiiz 

Examina-lhes as vias pei manentes, o matei ial lodante, os fatôres 
económicos 

E explica a singularidade paradoxal da concorrência vitoiiosa dos 
tropeiros às vias férreas, no transpoite das cargas seitanejas 

Tal lenôineno seria impossível no vale do Paraíba o tiicunjacências, 
enue o Rio c São Paulo, pois que o muralhão da seu a do Mai, dilicul- 
lando o trânsito de muaies, obiigava os "almocieves" a cobiai de 90 a 
120 léis poi arroba ti ansjjoi tada em cada légua, ao passo que a estrada 
do íeuo se contentai ia cm lecebei menos da metade dessa cpiantia pelo 
lieic dç. igual caiga 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



331 



O produtor lucrou, de golpe, a redução de cêrca de 60% em suas 
despesas averbadas à conta de transporte 

Pelo nordeste, ao revés, livres de tamanho obstáculo orográfico, as 
tiopas choutavam facilmente, com rendimento maior de trabalho, que 
justificava a cobrança da terça parte apenas da tabela fluminense 

Daí se causava a insignificante economia proporcionada pela via 
Jeiíea aos seus clientes, que encontravam nos tropeiros maiores conve- 
niências para a condução dos produtos, de porta a porta, isenta de 
baldeações 

E, por isso, as estiadas do Sul prosi^eravam, com o tráfego cres- 
cente, em contraste com as do Norte, que definhavam, desprezadas pelos 

piodutores 

Apontados os males, indica as medidas que, a seu ver, deveriam ata- 
lhá-los, no relatório de 20 de outubro de 1886, que a Imprensa Nacional 
deu a lume, dois anos depois 

O govêrno imperial, ao louvar-lhe o concurso patriótico e profi- 
ciente, pretendeu conferir-lhe título de nobreza, recusado discrciameiiic 

Nada quis ser, além de engenheiro, pois que até o posto militai, 
conquistado pelos seus méritos pessoais, deixou de usar, desde 1866, 
quando abandonou o Exército, feito major de Engenharia 

Bastava-lhe ser apenas J M da Silva Coutinho, autoi de cêrca de 
duas dezenas de monografias e relatórios, em que se lhe espelha a com- 
petência profissional, de harmonia com a curiosidade pelos assuntos que 
interessassem a vida t)rasileira ^ 

Bon que declinasse do convite i^aia escoltai o nome com algum 
título de baronato, não evitou as honi árias que lhe premiaram os esforços 

Cavaleiro da Legião de Honia, desde 1867, quando representou o 
Brasil na Exposição de Paiiz, passou pelos postos iniciais da ordem da 
Rosa, até atingir o grau de dignitário, quando já se alistava entre os 
cavalheiros da Real Ordem de Isabel, a Católica 

Por tôda a parte, a que tosse, não lhe legateariani homenagens ao 
sabei 

Assim, de Pai is, traria da piimeira vez, não só a condecoração conle- 
lida por Napoleão III, como o dijjloraa da Sociedade de Geografia, pe- 
rante cuja assistência pioferiu admirável confeiência a respeito da Ama- 
zónia e da expedição de Agassiz, lembrada em L'Année Géog)aphiqite, 
1870, em têrmos lisonjeiros: 

"La Société de Géographie de Paris, que eut en 1867, à Tepoque 
de TExposition Universelle, la bonne fortuiie de recevoir et d'entendre 
dans son sein INI Coutinho, put aprécier rexperiencc piofonde qu'un 
long séjour lui a donnée de cette vaste légion" ^ 

- A lespeito de S CouxrNHO, infoima a Geologia do Buisil, fie Avelino I de Oliveira e O H. 
Leonardos; mimeado em 1875 diíetor da Secção de Mineialogia e Geologia do Museu Nacional, foi 
o dcscoblidoi, em 18fi.H, dos jazigos petiolíteios paleozóicos do lio lapajós 

" "O Majoi CouiiNHo'', aitigo do brilhante escjitoi Carlos Pomes publicado pelo Cotieio da 
Manhã — 10 de setcmbio de 1940 



332 



1 CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



De Filadéliia, a cuja Exposição concorreu, feito secretário cia Comissão 
Biasileira, era 1876, legressou com medalhas premiadoias de seu csfôrço 
c o título de sócio da "Academia de Ciências Naturais" 

Pertenceu, de mais a mais, ao Instituto Politécnico, à Sociedade de 
Geogiafia cio Rio de Janeiro, ao "Instituto Arqueológico Alagoano" 

Começara a vida pioíissional, à sombra das íloi estas poitentosas da 
Amazónia e iria rematá-la em meio das luzes íulgia antes de Pai is, a cuja 
Exposição Internacional de 1889 compareceu, incoipoiado à Comissão 
Biasileira, paia ainda uma ve/ ajjiefiai os piogiessos da indústiia humana 

No deciuso de cêrca de cjuatro décadas dc ati\'idades prolissionais, 
além dos cmpieenclimentos já rcLeiidos, conseguiu expeiimcntai em ici- 
rovias liancesas a madeira biasileira como doi mentes, colaboiou na re- 
visão das tarifas da E F D Pedro II, a convite de Hercuiano Pena, 
no estudo das lesistências dos tiens 

De mais a mais, atuou como cliíetoi da Companhia de Fiação e l ecidos 
São Pedro de Alíântaia, da E F Alto Mmiaé a Gião Paiá, e, poi lim, 
sei viu de piolcssor de Geologia no Museu Nacional * 

Em ascensão contínua, alcançai a o apogeu da lama, a cujo declínio 
seiia poujiado pelo destino benevolente 

Nem scíjuci assistiria ao desabar cio tiono, qLie lhe tinha evidenciado 
especial adiniiação, retribuída j)oi dedicada simpatia 

Bacjueou, em plena glói ia, golpeado poi inespciada enieimidade, 
que a baixa lempeialina parisiense engiavesceu 

O oiganisrao, que, em tempos idos, lesistiia, no Amazonas, aos as- 
saltos violentos do impaludismo, já não dispunha de suficiente defesa 
contia os desaiianjos cio apaielho lespiíatóiio, e sucumbiu, a II de ou- 
tubio de 1889 

Ao desapaiecer, legava à postei idade a documentação da sua inte- 
ligência peiegiina, cultivada a primoi e do toiação íranqueado a nobics 
sentimentos, nos opúsculos e monogialias, que ainda hoje seião manu- 
seados com proveito 



líIBIJOGR\IIV 

\.s epidemins no vale do Amazonas (AJanaiis 1861), icpioduzido nos Anais Biasi- 
licnsis de Medicina, de 1 86^1-] 803 

Relatóiio sôlne o exame de alguns lugaics da Piovíncia do \mazonas, especialmente 
tio lio Madeiía, dcljaixo do ponto de vista de colonização e navegarão, se- 
guido de um mapa de obseivaiões metcoiológicas (Manaus 1861), lepiodn- 
zido no lelatóiio do Minisléiio da Agiicultuia, em 1862 

Bieve Notícia, sôbte a extiat.ão da salsa e da sciinga c vantagens dc sua tultuia (J'az 
paitc cio lelatóiio do picsidente do Amazonas, I)i Sinvai Ou()kic:o df Moura, 
1863) 



* llevhia do Chthe de Engenlinila de 1922, que além da biogiafia de Sii va Couiinho, especiti- 
cou*llic :i biblíogi ;ifia, que vai na página seguinte 
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Exploiação do lio Hioapurá (Faz parte do relatóiio do Ministéiio da Agiiciiltuia, 
1865) 

Exploiação do Rio Madeiía, (relatóiio anexo ao do Ministéiio da Agiicultiua, de 
1865) 

Exploração do Rio Puius, (lelatório também anexo ao do Ministéiio da Agiicultiua, 
de 1865) 

Notícia sôbie o Guataná, apiesentada ao Ministéiio da Agricultuia, de 1866 

O Cacau na Exjjosição Nacional de 1867, tiatando da desciição e da ciiltuia da 

planta e do fabiíco do chocolate, 1868 
L'erabouchuie de TAmazone, publicada no BuUetin de la Société de Géogiaphie, 1867 
Sur la géologie de rAmazone, par M M Agassiz e Coutinho, Paris 1867 
Notes sur la toitue de TAmazone, Paris, 1867 

Gomas e lesinas, que figiiiaiam na Exposição Universal de Paiis de 1867; foi tiadu- 
zido em fiancês e faz parte do relatóiio sôbie a ExposiçSo, publicada pela 
comissão brasileira. Paris, 1868 

Relatóiio da comissão encanegada do reconhecimento da leglão do oeste da Pio- 
vincia de São Paulo e escolha da direção mais conveniente para os tiansportes 
cntie a comaica de Botucatu e o litoial, (apiesentado como chefe da Comis- 
são) Rio de Janeiío, 1872 

Estiada de Ferro do Recife ao São Francisco; estudos definitivos do Una a Boa Vista, 
acompanhados da planta geial da estiada Rio de Janeiío, 1874 (Faz parte do 
lelatóiio do Ministéiio da Agiicultiua, 1875) 

Exposição Centenáiia de Filadélfia, de 1876; lelatóiio da comissão biasileiía, de que 
cia secictáiio Rio de Jaueiío, 1878 

Os Muuduiucus, publicação íeila no Vulgaiizadoi , lomo 1 

Estiadas de Feno do Noite; lelatóiio apiesentado ao Ministéiio da Agiicultuia Rio 

de Janciio, 1888 

O coqueiro da índia; vantagens da sua cultuia no Biasil, 1889, Rio de Janeiío 
Mapa dos lios Solimõcs e Içá, apiesentado ao Ministéiio da Agiicultuia em 1866 



JOÃO TEIXEIRA SOARES 



Oiiundo de Foi miga, nas jDaragens ccntiais dc Minas, onde tontia- 
veitem tributáiios do São Fiancisco e Rio Giande, que exei ceiam no 
távei intluxo na eia dos bandeirantes, atiaídòs paia os seus vales pro- 
missores, João Tetxeira Soares seguii -lhes-ia o exemplo dc audácia cons- 
tuuiva, depois de prèviainente ainiar-sc dos elementos propoicionados 
pela técnica de sen tempo 

Nascido a 13 de outubro de 1848, não taida cm deixar a cidade 
natal, em l)usca dc colégios, onde estudasse as humanidades 

Habilitado nos exames dc prepaiatóiios, niaU i( ula-se na Escola Gen- 
tia!, onde se diploma em 1872 

Diveisanientc dc ouiios colegas, que, apenas galaidoados com o tí- 
tulo de engenheiro-civil, nuzavam o oceano, em viagem de apeiíei^oa- 
mento de seus estudos, 'Ihxura Soarils apiessa-se em piaticai na E V 
D Pedio II e somente em iins dc 1871 toma o tiansatlântico 

Quando regi essa, fianqtica-sc-lhe dc novo a Estiada, que em pouco 
passai ia à diíeção de Franc:is(;o Ffreuía Passos, a quem scive de cola- 
boiador piestinioso, a piinrípio como engenheiro-iesidente, c depois chefe 
de secção na via permanente 

Nesse carátei, assiste à inauguração dos trabalhos da Estação Maií- 
tima, a 21 de dezenibio de 1877 

No mesmo ano, a 7 dc julho, "realiznra-se a junção da Companhia 
São Paulo e Rio de Janeiro com a E F D Pedi o II na estação de 
Cachoeiía", como antes, a 21 de março, íôia abcita ao tráfego a de João 
Gomes, e do Sítio, "ponto de entroncamento com a E F Oeste dc Minas" 

Outz-as obras notáveis são empreendidas e ultimadas pelo diligente 
administiadoi, que ainda averba em seu ativo a inaugmação do lamal 
de Sapopemba, cora as estações de Realengo, Campo Giande e Santa Ciuz, 
como o da Gamboa, 17 meses aj^ós o início dos serviços respectivos 

Depois de trabalhar tanto na baixada, como igualmente nas mon- 
tanhas mineiras, onde se acostumou a sobrepujar os obstáculos natuiais, 
Teixeira Soares julgon-se bem apeicebido de armas eficazes para pele- 
jas de maioi envergadina 

A 21 de abril de 1882, desliga-se da E F D Pedro 11, depois de 
levar ã "Exposição Indusiiial" jjrova concreta de cjue não se conten- 
tava apenas em cumpiir as suas obiigações icgulamcntares 

Chefe da conservação da via peimancnte, ideou a liansloi mação dos 
tiillios velhos em doi mentes, dc acôido com o modelo, tpie, submetido 
à análise de F^tRNANins Pinheiro, alcançou lisonjciia apieciação 
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"O invento é útil, disse o examinador, e a execução boa; merece, em 
nossa opinião, diploma de mérito" Maiores triunfos, poiém, lhe traria o 
empieendimento, em que se meteu, ao deixar a via féirea da sua ini- 
ciação profissioiíal 

Para alcançar Cuiitiba, a E F do Paraná deveria galgar o muralhão 
granítico, sejaaiado da orla atlântica por faixa de cêrca de 40 quilómetros 

Depois de malogradas tentativas, os promotores conseguiram a con- 
cessão provincial de 25 de abril de 1874, que lhes prometia a garantia 
de juros de 7% sôbre o capital invertido na construção, dentro de certos 
limites , , 

Com algum esforço, organizai am a companhia, que devia custear as 
obras necessárias, confiadas aos empreiteiros italianos, que o comendador 
Ferruci capitaneava . . , 

Aprovíidos os estudos, em 1877, -as suas turmas de engenheiros só 
puderam encetar a terraplenagem em 5 de junho de 1880 ■. i 

Pôsto (]uc habituados á operar nos Alpes, estranharam a estrutura 
granítica tio terreno, que lhes invalidava as previsões, e decorrido apenas 
ano le meio desistiam de pi-osseguir 

Nessa ocasião, J Teixeira Soares é instado para lhes tomar conla 
da empreitada Confiante, aceita o desafio à sua perícia prolissioiíal 
Escolhe auxiliares condignos, e vai, com a esposa, abarracai-se no interior 
da floresta, onde estabelece o póstO' de comando 

E, com o exemplo pessoal, evita o contágio do desânimo, cmboia 
as condições sanitárias fossem de tal ordem que, para manter diariamente 
no serviço 3 000 operários, necessitava admitir aproximadamente 9 000 
nos livros de ponto, tamanho era o número dos faltosos por doença 

A par de semelhante insalubridade, as crespas encostas dos contia- 
fortes, que derivavam da serra do Mar, exigiam audácia e competência 
inigualáveis dos engenheiros brasileiros, convocados a ajeitá-los a tiáfego 
regular por simples aderência 

Da atividade desenvolvida, abrolham rapidamente os resultados 

A 17 de novembro de 1883, J Teixeira Soares inaugurava a pri- 
meira secção, sôbre alagadiços, de Paranaguá a Curitiba, e investe con- 
tra as asperezas do teiieno revolto, serra acima 

Tortura-se o traçado entie túneis e viadutos, dependurados sôbre abis- 
mos Daqueles, sucedem-se, em breve trecho, de Morretes a Roça Nova, 
14, sendo que o derradeiro se alonga por um quilómetro 

Quanto às travessias das grotas, a ponte de São João, de 4 vãos, 
alteia-se de 58 metros sôbre o tênerio, na parte central 

Daí se causa a indesciitível série de'panoiamas deslumbrantes, que 
maiavilham o excursionista, graças à sagacidade realizadora do engenhei- 
ro-chefe, que, em dezembro de 1884, consegue levar a primeiía locomotiva 
a Curitiba 
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Estava ganha a batalha contia a montanha ensombiada de possante 
flojesta, que encrespa o solo, a partii do Km 42 

Triuniante na ariancada em que outios malograi am, Tfixeira 
Soares torna ao Rio, onde o Clube dc Engenharia, por indicação de O 
Bulhões, resolve piestar-lhe exjjressiva homenagem 

A 1 " de maio de 1885, em sessão consagradora, os colegas reúnem-se, 
ufanos da presença do engenheiío, cuja fama dispensava outro qualquer 
cometimento Fazem-se ouvir os maioiais da piofissão, como Bulhões e 
Sousa CouriNHO e outros, que já tinham, pelo tiabalho e saber, gran- 
jeado autoridade própria para bem interpretarem os sentimentos dos 
companheiros em relação aos lutadoies que nobilitaram a classe com a 
sua atividade construtiva 

Conquistara Teixeira Soares, nessa emergência, o direito de figu- 
lar entre os mais insignes representantes da engenharia brasileira, a que 
ainda sei viria, como chete do tráfego, na E F D Pedro II, quando 
dirigida por J Ewbank da Câmara e superintendente da E F Canta- 
galo, às vésperas de ser adquirida pela E F Leopoldina Compi ovados, 
por aios, o seu sabei cspeciali/ado, de feiroviáiio arguto, cujos conheci- 
mentos se distendiam dos reconhecimentos do tcneno ao liáfego, a ha- 
bilidade admirável de administradoi , capaz de refrear o legime deficitário 
de vias férreas coniiadas a sua cHicção, quis exci cer em escala mais ampla 
a sua influência, jeito êmuJo icpuliiicano dc Irinfu Evanceltsta 

Beni que não fcisse engenheiío, a Mauá não faltava descoitino em- 
])ic('iKl(;d<)i , tjiic o levaiia a canalizai o capital estiangeiro para as em- 
piêsas c[iic oiganizasse, com o iiituiio de dotai o país dc algum novo 
agente do progiesso Alheio à piofissão, tudo lhe inteiessaiia, tanto fei- 
lovias, como indústiias valias, de gás, pastoiil, e tainl)ém a navegação 

Após o cncilhamcnto, tjuc excitou iniciativas de lôda oídem, geradas 
poi ceiteiías previsões, ou pela fantasia leviana, Teixeira Soaris a pouco 
e jjouco ioi captando a conliança dos detentores de capitais, cpie apli- 
cava, de prcleiência, nas estradas dc ferro Toinou-se o lepresentante da 
"Cie Générale de Chemins de Fér Brésiliens'" e de "Dylc e Bacalan", que 
lhe fiancjuearam a entiada nos mercados financeiros, tanto europeus como 
noi te-amei icanos 

Com vista à propaganda, adcjuiriu estabelecimento pastoiil no Es- 
tado do Rio, onde se hospedavam bancjueiros e industiiais, desejosos de 
conheccr-lhc as empresas, que se lamilicavam pelo Brasil inteiío 

A simples enumeiação de algum dos caigos, c|ue exeiceu, evidencia 
a amplitude dc seu influxo benfazejo, como: 

"Piesidciite da E F Noiocste do Biasil, cia E F dc Goiás, da E 
F Vitóiia a Minas, da E F São Paulo — Rio Grande, do Conselho 
Administrativo da Cie. Auxiliaiie des Chemins de Fér, da E F Soro- 
c abana, e do Pôilo do Rio Giande" 




^ 22 — 
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De tal maneiía espalhou a sua atividade realizadora, que mereceu 
os lasgados gabos da Revisla de 1922, em que se lê: 

"Não há talvez entidade alguma da nossa classe a que regiões tão 
extensas do nosso tenitório devam tanto como a Teixeira Soares De 
fato o Rio de Janeiío deve-lhc muito pelo que êle fez em relação à Can- 
tagalo e à Leopoldina; Minas e Espírito Santo tem igual dívida pelos 
valiosos serviços de Teixeira Soares, na paile que loca à rêde mineira 
da mesma Leopoldina e a criação da E F Vitória a Minas; São Paulo 
testcmunha-lhe o seu leconhecimento pelos seus serviços na E F Soro- 
( abana e especialmente na E F São Paulo — Rio Grande; no Paraná 
tem Teixeira Soares um dos glandes padrões da sua glóiia, lendo aí 
plantado a íamosa estiada de feno que ligou o centro ao litoral, ven- 
cendo as exti aordináiias diliculdades da tiavessia da sei) a; o Rio Glande 
do Sul é particidai mente grato a Teixeira Soares, pelo seu inestimável 
concuiso tia/ido à viação léuea do seu Estado, a propósito da "Cloinpagnie 
Auxiliaire dcs (Jhemins de Fci", em tôclas as suas realizações pi áticas, e 
ainda lecentemente na sua ação valiosa e decisiva, cjuando se tiatou da 
parte linancciia para a realização do projeto Coithcll, que deu o icnialc 
tinal na pieocupante questão da bana do Rio Grande do Sul; Maio Grosso, 
se hoje tem o seu tenitório cortado pela esUada de íeiío de penelração, 
que o inlegie definitivamente na comunhão biasileiía, deve-o piincipal- 
mcnle a '1'eixfira Soares, graças ao poderoso impulso que deu à E F 
Noroeste do Biasil; Goiás, do mesmo modo, se hoje iciu uma segunda 
saída para o mai e agoia passando poi teriitc)iio mineiio, pode atribuí-lo 
a Teixeira Soares, com a ciiação da E F Goiás" 

De mais a mais, "Minas, São Paulo e Rio de Janeiío, soheram cm 
conjunto a ação poderosa de Tiixeira Soares, quando supeiintendcu o 
impoitante ramo da administração de tráfego cia nossa impoitante es- 
tiada de íeuo, a D Pedro 11, hoje E F Central do Biasil, a que se 
achavam vinculados os mais vitais intciêsses destas três importantíssimas 
circunscrições do nosso país" 

À medida, pois, cpie se aiastava das tarefas técnicas, engolfava-sc nos 
domínios das finanças, com a atenção voltada, porém, paia a sua piofissão 

Jamais sei ia inteiesseiío mobilizador de capitais, com simples intuitos 
de lúcios pecuniários 

Queiia-os como elemento iecuiidante de inicialivas, que de outio 
modo peimancceiiam estéreis 

O piestígio, que a sua letidão de proceder gianjeaia entre os ban- 
quei! os, com os quais entabolasse negociações, põc-sc de manifeslo no 
tiecho da caita do picsidente de trnia das icleiidas empiêsas, de cuja 
inteiprctação contratual diveigiia 

"Vous possede/ iiotie coiifiance la plus absolue; C;'esl sui vous, sur 
volre personnalité que nous avons l)asc toutc notre opéiation, vons nous 
avez dit combien vous tene/ à attachci non seulcment votre travail, mais 
votre nom, votie loitudc, votre avenii, tout entiei à la leussite complete 
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de cette entreprise; pour nous, notre réseau ne s'appelle pas le Sud-Ouest 
Brésilien mais — Taffaire Soares 

Sans doute nous avons dit et nous redisons ici que si Tentreprise 
nous avait été ofíerte par tout autre que par vous, nous n'aurons pas 
songé un instant à nous engager commè nous Tavons fait sans études 
piéalablés, nous en rapportant en tous points à raffiimation du con- 
cessionaire 

"Connaissant votre valeur, assuré de votre concours, nous avons en- 
tamé cette enorme entreprise dont votre peisonalité, votre expeiiencc, 
la direction dont vous vous êtes specialement rhaige ont formé le point 

de dépau et sont les bases essentiels" 

Tal testemunho lembrai ia o episódio do compromisso oferecido poi 
Irineu Evangelista de Sousa, ao larimeiro empreiteiro da ferrovia diii- 
gida por C B Ottoni, que só dessa maneira consentiu em continuai 
a execução do contrato, tpie se lhe afiguiava destituído de garantias 
eiicazes 

Em um caso, avultava o empreendedor de amiDlo descortino, que se 
responsabilizava, na arraiada auspiciosa da eia ferroviáiia, pela pontua- 
lidade de pagmento das prestações a que se obrigara a emjJiêsa parti- 
cular, que não lhe estava sob a alçada 

Timbrava de patriota, e tanto bastava para sustentai os bons cré- 
ditos do país, mormente em se tratando de empreendimento que lhe me- 
recia a mais franca simpatia 

De outra feita, era a entidade representativa dos banqueiros solici- 
tados a inverter os seus capitais na construção de estradas favorecidas 
por meio de concessões, que se confessava confiante na pessoa de Teixeira 
Soares, com desprêzo de tôdas as demais possíveis seguranças 

O nome do profissional valia-lhes mais do que as vantajosas cláu- 
sulas contratuais por ventuia oferecidas pelos concessionários E por isso, 
entre os patrícios, loi o maior canalizador do capital estrangeiro paia o 
Brasil, na vigência da primeiía República, em correspondência com a 
primazia, que, no segundo reinado, coube ao visconde df Mauá E ja- 
mais se lhe embotou a confiança no futuro do país, com que patiocinava 
as iniciativas, que lhe contribuíssem para o engrandecimento 

Para concretizai o própiio júbilo, por ocasião da abertura da avenida 

Cential, instituiu o píêmio "Paulo de Frontin", que deveria o Clube de 
Engenharia conferir a tpiem lhe satisfizesse as condições, tendentes a 
galardoai a melhoi obra da engenharia carioca, e, às vésperas do cente- 
náiio da Independência, ainda evidenciou o entusiasmo de moço, que 
lhe estuava nas veias, em desafio à idade 

instado a paianiníai a turma de diplomados em 1921 pela Escola 
Supeiioi de Mecânica e Eletricidade de São Paulo, na alocução, que pro- 
feiiu, espelha-se a flama, que lhe animava a atuação progiessista 

"Eu poderia, talvez, tirar de minhas observações durante meio século 
em que lenho trabalhado, fatos que se prestassem a vos servir de guia 
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em vossa atividade, mas sou forçado a reconhecer que não devo fazê-lo, 
poique é muito jirovável que êles valoi algum tenham para isso, por- 
que as necessidades desse peiíodo históiico, foram muito difei entes das 
que a classe dos engenheiros de hoje é chamada a satisfazer" 

A vida transcoiria mais calma c sem jjiessa, de maneiía (pie a cele- 
ridade oferecida pela via férrea sobrepujou outio quak|Lici meio de 
transpoite Mas o ieiroviáiio, cjue se tinha lauieado de glórias em sei- 
viços de estradas de ieiro, acompanhou o piogiesso, exigente de maior ra- 
pidez nos transportes, que o levai ia a declarar 

"Só o avião, o automóvel e o tclégiato sem lio, com aperfeiçoamentos 
sucessivos, poderão satisfazer a essas aspirações c daião assim a feição 
caiactcrística do vosso século" 

Êsse episódio evidencia a peimeabilidade às idéias renovadoias, cjue 
tiansfigurava espontaneamente a velhice veide de Tuxiira Soares em 
mocidade acoidc com as mais intensas vibiaçõcs contemporâneas 

Manteve moço o espíiito, e poi isso agilmente supoitou o pêso dos 
anos tiabalhosos, sem jamais peider o contacto tom a lealidade, ou sen- 
lii-se dcsambientado, no meio das jovens geiações 
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À geiação que assistiu ao crepúsculo do século passado, cora os seus 
anseios e inquietações, pertenceu José Matoso Sampaio Correia Na- 
tuial de Niterói, onde abriu os olhos à vida, a 8 de setembio de 1875, 
não tardaram os seus pais, Dr. Filipe Sampaio Correia e D Luísa Estrada 
Matoso, a levá-lo a Campos, onde frequentou os colégios de Henrique 
Dias, Luís Peixoto e o Liceu 

No Ginásio de Barbacena ultimou os estudos secundários, que o 
habilitaram à matiícula na Escola Politécnica 

Extremando-se entre os melhoics ahmos, afinal tei minou o curso de 
engenhai ia civil em 1898, quando borrascosos coiriam os dias para os pio- 
iissionais, que o resoluto programa de poupança, de Joaquim Murtinho, 
iedu7Íia às condições de penúria, à míngua de tiabalhos jjúblicosj recla- 
mados pela tendência ao crescimento do pa.ís, mas refieados pela econo- 
mia a todo tianse 

A sua tuima passou pelas duras provas selctivas, a cjue a submeteu a 
inllexível política financeiía, em que mais de um colega soçobiou, quando 
não se desviava para outias profissões 

Não havia ocupação paia os recém-diplomados, ainda que dotados 
de excelentes aptidões 

Para atravessar galhardamente a quadra de de^^ressão, candidatou-se o 
jovem engenheiro à primeira vaga de professor, mediante concurso, ape- 
nas deixou os bancos académicos 

A ti adicional Escola Politécnica zelosamente conseivava exemjDlos 
análogos, eiitie os quais sobressaia o de André Hebouças Por ter ulti- 
mado os estudos em França, as provas do concurso foram precedidas pelos 
exames de equijjaração de programas, como decidiía a Congregação 

Também ainda se lembrava a audácia de Paulo de Frontin, que, até 
as vésperas, se incluía entre os condicípulos e ousava conquistai as láureas 
de professor, premiadoras do seu saber Sampaio Correia alistava-se na 
mesma categoria intelectual dos predecessores, que lhe apontavam o rumo 
da trajetória glorificadora 

Galardoado com a nomeação de prolessoi substituto na Secção, em 
bieve lhe coube a regência da cadeiía de "Pontes e Estradas", que lhe 
permitiu consolidai os conhecimentos e adquirii nomeada entie os 
alunos 

Na explanação de assuntos, revelava-se oradoi esmerado no frasear, 
embora mais inclinado a ensinar do que simplesmente em maiavilhar a 
assistência 
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Exei cicios apropriados completavam-lhe as pieleções, que deviam (js 
alunos assimilai, se não ciuisessem couer o lisco de resultados indesejáveis 

nos exames 

Fora das aulas, o jarofessoi convivia alegi emente com a mocidade, 
cuja alegria ii) adiante coinpieendia e estimulava com as suas pilhéiias 

À hoia do julgamento, perora, sabia aciuilatai os valores verdadeiíos, 
(lassilicados por justo ciitciio, de soite que os lepi ovados nem ao menos 
poderiam consolar-se com a imputação cie injustiça 

Assim eia o prolessoi, discreto na cátedia, e judicioso no avaliai o 
apioveitamento da classe 

Despei tava-lhe a atenção e o interesse pelos pioblenias que expunha 
c ) esolvia com admii ável pei í< ia 

Em pouco, os alunos, que lhes absolviam os ensinamentos, tiaus- 
Joiínavam-se cni amigos, decidid(js a aplicá-los sob sua diíeção 

A piimeiía expeiiência oc(!iieu cpiando Lauro Míillir, encenando 
o colajjso do quatiiêiiio anieiioi, empieendeu "la/ei engenhai ia", divisa 
que deshaldou como seu jnogiaina no Ministéiio da Viação 

Aos vetei anos de memoiáveis campanhas (oiistiuti\as, atiiljuiu en- 
caigos mais sujeitos à apredação e à trítica da impicnsa taiioca !• 
Bjcalhc), na I iscali/ação das obias do pòi to (lo Rio dc Janciio, Osório 
ni Al M FIDA, dirc toi da L F Oenual do liiasil, Paulo d1' Froniin, en- 
genheiío-cheie da Clímiissão de Constiução da /Vvenida Cential, ciaui vul- 
tos de lenome, cpie viiiliam du passailo, como também Pfrkira Passos, 
o lelonnatioi da cidade ainda colonial nas leições 

O espíiito de lenovaçãf) animava o ambiente biasileiío, de que pau- 
latinamente se iam alastando os pesadelos de doloioso jjassado iccenie 

A semelhança da Fénix lendáiia, a Engenharia lenascia de suas pió- 
piias cinzas 

E Sampaio Correia, na pujança da mocidade ansiosa de piovar a 
sua competência, não podia assistii, apenas como testemunha inojjciante, 
à tiansíoi mação C[ue se esboçava 

Aceitou a chelia da Comissão de Estudos das Feiiovias do Noidcste 
a que o indicavam as suas incumbências pedagógicas e a eliciènda oiga- 
ni/adoia que denionstiaia no Congiesso de Engenhai ia, de in(onteslá\ eis 
lessonâncias nos meios oliciais iavoiáveis a váiias de suas conclusões 

Ília submeter-se à jirova pi ática de ajustamento de suas idéias à ica- 
lidade piolissional 

Seiia meio expositivo de obias alheias, emboia comeuladas com bii- 
Iho e elegância de linguagem, ou mostrar-se-ia, jielos lesidtados ile sua 
atuação, capa/ de emjiaueiíai-se com os mais saga/es técnicos patiítios? 

Paia começai, piemiou os seus mellioies alunos, ainda submetidos 
ao legime escolai, com significativo convite paia (olaboiaiem na magna 
enti epi esa 
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Queiia os moços peito de si, convitlo de que lhe sei ia útil o cnui- 
siasmo em que se abrasavam 

Não conheceria hoiáiio de serviço, cjuanclo se ti atasse de aprovei- 
tar o tempo Tavorável 

E já de chegada, 2Jatenteoii como jjretendia levar avante o seu plano 
dc opeiações 

Saltando enr Natal, visitou, à noite, o piesidente do Estado, mais 
taidc ministro A Iavares de Lira, a quem deu ciência da comissão que 
lhe íôra contiada c laediu-lhe a cooi^ciação governativa, no quo íôssc 
aconselhável 

No dia seguinte, pela manhã, as suas tiuraas saíram a camj^o, com 
surpiêsa da poptdação tu bana, acostumada ao repouso dominical 

E com avassalante celei idade, estendei am-se outias jjclos dias ime- 
diatos, com a decisão de alcançarem às pi essas o objelivo prcdetei minado 

Etn breve, iiiicioií-sc a teiiaplanagem, cm l[uc tiveram ocupação os 
ictirantes das zonas mais maltiatadas pelas secas 

Paia abrangei o iDioblema noi destino em (ôda sua complexidade, não 
se limitou o engenhei) o apenas ao tiaçado leiíoviáiio 

Consideiou, por igual, a uigência dc foimai açudes (jue servissem 
paia estabilizai as po})ulaçõcs sertanejas, maltratadas pela sêdc 

Como lutadoi vitoiioso de caiii]5anlias técnicas e liumanitái ias, ao 
i(;giessar à Capital Federal, podeiia uíanai-sc de ter conltibuído eiica/- 
mente para aliviar os sofiimentos daquela gente heióica, mediante ol)ias 
duradotnas que, multijilicadas com acêito, reduziíiam as malignas con- 
seqiicnc ias das calamidades climáiicas 

Apioveitado na liscali/.ação da City Impiovements G", c[ue tinha a 
seu caigo os sei viços sanitáiios, não tardaiia em sei convocado para maior 
incumbência, quando o govêi no de vVfonso Pr na incluiu em seu jjiogiama 
de atividades o íeiôrço do abastetimenlo d'água do Rio dc Janeiro 

A população caiiota penava de sêde, à mingua de supiimento diáiio 
do lícpiido insid)stituível 

Incumbido de atalhai a caiência, como inspetoi de obias piiblicas, 
não despre/ou Sampaio Correia as noimas ;nitciiores, poi meio das cpiais 
excelentes lesultados colheu em comissão lecente 

Valeu-se, ainda uma ve/, da mocidade paia a campanha bencméiita 
Apra/iadlTc encaminhai na pi ática piolissional os alunos em cpie lobii- 
gasse a llama do idealismo 

Mais de inii se alastaiia dos bancos académicos, a título de iJiémio 
l->ara tolaboiai na entrepresa giandiosa 

Disti ibuiii-os pelas tuimas dc campo, no Xeicm, no João Pinto, em 
Manticjuiia, c onde se fi/esse niisici 

Nã!) ciam, poiém, como ocoireia no Nordeste, apenas as exigências 
técnicas de váiias ordens, que mais o preocupavam 

A legião, consideiada insalubie, não pioporciouaiia condições de 
pcimanência ativa a milhai es de opeiáiios, sem que os precedessem ad- 
cjuadas medidas sanitárias 
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Corria a fama teirível de que em tentativa anterior por aquelas para- 
gens, a utilização diária de uma centena de opeiários exigia o registio, no 
livro de ponto, de número pelo menos tiiplo, para que as baixas, provo- 
cadas jjor acessos palustres, não prejudicassem diàiiamente a execução da 
taiefa 

"Os trabalhos tinham sido interrompidos na ponte do Iguaçu, onde 
a mortandade ocasionada pelo impaludismo atingiia a proporção de mais 
de 90% O pânico implantou-se e não houve oferta vantajosa que levasse 
um operário paia aquela zona "assinalou A Neiva" 

Mas Sampaio já se tinha levclado ferroviáiio arguto c fiscal exem- 
plar junto à Companhia inglêsa 

Iria cuidai, por diferente encargo, de hidráulica aplicada, em condi- 
ções adversas, que lhe exigiram novos processos de trabalho 

Sem perda de tempo, organizou vasto plano de opeiações, em que 
lhe bastaiia examinar apenas os aspectos técnicos do problema, cujas 
peculiaridades sanitáiias primavam sôbre c^uaisquer outras dificuldades 

Não titubeou em tomar a providência aconselhável às circunstâncias, 
emboia constituísse piocedimcnto inovador nas tradições da classe 

Rccoircu à ciência alheia, poi bem piezai a piópiia 

Havia mistei da colaboiação dos higienistas entie os quais conquis- 
taia Osvaldo Cruz indiscutível piiniado, ao subjugar a febie amarela, que 
se asscnhoaieava da cidade do Rio de Janeiro, em meio século de cx- 
jsansão fatal 

Do resultado de sua iniciativa, icgistiaria A Neiva, com a sua auto- 
lidade de sábio da escola de Manguinlios ^ 

"Em dia de dezembro de 1906, Sampaio Correia, então inspetor geral 
de obias públicas, conduziu àc^ucla região (Xeiém) os Drs Osvaldo Cruz, 
Carlos Chagas e Artur Neiva, que ali passaram um dia inteiro 

De regiesso à noite, já Osvaldo Cruz delineava os planos da cam- 
panha paia a qual destacaria Carlos Chagas e a mim, poi parte do Ins- 
tituto de Manguinhos, enquanto o Ministério da Viação, sob cuja juiis- 
dição se encontrava o serviço de adução de água, nomeava outro médico, 
iccaindo a escolha no Dr Teodureto do Nascimento 

"Dias depois partiram para o Xeréin os dois assistentes de Mangui- 
nhos, onde ajjlicaram os métodos usados poi Chagas em Itatinga, no li- 
toral paulista, pata combater a nialáiia e (jue consistia no emprêgo do 
medicamento desta maneira: 

1 o _ doses fracas quotidianas de quinino, 10 a 15 centigiamas de 

qualquer sal, 

2 " - doses médias de 2 em 2 ou de 3 em 3 dias, de 30 a 50 centi- 

giamas, 

go _ fioses fortes 1 a 2 vêzes poi semana, 60 centigiamas a 1 grama" 



^ Neivv (Altui) — Malmia e Mosquito Coletânca II — 1941 
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Carlos Chagas ficou muito pouco tempo no Xeicm; solicitado poi 
outro notável engenheiío, Aarão Reis, para organizar a pioíilaxia do im- 
paludismo na constiução do jirolongamento da Cential a Pirapoia, assu- 
miu o cargo, tendo-se fixado em Lassance 

Fiquei só no Xeiém, acompanhado de alguns auxiliares, que serviam 
de enfermeiros, com a responsabilidade do hospital, cora 30 leitos, que 
a InsiJctoria Geial de Obras Públicas levantaia, confoime a indicação 
de Osvaldo Cruz, cjue delineou a maneiía de constiut-lo, instalando-se 
duplas poi tas icladas, sepaiadas enlie si, poi cuito coiiedor, telado tam- 
bém, cstabeleccndo-se assim o sistema denominado "tamboi", a lim de 
impedir a entiada de anofelinos na cnfeimaiia" 

Era audaz inovação nos piotessos adotados pelos cugenheiíos, que 
não costumavam delender-se dos assaltos dos microscópicos inimigos Mas 
o exemplo sei ia logo seguido pelo diretoi da E T C 13 , onde Carlos 
Chagas se imoitalizou com a descobeita da tripanosomíase ameiicana 
(doença de Chagas), que lhe consagrou a nomeada de sábio 

Peimanetcndo na (hefia da campanha de piofilaxia, cujo êxito pei- 
niitira ultiniação lápida do empicendinicnto, depoiia, mais laide, A 
Nfiva 

"Xeiéni repiesentou no Uiasil, inn maico paia os estudos lelei entes 
à malária; todos os elementos enconti avam-se naquele vaslo campo de 
observação e de expciicncias Sampaio Corriia, com a alia cí)mpieensão 
([ue sempre niostiou eni lelação aos pioblemas públicos, com os meios de 
tiabalho tjue iaciiltou e a libei dade de ação que peimitia, oiientou a me- 
dicina a comI)atei uma das maiores endemias nacionais e cooperou paia 
que os trabalhos de engcnliaiia iôssera facilitados e tomassem novo lumo" 

Graças à coopeiação da medicina com a engenharia, cjue piomoveu 
eficientemente, conseguiu Sampaio Correia intensilicai a execução das 
obras, rematadas em pia/o exíguo 

E o relatóiio que lhes contém os elementos definidoies, deixou de 
ser mero documento loimalístico, destinado aos aicpiivos, paia adquivii 
feições de esmeiada monografia, em cpie o pioblema do abastecimento 
d'água à capital da República foi estuclado a primoi, à luz tios mais mo- 
dernos ensinamentos dos sabedoies da Hidiáidica 

Executado a pieceito o plano tiaçado atendeu, poi mais de um quai- 
tel de século, ao aumento da popidação, cpie só mais laidc conseguiu 
novo relc)iço, de haimonia com a sohuão pieconizada pelo auxiliai ime- 
diato do mestie, Hínrujul ul Novais, cjue se lhe toinou culaboiacloi indis- 
pensável nos cmpieendimeiitos de maioi icsponsabilidade 

Ainda momejava na Inspctoria, quando o governo fedcia!, embe- 
bido de sadio otimismo, oposto às tiiste/as da anaiada do século, sob o 
governo cie Campos Sai es, houve poi bem comenujiai festivamente o cen- 
tenário da aliei tuia dos poi tos ao coméicio univeisal, p;;i meio de giaii- 
diosa Exposição 
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Embora assobeibado de tiabalhos urgentes, assentiu Sampaio Correia 
em prepaiai-lhe adequado local, nem consentiria de bom grado que fôs- 
sem 1 aduzidos os encaigos da sua i'epartição, a pretexto de exceder-lhe a 
tarefa a capacidade de ação Diferente das anteriores, a incumbência 
dependia de qualidades diplomáticas e artísticas, além da eficiência cons- 
trutiva Não obstante, a Praia Vermelha, como tocada poi vara má- 
gica, de lepente aformoseou-se de palácios c pavilhões, alguns de alve- 
naria, como os que lá ainda perduram, efémeros, outros, paia simples 
utilização tempoiáiia 

Como, cm scr\'iços penosos, valia-se de preferência dos moços, que 
prazenteiíamente se estreavam na vida profissional, em circunstâncias ás- 
peias, lecoireu, paia os trabalhos urbanísticos, ao concurso de artistas, 
que lhe embelezaram a área destinada ao ceitame 

Insatisíeito de tiilhar vias costumeiras, quando sentia em si o dom 
de abiir oiitias, ao gôzo das multidões, impiovisou graciosa casa de espe- 
láculos, na qual lessurgiu o tcatio biasileiro doutrora, mercê da repie- 
sentação de esquecidas comédias de Martins Pena, Pinhfiro Guimarães, 
Alencar, a que se juntavam autoies contempoiâneos, da classe de Coelho 
NiTo, Artur Acevedo, com o "Dote" 

O êxito da engenharia alcançou tamanhas propoiçõcs que não se 
conteve Medeiros e Albuquerque, observador peispicaz, que em tom 
leve comentava os sucessos da época 

Em seu paiecei, Sampaio Correia destinava-sc, pela opeiosidade pro- 
fissional e habilidade no comandar auxiliares de váiias categorias, a hon- 
rar não só o Ministério da Viação, como outiora qualquer pasta, que 
lhe fôsse confiada Entietanto, falhou o vaticínio do famoso polígrafo 
O engenheiío iiia ter à política, sem dúvida, mas por outios caminhos 
De momento, ainda se restiingiria a sua atividade à pioíissão, mercê da 
qual anuiu em seguir paia Bauru, feito superintendente da E F Noio- 
cste do Brasil 

Contrariando a orientação do governo fedeíral, cjue porfiava em 
apressai a conclusão da ferrovia bandeirante, a empreitada empenava, 
como se forças ocultas se combinassem para letardá-la 

Miguel Calmon, ministio da Viação e Obias Públicas, não teve dú- 
vidas em sugeiir a nomeação de quem soubesse, pela inteligência e pies- 
teza na execução de tiabalhos giandiosos, conquistai a admiração dos 
governantes e das multidões 

Eia uma intervenção disfarçada, embora o têrmo ainda não fôsse 
usado para casos análogos 

Explicava-se a escolha como auxílio à emprêsa em apuros 

Por um momento de apreensões, esteve a pique de malograr a de- 
cisão do governo, em conseqiiência da viagem de reconhecimento, em- 
preendida até Jupiá, para onde decreto de 1908 resolveu tiansferir a tra- 
vessia do poitentoso cuiso d' água 
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Dc legiesso, o engenheiío mal conseguiu tiansferii as impiessões 
colhidas, antes de sentir os piimekos acessos de grave impaludismo, que 
lhe ameaçou atalhar a vida 

Restabelecido, entregou-se ao tiabalho constiutivo de maneira sobie- 
humana Em veidade, a sua gestão na Superintendência caiacterizou-se 
pela mesma conhecida lapidez de ação, que rasgaria, com o jjicadão, a 
ílorcsta ribeirinha ao Tietê 

Em breve, aveimelhavam as faixas da teiraplanagem, tèlei emente 
distiibuidas a taieleiros idóneos 

Ao mesmo tempo, saltavam tuimas de estudos o Paianá, incumbidas 
de explorações e locação, adiante de Três Lagoas, em rumo de Campo 
Glande, onde encontrariam a vanguarda do engenheiío A Penido, en- 
cancgado da construção pela outra extremidade de Pôito Espeiança paia 
leste 

Paia lhe cumprir as instruções csclai ecedoras, reuniu-se de novo o mes- 
mo giupo ex]jeiimentad() em opeiações anteiiores, que se abiasava no 
empenho de bem scivii o Biasil, sôbie a chelia do Mestre Lembrado 
chts ocoiiências de Xcrciii, confiou a A NtiVyV a diicção da dclesa sani- 
láiia do ]>essoal, c]ue pcilongava o 'Jletê, apesai da sua lama sinistia, 
causada poi endemias, ceilacíoias de vidas humanas Não se discutiam 
vantagens pc( uniái ias, nem se lembia\'a alguém do que Ic^sc coniôito ou 
simples (oiiioilidade A ordem eia ]jaia tiabuihai c; a sua execução vencia 
os inaiou-s <)l)st:'u iilos, da hosi ilidadc ainda indomávc] dos Caingaiigs, aos 
anofelinos, transmissoves de giavc modalidade do impaludismo, à leishma- 
niose, ou úlcera de Bauru, ainda consideiada incuiável, anles do tiala- 
mento preconizado por Gaspar Viana, ao isolamento do seio da tloiesta 
scmíbi ia 

Iam piogredindo aceleiaclamentc as obias, quando o desapaieci- 
mento iatal cie Afonso Pena abalou as escoras do situacionismo 

Soçobrou o "Jardim de Infância", cie que eia Mkuiel Calmon decidido 
paladino A empiêsa, ictomando as suas jjrei i ogativas, sem rogitai do 
andamento dos trabalhos, começou a dilicultai a ação do seu engenlieiío- 
-cheíe, que já não dispunha de amparo olicial 

Como jamais se acomodaria às situações chibias, Sampaio Correia 
piefeiiu cxonciai-se, a modilicar o ritmo de seus sei viços Ciente da de- 
cisão cpie lhe loi comuiiicada sumàriamente, paia deixai a cada ura o 
aibíliio de peimanecer no pôsto em cjue opeiava, espontânea solidarie- 
dade nianiíestou-se entie os auxiliai es, distantes embora uns outros 

O cargo, em veidadc, iuqjuulia sacuíícios, por dedicação ao clicfe, 
dc cujo alaslamento se causou o licenciamento geial, sem piévia combi- 
nação, poi sincioni/ada iniciativa individual, núncia de elos aieiivos cntie 
o chcle e os colaboradoi es, mais loites que as possíveis conveniências la- 
tinas, de pioinissoia estabilidade 

Hostilizado poi iatôres esti anhos à técnica, não conseguiu Sampaio 
ultimai a eiuiepiesa, cpie lhe deixou a marca no oiganisino, pelo assalto 
anolelínico, em luna das viagens de insjieção ate a beiía cio Paianá 
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Desembaiaçado dos compiomissos oficiais, o conceito vivido no exer- 
cício da profissão, à testa de comissões de suma lelevância, incitou-o a 
organizar íiima empreiteira, a que não faltariam incumbências de várias 
procedências 

A organização da E F Maricá, a fim de continuar, por Araruama, 
a Cabo Frio, de tudo cuidaria com o mesmo ritmo apressado a que se 
habituai a E por isso acumularam-se-lhe os lucros calculados, que des- 
pertaram a esperteza dos ambiciosos 

Saberia, por igual, deixar-se lesar fidalgamente, a ponto de ser for- 
çado à liquidação desastrosa Não jjerdeu, todavia, a serenidade com que 
se norteava através dos tropeços e adversidades Continuaria como pro- 
fessor, cada vez mais apreciado, mercê da expeiiência acrescida 

Em sua cátedra foi seduzi-lo, em 1918, a política militante, para lhe 
oíeiecer o mandato do Distrito Federal na Câmara dos Deputados, que 
também atraíia o seu mestre e amigo Paulo df Frontin Seguiram tiaje- 
lórias paialelas, em que ambos patentearam competência generalizada, a 
serviço de magnas causas nacionais 

Kxihi;mi (rcdciuiais de valia sobranceira a quaisquer depredações 
Um, começara a adquiiir-las no curso premiado com altas opeiações, que 
o animai am a competir com André Rebouças em famosas jDrovas Ostentou 
a SLia audácia ao propor ao govêrno a adução da água em seis dias, no 
cicpúsciilo da Mouaicpiia 

Dirigindo a E F Ccntial do Brasil, cm fase incpiieta, ousai a lançar 
desafio ao ministro da Viação, cpie sugeuia o arrendamento da mais 
importante ferrovia brasileiía Demitido, como seria fácil de prever, con- 
tentou-se em orientar, na presidência do Clube de Engenharia, as discus- 
sões de relevantes problemas nacionais Não lhe faltaram incumbências 
ulteriores, que lhe aumentaram a nomeada de profissional competente e 
desabusado, bem como o prestígio perante o eleitorado carioca 

Habituado à cátedra, manteve na Câmara e também no Senado a 
mesma destreza de explanação, apesar da voz fanhosa que lhe diminuíra 
o brilho dos discursos 

Memória peregiina rcalçava-lhe a cultura profissional, que a expe- 
riência robustecia E assim, quando resolvia impedir alguma discussão 
contrária aos seus jjiopósitos seria capaz de manter-se na tribuna poi 
horas seguidas, sempre acrescentando novas observações ao piojeto exa- 
minado De igual maneira, o seu dileto discípulo atraíra a atenção dos 
julgadores em concurso que lhe conferiu a cátedra pretendida Comprovou 
a competência profissional em múltiplos empreendimentos Dotado de 
inteligência brilhante, também os distinguia admirável retentiva e o pia- 
zer de revelá-la Docente, as suas preleções empolgavam a assistência, pelos 
ensinamentos, que transmitiam e vivacidade da linguagem bem cuidada 

Dramatizava as suas aulas, para maior encanto e aproveitamento dos 
alunos, cuja simpatia conquistava sem tardança 

Frontin seria admirado, sem dúvida A Sampaio, porém, mais hu- 
mano, além de festejado pelo saber, também cabia a estima dos que lhe 
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aLcmjsanhavam a tiajelória luminosa Enlaçados por velha amizade, que 
os juntou na Congiegação da Escola Politécnica, na diíetoiia do Clube 
de Engenharia, encontraram-se na Câniaia dos Deputados, onde logo 
.Sami'aio estadeou a sua individualidade insigne, ao versai assuntos, que 
lhes eram de íobejo conhecidos 

A prática do niagistéiio dispensava estiéias peiigosas, eui cjue naulra- 
garia mais de um congiessista bisonho 

Chegai a comu vencedoi, conhecido da niaioiia dos colegas, tjue lhe 
acatavam a palavia conceituada, especialmente eni matéria de engenhai ia, 
linanças e economia, a cujo estudo sc consagiou 

Oi Anais do Cong) essa, rcleicnlcs à Câmaia, piimeiramente, e depois 
ao Senado, acolhei am-lhe as contribuições magistrais, em que apontou so- 
luções lacicnais aos problemas hiasilciios Tanto os que mais de pcno 
inteiessassem ao eleitoiado, C[ue lhe havia conleiido o mandato, como 
os de mais hmgo alcance Com igual competência, veisou o tema da ele- 
tiilicação da E F Cential do Biasil, pleiteado pelos caiiocas, em paie- 
cei magistral, o jjiograma das obias contia as sêcas, cjue examinai a i\a 
legião maltiatada pelo ilagelo pericWico, a concessão da Jlabiia lion 
Sc Cia , articulada com a sideiuigia Era dejiutado à Constituinte, quan- 
do a discutiu cm mais de uma sessão, com a segurança de quem conhecia 
cabalmente o assunto 

Pelas suas intervenções o]30itunas no debate, quando viessem à baila 
questões financeiras ou de engenhai ia, tanto cresceu no conceito dos cole- 
gas fu>e se viu escolhido para delegado do Brasil à IV Conlerência Pan- 
-Ameiicana em Havana, à Conferência Intei pai lamentar em Washington, 
paia visita ao Parlamento do México 

Dentro do quadro de valores existentes, ao findai o prazo do man- 
dato de senadoi, não renovado, suijortaria resignadamente o ostiacismo, 
que poivcntura se lhe íigcn-ava tempoiáiio, quando sobieveiu a levo- 
lução de 1930 

Pela segunda vez, assistiu à deriocada iiiemediável do situacionismo, 
que lhe eia simpático 

Da piimeira, ao esboioar-sc o "jardim de Infância", a cpic se afei- 
çoai a poi afinidades intelectuais e aletivas 

Dcíonidos cjuatro lustros, era mais completa a sub\'eisão, e em sen- 
tido o]K)sto, pois c}ue as Icnças renovadoras, em ve? de denotadas, como 
anteiioimente, assumiram a direção da política nacional 

Pol maior mal, já não eia o mesmo lutador que de bom giado acci- 
lava o desaiio da adversidade Envelheceia, como os seus companheiros 
da giei paitidária, emboia conseivasse a mocidade de cspíiito, um tanto 
inclinado à boémia, cjiu; o liv/vã estimado pelcjs jovens e pelos altistas 
Expeiimenlaia jjiovações que lhe evidenciaiam a inconstância da ior- 
tuna política, ainda ciuando mais iiime lhe avultasse a apaiência menda/ 
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Todavia, apesar de oscilante em suas ascensões fecundas e declínios 
angustiosos, que o molestaram, continuava a profissão a inspirar-lhe em- 
polgantes entusiasmos, concretizados no "Suplemento Ferroviário" do 
Jornal do Comércio, cujo primeiro número veio a lume, sob sua direção, 
em março de 1929 

Ao revelai os objetivos, em que levai a a miia, lembrou as aspirações 
no magistério 

"Desde que assumia a exercício de professor da cadeira de Estradas 
na Escola Politécnica, pensei em colher e publicar algumas notas sobre 
as nossas vias léircas, no intuito de dai conta aos meus alunos da consti- 
tuição de cada uma, das i elações entre os respectivos traçados, em planta 
e em perfil, e do objelivo determinante da construção, da organização 
técnica administiativa das empiêsas que as exploiam, a fim de que fôsse 
possível julgai, com relativa segurança e em face de tais informes, das vir- 
tualidades económicas de cada uma cias linhas em tráfego no país". 

Como, poicm, ocupações absoiventes não lhe tivessem permitido rea- 
lizar antes o que pretendera, valia-se da oportunidade "menos levado por 
grandes sobras de temjDO do que pelo desejo de dar conta de compro- 
missos que assumi", paia publicar mensalmente nas colunas do "Suple- 
mento Fenoviário" o resultado das minhas indagações, mas sem obedecer 
no estudo da matéria e determinada ordem preestabelecida" 

No segundo númeio, de abril, a apreciação apontou a causa princi- 
pal dos defeitos das vias férreas existentes 

"A rêde ferroviária brasileiía vem-se desenvolvendo desordenada- 
mente Obedeceram a princípio os tiaçados a intentos comerciais, distcn- 
deram-se depois algumas grandes linhas ao impulso de motivos militares, 
aiDroximando dos centros de maior atividade e de mais densa população 

as íronteiías distantes do país" 

"Foram, porém, muita vez razões de oídem política e pessoal as de- 
terminantes de linhas dispendiosas, perfeitamente adiáveis e até dis- 
pensáveis" 

Como, de princípio, não prometessem retribuição ao capital, "inven- 
tovi-se o regime de garantia de juros" 

Na aplicação porém, "a idéia inicial foi vilipendiada por inúmeras 
alterações — alongamentos propositais, dificuldades de constiução, habil- 
mente manipuladas por luminares da engenharia ferroviária, que disto 
fizeiam especialidades, no intuito de se nivelarem os custos de constru- 
ção aos limites máximos peimitidos em contrato, inúmeros subterfúgios 
para iludir e torcei o verdadeiío espírito das leis, dando como consequên- 
cia rendimento iníerior ao capital empregado, em relação ao custo quilo- 
métrico das estiadas de íeiío "Observa, a propósito, que a nossa prin- 
cipal \'ia férrea está com a construção paralisada, depois de ter bipartido 
o tronco principal em diíeções diveisas" 
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Urgia piolongá-Ia, de Pií apoia a Belém, na extensão de 2 327 quiló- 
metros, "nas legiões selvagens do Guiupi" 

"A glande mciidional" ligai ia Rio de Janeiío à bacia amazônica por 
3 553 qiiilômetios de via íénea, através de "longa faixa do Brasil Cen- 
tral, intacta e qiiasc desconhecida" 

Depois de mencionai as diliculdades e os meios de sobiepujá-las, con- 
cluía "destarte", só nos lalta uma eneigia lorte acionada poi grande von- 
tade e orientada i^oi alto sentimento patiiótico, paia se levar a efeito 
o piolongaraento de Pirapoia a Belém, sem diivida a espinha doisal da 
glande rêdc teiioviáiia do país" Paia completai o seu plano dc comu- 
nicações, indicou a linha pelo vale do Paiaopeba até a liana, donde se- 
guiiia a bitola larga pzxa. o pontal do Paracatu c lio Píêto", onde se li- 
gaiia ao caminhamento geral já estudado eni 1912" 

Sampaio conhecia o tiaçado antciior, que diiigira, do esciilório da 
sua liima, cnijiieiíeiía dos estudos jjreliminaies, e possuía elementos in- 
foimativos paia completá-lo 

Na legião do Planalto Ceiítial, das pioximidades da íntutia C/apilal 
Fedei al, dcvci-sc-ia derivai paia a cscjiicida uma estrada de feirf) de pcne- 
tiação, demandando, jioi Goiás e Cuiabá, o \'ale tio Guapoié, ]3elo cpial 
destciia paia fa/ei junção com o Madeira e Mamoré, e destarte tei íamos 
uma legião mais cenlial e mais íntima com a bacia amazônica" 

Quanto à intlucncia que exerciam as duas feiiovias — Foimosa-Belém 
e Foimosa-Guajavá Miiim, coiuliiía: 

"Muito íaiiam pelo piogresso gcial do país, e pela sua final inte- 
giação os governos que, esqvxerendo-sc um pouco das zonas já em fianco 
desenvolvimento, adotassem estes emi^reendimentos como jiiograma dinâ- 
mico de administração, à semelhança do que íêz o inesciuccível Afonso 
Pena em relação à Noroeste do Biasil" 

Não obstante inclinado a dar prefeiência ao estudo das linhas ex- 
tensas, (iiidaria do pioblema subiu bano, para tonchiir: "creio que a ele- 
tiificação da Ceiittal devei á ser estudada em conjunto com a de todas 
as vias férreas que chegam ao pôrto do Rio de janeiío, abiangendo a 
antiga "Melhoramentos", até Governador Poilela; a "Leopoldina" até 
Petrópolis e Niterói; a "Teresópolis" e a "Rio Doure", em tôda a ex- 
tensão" 

As anotações maigeavam os cjuadios estatísticos das estiadas, cujas 
diretorias lhe enviavam, mensalmente, infoi mações lelereiítes às suas li- 
nhas, com as lespectivas despesas 

Era excelente repositório de dados leais para o estudo comparativo 
da economia de c^uase todas as vias férreas do país e icgiões que serviam, 
com as suas deiiciêiicias c vantagens 

Todavia, desapaieceu com o númeio 3, de maio, em que foi leve- 
mente comentada a mensagem piesidencial 

Em seu lugar, a Viação^ de julho, dividgou na primeira página a 
sua iiisão com o "Suplemento Feiioviário", que sumiu disc lelamcnte, tom 
as suas secções costumeiras 
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Ainda uma vez, desistiu Sampaio das suas aplaudidas "Notas Feno- 
viárias", que lhe permitiriam examinar os pioblemas nacionais em re- 
vista especializada Deixou a pena e quando a retornou, já se achava 
tiansiigurado o cenário político do Brasil, com a vitóiia da revolução de 
1930 Poi janeiro de 1932, veio a lume a crítica do situacionismo, em 
O Tenentismo e a Politica 

O pseudónimo J Bernouilli Pequeno mal encobiia o veidadeiro 
autor, que forcejou por seguii o exemplo de Volterra, na "aplicação 
da matemática às ciências biológicas e sociais" Todavia, o eleitoiado 
caiioca ainda uma vez lhe outorgou mandato, para o lepresentar na Cons- 
tituinte Maioies eslorços, poiém, dedicou Sampaio a agremiar os cole- 
gas, que o distinguiam entie os seus mais doutos pationos 

Piincipalraente depois que sucedeu a Paulo de Frontin, na ptesi- 
dência do Clube de Engenharia, predestinado a vivei dias gloriosos 

Libei to das niaioies injimções, quei de natin eza partidária, quer 
administiativa, contenlou-se em ser apenas o líder da classe, que animou 
com o seu fervor comunicativo, sagaz na mobilização de eíicientes coo- 
peiadoies Às suas instâncias, o problema leiroviário do Brasil levou à 
tiibunn do Clube os especialistas de maioi nomeada, cada qual a expla- 
nai matéria que lhe constituía a cogitação costumeiía 

O conjunto das conleiências então proleridas dai ia excelente manan- 
cial, em que sobiemaneiía apiendcriam os piincipiantes, caso fossem enlei- 
xadas em volume Na ocasião, porém, sofiia a engenhai ia mais uma crise, 
<|U(: se espelhava nas linanças do seu grémio leprcsentativo, cujo presi- 
dente, ainda poi esse aspecto, fielmente o peisoniticava, com a sua fidal- 
guia cspiíitual, lefreada pela míngua de lecuisos materiais 

Despicava-sc da carência monetária, cpie lhe obstava maiores inicia- 
tivas, com o esbanjamento do seu sabei em palestras encantadoias, nre- 
diante as quais a sua cultura geral como que tentava dissimular-se fie- 
qiientemente, a fim de condicionar-se ao nível dos entietenimentos triviais 
Não obstante, empolgava os ouvintes, dos quais se despedia as mais das 
vê/es com apropriadas pilhérias, núncias de ironia afinada pela adveisi- 
dade Criticava entie sorrisos, pois que lhe seria vedado fazê-lo de outra 
maneiía Afinal, laureado como "Professor Eméiito" de engenheiíos, que 
o pioclamaram seu guia inconteste, bein meieceu a apoteose da despe- 
dida, quando, a 18 de novembio de 1942, o levaram, inerte, do Clube 
de Engenharia, que tanto engrandeceu, j^ara o túmulo, onde não lhe 
faltaria a gratidão da Posteridade 

A justiça consagradora dos seus méritos inspirou a elaboração da 
lei de 12 de julho de 1950, que prescreveu: 

Art 1 — A Estrada de Foro Cential do Rio Grande do Note de- 
nominai -se-á Estiada de Feno Sampaio Coiieia 
Alt 11 — Ã enteada da estação em Natal, da Estiada de Feno, a que 

alude o aitigo anferioi , seiá inauguiado um busto de 
bionze do engenheiro Sampaio Coneia" 



— 23 — 
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Desta raaneiía sc manifestou expicssivo leconheciinento coletivo à 
memória de quem estadeou no Rio Grande do Norte o primado profis- 
sional, que lhe granjeou posição de realce entie os contempoiâneos, como 
piolessor, deputado, senador, e pi iucipalmente engenheiro de sobieumanas 
entrcjjiesas, mais do que patenteia a sua biI)Iiogiafia, que não lhe corres- 
ponde às atividades cultuiais ^ 



^ A í)ii)lio,[íi;tfía (Ic .S\Mi'Vio jct[uz-.sc apenas a 

— Tese dc Coneuíso 

— A qlicslãn (io :!()astí-ciiucnío (rágua ;t ridiulo dn Rio dc JaiicilO 

— A tiação cJéílicíi da r F Cenlial do I5i:isil 

~ "Paiccoí" sôbu: as ohias comia a seca iu> \tudcstt: 

— Depois de 1930 

c publicações avulsas, ou ai(igos, discuisf)s e ci>niciên< ias 



MIGUEL BURNIER 



Filho do advogado de igual nome, natural de Chambery, na Sabóia, 
que se doutorou em direito pela Faculdade de Gienoble, e se dedicou ao 

jornalismo, tanto em Paiiz, como, depois do exílio, no Brasil, Miguel 
Nascenies Burnier, ao nascer no Rio de Janeiro, a 9 de junho de 1848, 
já não encontrou o pai, falecido, meses antes, em fevereiío 

Coube-lhe a educação à viúva, D Maria Eufrásia Nascentes Pinto, 
de quem tomou o sobrenome Nascentes, que se esmerou eni projjorcio- 
nar-lhe meios de aprender quanto desejasse Primeiramente, o colégio 
D Pedro de Alcântara em que ingressou, por fevereiro de 1857, acolheu-o 
23ara ensinai -lhe pi ejjai atói ios, cujos exames iria pi estar na piópria Es- 
tola Cential 

A mauha aceleiada dos estudos teve que se refieai, ]3aia que íôsse 
tumpiido o leguhunento Não possuía ainda a idade exigida oiicial- 
mente e então tomou-se inevitável o repouso foiçado em I8fí3 Afinal, 
matiiculado em 1864 não tardou em (onquisiar o dij^loma de bachaiel 
em ciências iísicas e matemáticas, que o icíomendaiam a postos de lealce, 
à medida cjue demonstiava qualidailes especiais 

Piepaiador e conservador do gabinete de química, deixou o caigo 
paia iniciai a sua caireiía ascendente na E F D Pedio II Admitido 
como auxiliai da Linha do Centro, em abiil de 1870, ocupou-se de loca- 
ção e construção na 1 ^ Sub-Secção (Serraria), até ser tiansferido poi 
janeiro de 1872, para a 5^ Sub-Secção (Sena da Mantiqueira), onde 
obteve a piomoção a condutoi de 2 ^ classe, e, meses depois, à chefia, 
meicê da demissão pedida, em outubro de 1872, pelo engenheiío Luís 
da Rocha Dias, que o indicou para o seu substituto 

Tão cabal desempenho deu às suas incumbências, cjue abiangciiam 
tiabalhos de exploração, locação e consti tição, que, em 30 de dezembro 
de 1875, a nomeação de chefe de secção lhe lealçava os méiitos picjfissionais 

A convite do engenheiío Firmo de Melo, aceitou ir trabalhai na E 
l' Uruguaiana-Pôrto Alegre, como 1 ° engenheiío, desde agosto de 1877 

Não se demoraiia longamente no Sul, donde tornou, apcís peimuta 
do caigo com o engenheiro Eugênio de Melo, cjue lhe cedeu o seu, na 
E F D Pedi o 11, lecebendo, cm troca, o da E F Uruguaiana-Pôrto 
Alegic Retomando os alazeies de sua predileção, em Minas, seria, sem 
tal dança, lecpiisitado pina outios empieendimentos 

Desta vc/, jiaia o Noite, onde a E F de Alagoinhas lhe solicitou o 
concmso piestantc Emboia bieve, a sua administi ação logrou louvoies 
das autoi idades, do povo, e dos colegas, que, meses depois de sua pai tida, 
lhe enviaram mensagem de aplausos, com um cronômetio de recoí dação 
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Inspetor Geial das Obras Públicas da Côrte, por decreto de 25 de 
fevereiro de 1882, participou dos trabalhos do Primeiío Congresso de 
Engenharia, em que versou questões de tarifas, zonas privilegiadas e rele- 
vantes questões técnicas 

Engenhei! o-Chefe da E F D Pedro II, por decreto datado de fe- 
vereiío de 1883, assumiu-lhe afinal, a direção, em janeiro seguinte Ainda 
teve oportunidade de apiesentai ao ministro da Agricultura, Comércio e 
Obras Públicas, o lelatório correspondente ao período anterior 

Mas, a 29 de julho de 1884, sucumbiu, antes que pudesse desenvolvei 
o seu piogiama construtivo, como em outras opoi tunidades 

A jjassagem do piimeiro aniversário do seu falecimento, aidoroso 
admirador enalteceu-Ihe as qualidades, em artigo no Joinal do Comércio, 
que assinala "a atividade indefesa do seu espírito, a prodigiosa tenacidade 
que tinha para o trabalho, a inexpugnável lesistência que sabia opor 
às fadigas, eiain dotes, que retinidos à inteligência das mais lúcidas e ro- 
bustas c ilustrada poi conhecimentos sólidos e variados, à ligide,? infle- 
xível de um caiátci austeio, fizciam dacjtiele moço de 36 anos uma das 
sumidades da engenharia no Biasil l'ão moço, já tinha galgado as mais 
altas posições que se podei iam oíeiecer à ambição de um engenheiro: 
moireu ua tulminação da Engenhai ia Oficial" 



A ALTIMETRIA NAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



Honório Bezerra 

Fng Chefe da Secção de Nivelamento 
do C N G 

INTRODUÇÃO 

Tendo o Conselho Nacional de Geografia se associado às comemora- 
ções piogramadas para o primeiro cenienário da existência dos caminhos 
de ferro no Brasil vimos apiesentar, como pai te da sua contribuição, poi 
intermédio da Secção de Nivelamento, o lesultado do nosso esfôiço de 
(|uase oito anos de atividade inintei i upta tendo, entre outras, a pi eocujDa- 
ção do estabelecimento de lun controle sôbie os valores das altitudes, ado- 
tadas pelas estações das estradas de feiro situadas ao longo da nossa lêde 
de nivelamento de piimeira oídeni 

Desde outubio de 1945, início dos tiabalhos da Secção de Nivela- 
mento, tem constituído preocupação permanente de nossa pai te integrar, 
em nossos trabalhos, os elementos cai togràficamcnte utilizáveis e existen- 
tes ao longo da nossa rêde de nivelamento de alta precisão, esparsos ou 
sem um ponto comum de ligação e lefeiência, até bem pouco tempo 

No princípio das nossas atividades, considerando o limitado tempo e 
o pequeno vulto das tarefas realizadas, poucas seriam as conclusões a se- 
lem tiladas Hoje, porém, cpie realizou a Secção de Nivelamento dois 
ajustamentos da sua rêde de nivelamento de alta piecisão compreendendo 
fjuase duas de/enas de milhares de quilómetros nivelados, mais fácil se 
toina o exame dos assuntos como o de que trata o piesente tiabalho: — 
a "Altimetiia nas Feirovias Biasiieiías" 

Dada a pobreza dos elementos cai tográficos de tjue dispõe o nosso 
país, constituíram, até agora, as altitudes fornecidas pelas estradas de ferro, 
os elementos básicos jDara todo e qualquer trabalho topográfico e mesmo 
geodésico 

Os exemplos que não são poucos estão à disposição de quem os queira 
consultai Não só os reconhecimentos e explorações de estradas, as rêdes 
de abastecimento cFágua das cidades como também os trabalhos cadastrais 
já lealizados estão referidos a cotas que não têm por base um "Datum" 
altimétiico único Infelizmente, nem senipie as altitudes fornecidas pelas 
estiadas de feno ou poi observações barométricas podem ser aceitas como 
elementos em que se devem basear trabalhos de maior responsabilidade 
caitogiáfica E isto acontece por nem sempre ser possível um controle se- 
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guio na dcteiininaçrio das altitudes transpoitadas por linhas abeiias ou 
ol3Scivações isoladas sem seiem os sevis valoies checados em deteniiina^ões 
do ní\'el médio do mai piovenicntes de observações de maiégialos, insta- 
lados ao longo da costa, ou poi cletci minarão de altitudes feitas poi cir- 
tuitos techados e que obedeçam às piesciições de eiros pióprias de tiaba- 
liios de alta precisão 

hm glande áiea de nosso teiiitório já dispomos do (ontrôle altinié- 
trito, de naturc/a geodésica, giaças às lêdes de nivelamento, atualmente 
existentes, piintipalmente, do Conselho Nacional de Geograíia, Instituto 
Geogtálico c Geológico de São Paulo, Soiviço Geogiálico do lixército e 
Serviços Aéicos Ciu/eiío do Sid S/A 

Fiel ao ):>iiiKÍpio t[ue constitui a la/ão piecípua da sua exislêntia — 
(ooidenai as atividades geogiálicas do pais — mais uma ve/ está o Gonseilio 
Nacional de (rcogialia tia/endo a púVjlito o lesultado de tiabalhos leali- 
/ados em detei minado setoi de suas atividades o altiniétiico 

'lendo, como ]joiUo de pailida de sua lêde de ni\elaineiUo, a altitude 
du leleicncia de nível lesultado das obsei\'atões levadas a eleilo paia 
di'lerminação do ní\e) médio (NM) do mai poi maiégialo instalado em 
'lôues — RS, em 1909/1910, jicla Antiga Comissão da Caita Geial do 
Biasil (C C C B ), estendeu õ C N G os seus tiabalhos pelos listados de 
Santa Clataiina, Paraná, São Paulo, Mato Giosso, Minas Gerais, Goiás, Es- 
pil iu) -Santo e Rio de janeiío Além ilo lechamento tie tiitiiitos [oiain 
dados thecjues aos maiégialos de Laguna, Imbitidia, Florianópolis, Pôito 
P)elo, Iiajaí, São Fiancisco, Paianaguá, Santos, Sepetiba, toitale/.a de Santa 
Cru/ c \^itói ia 

Sentinio-nos, poi tanto, à vontade paia apiesentar, tomando poi base 
os tiabaliios altimétiicos do C N G , a sugestão da uniloimi^ação das 
altitudes das estações das estiadas ile leno, de cuja área já atingida, pie- 
scntemente, se terá uma ideia pelo giáiico anexo 

jNas páginas cjue sc seguem loiam oiganizados c[uadios onde constam 
os valoies das altitudes obtidos pelo C N G e os adotados pelas dilei en- 
tes esti adas 

Em glande pai te destas dispõe o CJonselho de elevado mnueio úv. 
altitudes, o que Jaciliia, de manciia consideK'nel, uma mclhoi apiecia- 
ção das altitudes das k;iio\ias 

Em outias, pouco luuiieiosos são os valoies de cjue dispomos É, po- 
léni, nossa intonçruj en\'i(lai esloiços no sentido de aumentai a densidade 
dos jjcntos de coiitiôle de maneiía a piopouionai os elementos que possi- 
bilitem uma ie\isão das altitudes atualmente adofadas pelas nossas estia- 
das tle ieiio Pol isto, lesta-iios apelai paia os seiíhoies diieloies e coipo 
tccnito das nossas leiíenias paia (omplemeiilai o nosso tialralho 

C;om a continuação dos tiabalhos da nossa lêde de nivelamento, ou- 
tias estiadas de leiío ii ão lei checadas as suas altitudes, e, |)odeiemos pen- 
sai, paia Lim pi a/o não muito dilatado, na (omlusão do piesente tiaba- 
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lho, ora apresentado Por ouUo lado, na parte reteiente ao Sul do país, 
inestimável e valiosa cooperação nos poderá jaropoicionai o Sei viço Geo- 
gráfico do Exército e o Instituto Geográfico e Geológico de São Paulo 

Nosso intuito é atualizar as altitudes das estiadas de leiro, refeiindo-as 
a um "Datum" único, o de Tôues-RS, já adotado pelas diversas repai ti- 
ções geográficas brasileiras, dando-lhes, então, melhoi e mais eficiente 
apioveitamento 

Assim acontecendo, com a valiosa coopeiação das nossas feri o\ ias, 
pi estaremos grande serviço à Cartografia Biasileiía 

Aos senhores diretores e superintendentes das estiadas de leu o cjue 
tiveram a gentileza de atender ao nosso pedido, envianclo-nos i elações das 
altitudes das estações queremos, aqui, deixar consignado o nosso agiade- 
cimento e reiterai o apêlo já feito no sentido do piosseguimento do tra- 
balho ora iniciado, principalmente, sem esquecei a glande impoitância 
que existe em referir as altitudes a um ponto especificado: a plataloima 
cia estação, o trilho, etc 

ESTR\D\ DE lERRO DONA TERESA CRISTINA 



Qiiacho conipauiti-uo entie as altitudes do Conselho Nacional de (ieogtafia (wjeiidas 
às platafoimas) e as altiludes das estações da Estrada de Feno D Teiesa Cristina 
(ponto de referência ignorado) onde tocou o nivelamento de precisão da CNG 



LOCALIDADE 


JltJNICfPIO 

A QUE 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


Divoiftôncia 
C N 0 


OBSERVAçriFS 




Esti ada 


Estiada 


Aiaianguá 


Aiaianguá 


SC 


4,331 


4,000 


+ 0,331 


Cliaija de metal na 
calçada da estação 


Ciiciúma 


Cl iciúma 


SC 


48,341 


47,000 


+ 1,341 


Conti 0 íla soleíia da 
poita ijiincipal da 
estação 


Jaguaiuna 


Jaguanina 


SC 


n,80B 


9,000 


+ 2,80G 


Centío da soleiui da 
poita iuin(\ipal Áa. 
estação 


Laguna 


Laguna 


SC 


2,473 


5,340 


— 2,867 


Piso do cauto iliicitu 
da poira ptincipal 
da estação 


Laiiio AlQUei 


Orleães 


SC 


198,772 


197,820 


+ 0,952 


Clhajia dl; ineíal na 
soleiía da poita piin- 
cipal da estação 


Mono da iMunaça 


Ui uçanga 


SC 


18,93R 


17,000 


+ 1,936 


Centio da soíeiía da 
poita piinciijal da 
estação 


Oileães 


Oileâes 


SC 


101,102 


99,320 


+ 1,842 


Cliapa de Juotai na 
poita pilnciiial da 
(istaçfío 


Umçanisa 


Ui uçanga 


SC 


37,438 


36,000 


+ 1,438 


Canto diíeíto da so- 
leiía da jíoita piinci- 
pal da estação 



Oliscivaçõos: Os valoics das altitudes siipia da Estiada de lerio D Teiesa tliistina foiaiii exliaídos 
da lelação assinada pelo Si ANSELMO CATíONIN SAMPAIO, cliele do Tiáfego, enviada em fi de maio 
de 1953 Os valoies das altitudes do fíonsellio Nacional de Geogiafia já foiam ajustados 
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ESIR^BA Dh ÍERRO S-VNTA CATARINA 



(hiadut compaialhio eiiíie «9 altitudes do Conselho Nacional de Geografia (lefeiidas 
às l>Iatají»mus) e as altHudes das eslaíões da Estiada de Feito Santa Catatina (ponto 
de lejeiência ignoiado) onde tocou o nivelatneíiío de piecisão do C N G 



. lOCALlUAUE 


MUXIOlPIO 

A QUE 
PER 1 ENCE 


Estado 


ALTITUDES 


C N G 


OBSERVAÇÕES 




C N C 


Esta mia 


Estiada 


líio án Slú 


Rio (lo Sul 


SC 


341, oeu 


33fl,000 


+ 2,069 


Si>l(íiia (ia poita piin- 
cipal (ia estação 


Sul)i(la 


íiKhiiíil 


SC 


117,590 


115,800 


+ 1,090 


Caiito GsgUGtdo (ia 
platafoima (fuinto 
paia a lO(iovia), jun- 
to à paiede da eala 
ção 


SaWu Weissliacili 


BlmnLnan 


SC 


27,(j54 


2l),!M)0 


+ (1,754 


Cliapa ciavatla no 2(* 
(lesiau da [101 ta pi in- 
(;ipal da estayáo 



01>scua(;õos: Os \aloic'5i das altitudes supia da K.stiada do l'euo Santa Clatailna foiaui cxtiaídos rio 
Mapa ^'.■iiiucniát.iiH) da Estiada assinado polo Si EI>MrNnO 1'0SFS 
Os \:\U>i(S das aUitiuUifi do C'oiisdho Nacioiml do G<iof£iafia iá fotiiiu aiustados 



tSrRVm Dt K)'RRO PAR \NÍA-S \N IA C \ F \RIN \ 

Ouadid ( oi)ipfnnlh'() cnlic c/v allitiides do CiDiselItn Nadotuil de Ceogxtfiii (uifoidas 
nnç hiUiDs e\<e(iii> ríf Aiaqii/ni, Ciuaiaminm, Jaxit^iui do Si// e Joinville) e as altitudes 
íiV/s cluíões da bsluida de I-enn Paianá-Sanla Catalina (tefeiidas aos tiiihos) onde 
loi-oií o nii>el amento de picriião do C A (í 



LOClIIDiDB 


MU sTcípro 

A (jUE 
PERJENCE 


Esíado 


Aiyi irUDlíS 


I)i\ cifiência 
(• N C 
ICstiada 


0BS15RV'VÇ(~)ES 


C N C 


iístiaila 


^1( xaudui 


Paiauaiid;! 


PR 


14,13U 


10,900 


+ 


3,170 




Vntouina 


Antonina 


PR 


9,832 


10,000 




0,108 




\i apoti 


laguai íaí\ a 


PR 


870,444 


871,900 




1 510 




Auniuai j 


Aiatiuaii 


SC 


!),24e 


8,400 


+ 


0,786 


C'liapa (íjavada ao la- 














do e.S(]Uuido da so- 
















Iciia da poita piin- 
















(àpal da cistayáo 


Aiaucáiia 


Aiaiaatiia 


PR 


914.927 


918,460 




3 533 




Bodui iiâo 


P Oiossa 


PR 


1032,700 


1030,877 




4,U1 




Castio 


Castio 


PR 


981 024 


981,024 




0,000 




Cuiilil,a . 


Cuiiliha 


PR 


894 271 


890,070 




2,399 




Í^Tiuíiaiiiiiiui 


,Join"( illc 


SC 


20,8.'j3 


19,400 


+ 


1,393 


Piso do ])ataiiial de 
















d(!H(^aíti;a da esta<;ão 


Itaiai,-.. 


Itaiaií'. . 


SP 


723,5(54 


728,531 




4,907 




Jaiaí^u;t (1(1 Sul 


Jaiaguá do Sul 


SC 


31,532 


30,400 


+ 


1,072 


0" degiau da csca- 
















(laiia da e.slai;íão 


■íoinvilltí 


Toin\ ille 


SC 


7,788 


o,»no 


+ 


0,828 


RN-O-PM,) — Ao 














lado diíeito da jjoí ta 
















piimàpal da cata(j5o 




Moneto.s 


PR 


8,780 


9,900 




1,174 




Paliuí^itu . 


PaluK iia. 


PR 


800,92(1 


804,400 




3,534 




Pilai lio Sul 


P do Sul 


PR 


1005,159 


1009,420 




1,207 




Ponta 'iioí;«a 


P fiiosa 


PR 


938, 107 


941,111 




2,044 




Sonaós 


S('níí('s 


PH 


580, Hil 


.591,12',) 




5,208 




Tl oiico 


C'astn) 


PR 


1070,339 


1080,509 




4,230 




'lueundtna 


SenK('s 


PR 


737,897 


742,794 




4,897 





0>)sei ViHÕ(^s.■ Os valoics day ulíttutlcs supia da Estiada {!<! Inno 1'aianá-Saiita Cataiina íoiaju cx- 
i.iaídos da lelavãn assinada polo.s Kt;uiioif!s cliofca do Esciiloiio Ti;ei\ico e do Dtípailamcula da Vift 
P( lumncuUí, datada de 2 1 tk; a<i;ósLu dti lUõO 

Ort \aloie.s (las altitudes do Conacilio Nacional de rj(!Ogiafia iú foiam ajustados 
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COMPANHIA PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRO 



Quadro compmativo entie as altitudes do Conselho Nacional de Geografia (refendas 
aos trilhos) e as altitudes das estações da Cia Paulista de Estiadas de Feno (ponto de 
referência ignorado) onde tocou o 7iivelamento de precisão do CNG 



LOCALIDADE 


MUNICÍPIO 

A QUJ5 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


Diveigência 
CNG 


OBSEBVACÕES 


C N Cl 


Estrada 


Estrada 


Araras 


Al a ias 




SP 


613,592 


61 l.OOS 


+ 2, 592 




Aiaraquaia 


Aiaiaqiiaia 




SP 


653,057 


646,420 


+ 6, 637 




Bebedouio 


Bebedouio 




SP 


601.141 


529,367 


+ 71,774 




Descalvado 


Descalvado 




SP 


649,196 


048,120 


+ 1,076 




Ihaíé 


São Cai los 




SP 


826,687 


825,730 


+ 0,957 




Ibitinga 


Ibitinga 




SP 


459,007 


4.53,200 


+ 5,807 




Ibitiuva 


Fitan^iieíias 




SP 


615,119 


600,000 


+ 15,110 




Leme. 


Leme 




SP 


612,588 


607,484 


+ 5,101 






Pi tanguei) as 




SP 


493,813 


479,163 


+ 14,050 




PiíiiVimiinKu 


Paa(,ninuní);a 




SP 


636,078 


631, -1.30 


+ 4,648 




Pitangufiiíís 


Pitaiigiiciias 




SP 


517,,39fi 


■> 502,770 


+ 14,020 


Na estação está le- 
gístiada a altitude 
de 503,3 nietios 


Plínio Piado 


Pitangiieiíafs 




SP 


348,322 


.533,790 


+ 14,532 




Pôito Fciieiía 


Pôito leiíeiía 




SP 


545,405 


549,410 


— 4,005 




Santa 0]ívia 


Santa Rita do 
















Passa (luatio 




SP 


724,838 


722,400 


+ 2,438 




Santa Rita do 
Passa Quatio 


Santa Rita do 
Passa Quatjo 




til' 


7(i2,llí) 


759,400 


+ 2,719 




São Calles 


Siío Cai los 




SP 


831,113 


825 552 


+ 5 ,,501 




''iabatinf;;a 


Tabatinga 




SP 


459,248 


453,000 


+ 6,248 





Obser\ações: Os \aloTes das altittidcs supra da Cia Paulista de Estiadas de Feno foiain cxtiaídos 
da lelaçfío de 22/8'õ0, emiada pela diíeção da Estiada 

Os valoies das aitituiks tlu Conselho Nacional de Geografia já foiam ajustados 



COMPANHI V FERROVIÁRIA SÃO PAULO-GOIAS 



Quadro comparativo entie as allitudes do Conselho Nacional de Geografia (referidas 
aos trilhos) e as altitudes das estações da Cia Ferroviária São Paulo-Goiús (ponto de 
referência ignorado) onde tocou o nivelamento de precisão do C N G 



LOCALIDADE 


iMUNlCÍPIO 

A QUE 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


DivciiLíôneia 
CNG 


OBSERVAÇÕES 




C N G 


Est.i ada 


Estiada 


Alvoiada. 
Maiftondósia . , 
Monte Azul Paulista 
Monte Veide 
Olímpia 
líosái iu 


Olímpia. .. 
M A Paulista 
M A Paulista 

Ca,jobi 
Olímpia , 

;\I .A ,Fauli,iia 


SP 
SP 
SP 
SP 

SP 
SP 


570,329 
687,747 
605,411 
578,906 
498,762 
607,006 


500,800 
578,900 
,590,900 
689,900 
489,500 
598,700 


+ 9,529 
+ 8,847 
+ 8,511 
+ 9,000 
+ 9,262 
+ 8,906 





Obsenações: Os laloies sui>ia das altitudes da Companhia Feiíoviáiia SSo Paulo-Goiás, foiam 
extlaidos da lelação ile 22;S,50, enviada pela diíeção da Companlda Paulista de Estiadas de Feno 
Os valoies das altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia já foiam ajustados 



) CI NrENÁRlO DAS FFRROYIAS BRASll EIRAS 



i:STR\D\ DE FFRRO nOlTRACFNSE 



í^uadio ( ompai ativo entie a altitude do Conselho Nacional dc Geogiafia (lefe)ida ao^ 
tiilhoi) e a altitude da estacão da Eitiada de Fe>io Douiadeinc {ponto de )eje)ên(ia 
igtwiado) onde tocou o nivelamento de piecisão do C N (i 



LOOAUDAliE 


MUNÍlCÍPiO 

A QUE 
l'EH TRNCE 




ALTirUUES 


V \" G 
r.stnulíi 


OBSERVAÇÕES 




(; NO 


Estiada 


\o\a Emolia 


T abiiíiiiíía 


SP 


48S,SS8 


178,20(1 


+ 7,638 





Olisenaçõcs: O \alf>i siipia tia altitiuic (!a cytação da l'stia(Ia de loio J )íiuia<l<!n8í! foi (;\tiaí iti 
(la idação de 22'8 5U, cmiada pela tliieçfio da (^)iiipaníiia Paulista de Estiadas de l''<!uo 
O \al(íi da altitude do Cou«elJio Naeicmal de (íeoíítafia já foi ajustado 



hSrKAl)\ DE J-FRRO .SOROC \15V\ V 



(íiírtrfio (oiitpdialivo enlie n? altitude'! do Conselho \'aci<iiial de Ceogiafia (lefeiidas 
ao! tiilhos) e as altitudes das estuíões da F.ítiada de leito Soiocahana (itfciidus ài 
plaiajonnai) onde toton o nivelamento de piedsão do C N (• 





MllNKÚPIO 




\iA\\ uri ES 


Ui \ (, ) ^r?Ti( ia 




EdCAElDAnE 


^ (jrE 


U:a(a(l.i 






C \<: 






PERTENCJÍ 




(■■ N (i 


Estiada 


l'.slia(Ui 




C-oiKrlial 


Coucljal 


SP 


i)71,'.()71 


.-)72,.'iO(J 


^ ti 574 




CoiH lias 




SP 


•170.42! 


172 000 


+ 7, t24 




Ibiti 


}in::uó 


SP 


71) (,8S2 


2!)2..-)00 


+ 502 382 




flniuna 




SP 


1)51,444 


000 


+ 2, -114 






ItaiiiK' 


SI' 


728,011 1 


720,»()0 


+ 2,(i!)l 




Itu . 


1 1 11 


SP 


,')55,7()() 


552,00(1 


-1- 3 700 




Junniiiji . . 


'Vk-iú 


Si> 


.').">(i,(irí 1 


551,!!00 


+ 4 134 




laiaiiial Paulista 


haianiul i^iu- 














lista , , 


Sl> 


á04,S(i3 


500,500 


+ J 3li3 




PòUo l«nliz 


PoUo Vq\v/. 


SP 




5:í2,0O0 


r..':137 




■1 intí 


Tict-,- 


SP 




ÍK<l,.iíHl 


2,17(1 





01).s:^n ai,:ô';,s: Os \;t!<Hfs su[>ia da.s ajíiíiili^s da lílsíiaíla <le 1 eiin Soioeahana fiiíain (xtiiúdos 
(Ia uíla(,iãt) de íl lO õO, (au iada pela diíei^ão da Psliada 

Os \alnieH das altitudes tio C'onst;llit) Naeioaal de Oeoíjiafia já loiaiu íiiiistatlos 



ISrR\D\ I)h ItRRO XOROl^STli DO BR VSII 

(hiadio conijiaialii'!) enlie as alliludes do ( oiisclho Nacional de Ccogialia (xfoiàus 
aos liilli(n) i- ris altiludes das tsla(ões da hsliada de. he>io Aoiotstt do Buisil (poiílo de 
lejoência igiioi ado) onde lotou o nivcUnnenlo de picdsão <U> ( y 





iRíNK ÍPK) 




AL'l iniDES 


ni\ (a;;ên( ia 


OlSSIÍliY W: 


L0(-A],I]5AI)1.' 


A (Jl"E 


!'slailo 






r X (; 




PER 1 KWV. 




<■ \' (i 


JOsI 1 atla 


Estiada 




Aííua C'laia 


Piíís 1 aaoíis 


Al r 


,302,125 


301,252 


- 1,827 




■\-a<-ln 


^ licmda 


M 1 


I.^.0, 130 


185,000 


34,570 






foiuinbá 


M r 


S7, 1 70 


1011,312 


— 21,872 




Vlfiedo Casfillii) 


Aiidiadina 


SI' 


378, I5t 


30!), 000 


0, 15 1 






.Xlaiiadina 


SI' 


413,100 


103,000 


4 10,100 




Vinaiulaba 


Mií ainlópnlis 


SP 


474,770 


HU.OOO 


+ 10,770 




■Vlul) adina 


Viuli afliila 


SP 


3!! 1,470 


385,000 


f 0 170 


-\llilll<l( ÍTlíí 














pelo íiatailií; 


Aiíloiiio Alana Coelho 


( 'oi uiiib;! 


Al 1 


1(15,021 


12i; 342 


— 20,718 




A(|ui(!;iiuuia 


A(]i!Í(lauaua 


il J 


1 lí),ll! 


181,000 


— 31,889 
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL - Continuação 





MUNICÍPIO 




ALTITUDES 


Diveigôncia 






LOCALIDADE 


A QUE 


Estado 






C N G 


OBSERVAÇÕES 




PERTENCE 




C N G 


Estrada 


Estiada 






Aiapuá 


Tiês Lagoas 


MT 


352,901 


349 052 


+ 


3,249 


Na estação 


está re- 
















^istiarla a 


al titiide 
















de 343 052 




Ailmdo Luz 


Ribas do Rio 


















Pai do . 


MT 


346,512 


348,452 





1,940 






Atoladeiía 


Ribas do Rio 


















Pai (lo . 


MT 


337,802 


340,170 




2,374 






Biilísaino 


Ribas do Rio 


















Paulo 


MT 


420,432 


417,052 


+ 


3,380 






]iiodoqucna 


Mil anda 


MT 


U5',r>42 


144,000 




28.458 






Biuitizal 


Tiês Lagoas 


MT 


.Stjr^õííO 


383,652 


+ 


1 1 ,938 






Caoiíueiíão 


Campo Glande 


MT 


U)5,510 


227,000 




31,490 






Camisão, 


Aquidaiiana . 


MT 


107,939 


1!>0,000 




32,061 






Campo Glande 


Campo Giande 


MT 


533,805 


542,052 




8,847 






Caiandázal 


Corumbá 


MT 


89Í565 


noiooo 





20,435 






Ceivo 


Tiês Lagoas 


MT 


373,939 


363,652 




10,286 






Coioiíel Juvêncio 


Mil anda 


MT 


131 ,098 


105,500 




33,802 




esta ic* 






































Coiumlíii 


Coi luulul 


MT 


152 166 


173,342 




21,176 






Feueiíus 


Ttés Ijagoas. 


MT 


390 192 


389* 252 


-}- 


0,940 






I'oinioso 


Ribas do Rio 


















Pai do 


MT 


f 12.289 


474,852 





fi2,.56S 


i>j a (^sTaÇíio 


, - 
















{^isti ada a 


altitude 
















de 414 8Õ2 




Ga 1 cias 


Tiês Lagoas 


MT 


393,439 


377,052 


+ 


16,387 




está 1 e 














KÍstiada a 


altitude 
















de 375,052 




Gisantt; 


Tr^s Lagoas 


MT 


380.195 


371,000 


+ 


9,] 95 






OuficUI US 


Miianda 


MT 


1 18,215 


152,000 




33,785 






Guaiaçaí 


Guaiaçaí . 


?1P 


452^205 


44o!oOO 


+ 


6 205 






Indubiasil 


Campo Ciiande 


MT 


539,082 


074,000 




34,918 


Na estação 


está le- 














gistiada a 


altitwde 
















de 574.700 




Jaiaguá 


Campo Giando 


MT 


514.144 


540.000 




31,856 






J 11 piá 


Tiês Lagoas 


MT 


270,554 


264,657 




5,897 


Na estação 


está 1 e- 
















fíistrada a 


altitude 
















de 252,525 




Junquciia 


And ladina 


SP 


348 037 


340 000 


+ 


8,637 






Lavínia 


Ijavínia 


SP 


457 543 


445,500 


+ 


12,043 






Luís Gama 


Ribas do Rio 


















Pai do 


MT 


473,108 


472,652 


-j- 


0,456 






Luasanviía 


And ladina 


SP 


303,508 


289,100 


+ 


14,408 


Altitude informada 
















pelo agente: 283,000 


Majoi Vicente 


Tiês Lagoas. 


MT 


339,318 


330,252 




9,066 






Alantona 


Rilias do Rio 


















Pardo 


MT 


384,401 


385,452 




0,991 






Mil anda .. 


Miranda 


MT 


124 998 


158,000 




33^002 






Mnandõpolis 


Miiandópolis 


SP 






+ 


11,938 






Murtinbo 


Campo Grande 


MT 


27."),480 


333,600 




58,120 


Na estação 


está re- 














ííistiada a 


altltiide 
















de 333,000 




Planalto 


Planalto 


SP 


399,998 


390,000 




9,998 






Palmeiras. 


Aquidauana 


MT 


173,650 


212,600 




38,850 






Pa rand polis 


Andiadina 


SP 


400,413 


391,000 


+ 


9,413 






Pena Júnioi 


Tiês Lagoas 


MT 


348,344 


350,052 




1,708 






Pedio Celestino 


Campo Glande 


MT 


29.';, 133 


231,000 


4- 


04,133 


Na estação 


está 1 fi- 














gistiada a 


ai títude 
















de 331,000 




Piíaputanga 


Aquidauana 


:mt 


lfi2,0Sl 


192,000 




30,439 


Na estação 


está le- 












gistiada a 


altitude 
















de 192,000 




Piaba .. 


Tiês Lagoas 


MT 


390,957 


395,000 




4,043 






Pôito Cancio 


Miianda 


MT 


134,843 


164,000 




29,157 
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ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL - Continuarão 





MUNICÍPIO 




ALITTUOES 


Di . 01 ij:.*'n( ia 




LOC^ALIUADE 


A QUE 


Estado 






C N G 


OBSERVAÇÕE.S 




PERTENCE 




c N í ; 


ICst! ada 


Lstiada 




líibas do líio Paulo 


Ribas <ío Ilio 













Hi.) Bumco 


Paulo 


MT 


368,503 


305,452 


+ 3,0õli 




Ti('-s Lascas 


M r 


335,20 ; 


320, í52 


(- 8,3õ(i 




Safi)a 


Tiôs Lagoas 


aiT 


37.S,640 


350,312 


+ 17,328 




Salobia. . 


Mil anda 


ur 


1 lõ.filS 


143,000 


— 23,385 




Tamanthii 


líibas do Rio 






Taunay 


Pardo 


MT 


365,590 


377,052 


— 11,462 




Aciuidanana . 


MT 


148,811 


181,000 


— 32 189 




Toienos 


Campo Glande 


MT 


437,082 


433,450 


+ 3,632 


Na ( .stação <!stá re- 














jristiada a altitude 


Ti6s I af^oas 












lie 4«í),4-)0 


Tiòs Lagoas 


MT 


320,033 


313,252 


+ 7,741 


Ui uuniii 


Coiuinbá 


Ml' 


143,631 


164,342 


— 20,711 





Obsci vagões; Os valoies siipia das altitudes da Estiada de 1 eito Noineste dc Buisij fniam fxtiaídos 
da lelafão de 3/8/53, enviada pela diíeçiio da lístiada 

Os vaioies das altitudes do Conselho Naeional lU- rieo;;iafia não são ( onípensados 



COMPVNI-UV .\tO(I\NV Dl- ES FR \I) \S DE El.RRO 



(hiacho coinpmatwo cnl>e ai alliliidcs do Conscllio Madona) dc Citogtalia (ufeiidas 
àoi iiillws) e as altitudes das estações da Cia Mojiana dc hsiiadas de Feno (ponto de 
lejeiência ignoiado) onde tocou o nivelamento de picdsão do C W G 





MUNICÍPIO 




ALriTUUlíS 


Ui\ 


eiiíêuein 




LOCALIDADE 


A QUE 


ICstado 






C 


N G 


OBSERVAÇÕES 




PERTENC^E 




C N (J 


lOstiada 


F 


«iia<la 




Áííuas da Piaía 


Águas da Pia ta 


SP 


822,70) 


818,480 




4.221 




Aiaguaii 


Aiaguaii 


MG 


940,151 


929,150 


+ 


11,001 




Al a mina 


líçaiapava 


SP 


«17,0,57 


612,910 


+ 


4,1 17 




Batatais 


Batatais 


SP 


885,923 


880,290 


+ 


,5,033 




BlOíl()^^ski 


Bi odo\\ ski 


SP 


854,849 


848,4!)0 


+ 


0,359 




Casa I^ianea 


Casa Bianea 


SP 


722, 1 10 


710,890 


+ 


5,250 




Coionel Quito 


Tgai ai)a\'a 


SP 


504,178 


.001,000 


+ 


3.178 




Ciavinhos 


Giaviíihos 


SP 


788. 105 


782,100 


-i- 


6,30". 




Fianea 


Fiança 


SP 


U101,J2S 


994,035 


+ 


0,793 




Gatiuaiiio 


líibeiíão Pi cl o 


SP 


571,255 


501,700 


+ 


li 5 ).í 




Gnapiiã 


L ! aiiea 


SP 


989,924 


982,755 


+ 


7.10',) 




Igaiapa\ a 


lKaiapaA'a 


SP 


580,284 


577,200 




3,084 




Itu\eia\ a 


Ituveia\ a 


SP 


035,100 


031,190 


+ 


3.910 




AIoií-Giiaçu 


Moii-Guaçu 


SP 


592,481) 


588,41)0 




4 020 




Moii-Miiini 


Moji-Mii ini 


SP 


613,057 


01 1,180 


+ 


3,877 




Nova LoiLsa 


Aíoii-Cíuaçu 


SP 


692,543 


093,200 




0,717 




Passos 


Passos 


iM(; 


079,137 


728,000 




18,8 13 




Pinhal 


Pinhal 


SP 


841,260 


830,500 


^- 


1,700 


Na {islação esiá i(- 
















gistiada a altitude 
















cie 838 inctios 


Poços du CWdas 


Poeos de C 'aldas 


MG 


1190 022 


1 180,480 


+ 


1,142 




líibeiííio Plôto 


líibeiíão Pièlo 


SP 


524,176 


517,580 


+ 


6,5 )rt 




São loão íla Boa Visi a 


São loão da Boa 












Vista 


SP 


734,230 


729,680 




1,550 




Santa l''lisa 


São Siuião 


>SP 


710,550 


705, 105 


+ 


5,1 15 




!Soi t,~u)zinlio 


Sei tãozinlio 


SP 


56 1,7 16 


555,480 


+ 


0,230 




Tainbaú 


'J'anibaú 


SP 


703,197 


097,770 


+ 


5 427 




Ubeiaba. 


Ubeiaba . 


MG 


801,589 


761,900 


+ 


39,1129 




LTbeiIàndia 


Ubei láiulía 


MG 


801,910 


854,240 




10,070 




Vaigoiu (iianiie do 














Sul 


Vaififuu (uande 
















do Sul 


SP 


096,023 


691,995 




4,628 





Obs<!n'açr)(í.s: Os valoios sui)ia (lius altiliKÍcs da ('()iui)íuiliia Alojiaim dr. Estiadas de íciio foiani 
tixtiuídos da iclaçrio do 18/8/50, assinada ptilo ehoft; da Luiha i; Kdifícios da l^l^íiada 

Oíi valoics das iiltiludtís tio Conselho Na<;Íonal de Cieo^iafia já foiaiu ajustuiios 
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ESTRADA DE FERRO DE GOIÁS 



(hiadio compaiativo etitie as altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia (lefeiidas 
aos tiilhos) e as altitudes das estações da Estiada de Feno de Goiás (ponto de iefe)ência 
ignoyado) onde locou o nivelamento de piecisíio do C N C 





MUNICÍl^IO 




ALTITUDES 


Divei gência 




T nr* A T m a "m? 

Xj VJ ■ ii, 1j i iJ .1 i-J -Uj 


Jí. V^U-Lj 


Estado 






C N G 


OBSERVAÇÕES 




C N G 


Estjada 






Anápolis 


Anápolis 


GO 


1024,544 


1000,277 


+ 24,267 




Anhangiiera 


Cumai i 


GO 


518,084 


507,723 


+ 10,361 




Aiaguari 


Al aguai i 


MG 


940,392 


930,000 


+ 10,302 




Aiarapiía 


Al aguai i. 


MG 


926,408 


910,400 


+ 10,008 




Caiaíba . . 


Vianói)oIÍs 


GO 


080,563 


970.002 


+ 1 0,563 




Coronel Piíiiieus 


Goiandira 


GO 


750,030 


740,358 


+ 9.672 




Cumaii .. 


Cumaii 


GO 


071,255 


661,004 


+ 10,251 




Egeiineu Teixeiía. 


Orizona 


GO 


971,973 


991,392 


— 19,419 




Engenheiro Balduíno 


Piíes do Rio 


GO 


901,862 


891,304 


+ 10,498 




Engenheiío Bethout 


Araguari 


MG 


514,821 


504,643 


+ 10,178 




Goiandira 


Goiandiía 


GO 


824,872 


813,157 


+ 11,715 


Na estaçílo está le 












gistiada a altitude 
de 814,300 


Inajá 


Ipameii 


GO 


895,801 


885,359 


4- 10,442 






J pa n 'Of 1 


GO 


737,875 


727,364 


_j_ 10,511 




Leopoldo Bulhões 


Leopoldo Bulhõf's 


GO 


1030,389 


1021,191 


+ o', 198 




Pedieiía do Palinital 


Ipameii 


GO 


753,238 






Não foi possível «btei 










a altitude da es- 
tiíida 


Píics do Rio 


Piíes do Rio 


GO 


757.821 


747,001 


+ 10,820 




Ponte Fuii<l;i, 


Vianópolis 


GO 


1003,673 


993,202 


+ 10,471 




Pôsto Kiu 48 


Aia^uaii 


MG 


628,539 






Nêío foi iJossívcíl obtci 












a altitude da es- 
tiada 


Raul Goncalves 


Ipameii 


GO 


072,230 


661,529 


+ 10,701 




Roncadoi 


Urcitíií 


GO 


C48,0.54 


(138.579 


+ 0,47.5 




Si í Vânia 


Silvânia 


GO 


1006,886 


997,296 


+ 0,589 




XJiutaí 


Uiutaí 


GO 


810,913 


800,441 


+ 10 472 




Vcííssimo 


Goiandiía 


GO 


614,796 


604,174 


+ 10,622 




Vianópolis 


Vianópolis 


GO 


1000,602 


090,002 


+ 10,000 





Obseivações: Os valoies supia das altitudes da Estiada de Ferio do GoiAs foiain extiaídos tia iclação 
dc 10/11/51, assinada pelos diíetor e chefe do Tiáfego da Estiada 

Os valoies das altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia já foiam ajustados 



RÊDE MINEIRA DE VIAÇÃO 



Qiiadio compaiatifo entie as altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia (lefeiidas 
aos tiilhos) e as altitudes das estações da Réde Mineiía de Viação (ponto de lefeiância 
ignoiado) onde tocou o nivelamento de precisão do CNG 





MUNICÍPIO 




ALTirUDES 


Divei gência 


OBSERVAC<^ES 


LOCALIDADE 


A QUE 
PERTENCE 


E-stado 






C N G 


CNG 


Estiada 


Estiada 


Alfcnas 


Alfenas 


MG 


848,052 


843,000 


4- 5 052 




Aiax<4 


Aiaxá 


MG 


1005,489 


973,000 


+ 32,489 




Al cos 


Arcos 


MG 


783,014 


749,900 


+ 33,114 




Baiioso 


Doics de Campos 


MG 


916,683 


900,000 


+ 16,683 




Bogaii . 


Borda da Mata 


MG 


884,243 


882,710 


+ 1,533 




Boi da da Mata 


Boi da da Mata 


MG 


856,652 


854,060 


+ 1,692 




Cambu(iuiia 


Cambuquira 


MG 


916,258 


909,850 


+ 6,408 




Cai mo da Mata 


Cai mo da Mata 


MG 


785,574 


749,400 


+ 30,174 




Caxambu 


Caxambu 


MG 


899 .598 


903,000 


— 4,002 




Ceiso Bueno . 


Monte Caimelo 


MG 


1024,053 


1010,000 


+ 14,053 




Conceição do Kio 














Veide 


Conceição do Riu 














Veide. . 


MG 


8,53,765 


852,520 


+ 1,245 




Doies do Indaiá 


Doies do Indaiá 


MG 


730,433 


692,030 


+ 38,403 




Fama 


Fama 


MG 


754,549 


751,000 


4^ 3,.549 




loimiga . . 


Formiga 


MG 


837,838 


820,000 


+ 17,838 




Fiancisco Sá 


Guio Fino 


MG 


928,205 


926,890 


+ 1,315 





VÒS 1 CENTENÁRIO DAS FERROVJAS BRASILEIRAS 



RÊDE MINFIRA DE VIAÇÃO - Continuação 









ALTITUDES 


Di^ eigènfia 




LOr.ALlD\T)E 




Tístatio 






( 


J N G 


OBSEUVAÇÕES 


PERTENCJi 




(, l\ G 


Estiada 


Esti ada 




Alfenns 


MO 


78I,42r> 


778,100 


+ 


3,320 


Na estação está ic- 
Kistiada a altitude 
de 878 10 


(ioiaiitliia 


tíoiandiía 


GO 


823,721 


814,650 


+ 


9.071 




Ibiá . 


Il>iá 


MG 


872,087 


840,000 


+ 


32,087 




íliitinuiiiu 


Pei dizes 


MG 


969,123 


936,700 


+ 


32,363 




Itajuluí 


Itaiiibá 


MC! 


842,115 


843,030 




1,515 




Itajiertiiiicft 


Ttapí ei.;i ic!a 


MO 


817,110 


776,200 


+ 


40,910 




Itiiiniiiiij 


Itiuniiiin 


MG 


851,4(13 


910,000 




i;4,.337 


Na estação está le- 
sistiada a allitude 
de 816,000 


■Tattiitiníia 


.raf-utino;a 


MG 


827,69fi 


830,000 





2,304 




Ltí\ 1 as 


La^ ias 


MG 


83(i,210 


801,000 


+ 


35,210 




i-uanda . 


]'()itni;;a . 


i\IG 


914,901 


905,000 


+ 


9,901 




^Iclo Viana . 


Doics (Io íiiílaíii 


M(; 


710,941 


079,000 


+ 


37,941 




Monte fíaimclo 


Monte Cainiíilo 


M<i 


883,091 


868,880 


+ 


14,2U 




Oli\ eiia 


Olivoiía 


MG 


'.197,454 


902,000 


+ 


35,45 1 




Ourt) Fiiu) 


Ouio Kitm 


iMG 


8(i2,015 


805,000 




2,985 




J-*ali()itínicí 


Patioeínio 


i\IG 


985,830 


972,000 


+ 


13,830 




Vòito SapiKiaí 


Banta Rita do 














SaiJUcaí . 


MCi 


817,773 


817,610 


+ 


0,103 




Vouso Alofíie 


MC; 


822,812 


822,770 


+ 


0,072 




Santa Rita do Sai>n- 
















i-a! 


Santa Kita do 
















Sa])n(;aí 


MG 


820,549 


821,220 




0,671 




Santo Antônio <io 














•Monit! 


Santo Aníórufj 
















dn Monti^ . 


MG 


948,550 


949,640 




1 ,090 




São luf.o d' RI [{vi 


Sao.loftod'!-! Kei 


MG 


806,908 


800,000 




30,908 




Tiiadetucs 


'I fiadflirf.s . 


iM<; 


«93,207 


887,000 


i- 


6,207 




'Jlês Colações 


TiÔM Cotações 


MG 


839,719 


838,620 


H 


1,099 




SSo Lomenço 


São Lom enço 


MCI 


807,430 


807,420 


+ 


0,030 




l^l>ejal)a 


Ul>ciaba 


;wc, 


793,600 


784,700 


+ 


8,900 




Vaigin}}a 


Vaiííinlia 


MC. 


896,381 


894,000 


+ 


2,381 





Obser\ ações: Os valoics das altitudes siipia da Kêde iMinciia de Viação foiam extiaídos da icIaçSo 
tle 19/10/50, assinada ])olo auxiliai-téeliico da Estiada 

Os valoies das altitudes do Conselho Naeioual de Geogiafia já foiam ajustados 



J-SPRAJDA DE Fl!;RRO LEOPOLDINA 



(hiaclio compaiativo enlte as altiludes dn (.omelho Nacional de Geoguifia (lefeiidas 
aos tiillios) e av altitudes das estações da Estiada de Feno Leopoldina (lefeiidas aos 
liilhos) onde tocou o jnvelamento de piecimo do CNG 





MUNICÍPIO 




Ai/ri runiis 


Diveiííência 


OBSERVAÇÕES 


ItX".ALinADli 


A (JOE 


Estado 






C N G 




PEKTIONCFJ 




C N G 


Estiada 


Estiada 


ilegie 


Al(!sl e 


ES 


237,012 


241,107 


— 3,555 




\ical 


Tl és Rios 


RF 


445,556 


445,990 


— 0,434 




Gachocilo do lta))e- 














niitini 


C Itapeiniiini 


ES 


25,282 


29,100 


— 3,8)8 


Na estação estii icgi.s- 
tiada a altitude de 
30,000 












Campos. 


Gainpíis. 


R.l 


10,104 


14,200 


— 4,090 




C'antaííalo 


C'antaííalo 


RJ 


380,777 


486,3.50 


— 99,573 




Caiatiníía 


Cai atinja 


Jilf! 


573,847 


574,280 


— 0,433 




Calaíruases 


Galaguase.s 


ímg 


107,018 


160,975 


+ 0,043 




Gel PaiOieeo 


Jiiík dn Tola 


AKi 


170,808 


479,302 


+ 0,500 


Na estação e.^tá legis- 












fiada a altitude de 
180,000 


Com Vf.nâiKdo 


Itnpei una 


iM(4 


ltl8,801 


173,901 


- 5,100 




Coiis Josino 


Campos 


RJ 


23,602 


27,468 


— 3,807 




Coideiío . . 


('oídeiío 


RI 


480,360 


486,502 


— 0,202 




í/>ona Eusébia 


Ast Dutm 


ímg 


221,770 


221,003 


+ 0,708 




Dom Sil\.'iio 


líoiii Sil\éiio 


iXIG 


493,785 


491,891 


+ 1,894 
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ESTRADA DE FERRO LEOPOLDINA - Continuação 



LOCALIDADE 


MUNICÍPIO 

A QUE 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


Divergência 
C N G 
Estrada 


OBSERVAÇÕES 


C N G 


Estradâ 


Goianá 


Rio Novo 


MG 


400,362 


400,270 


+ 0,092 


Na estação está regis- 














tiada a altitude de 














402,000 


Heiniogêneo Silva 


Tiês Rios 


RJ 


277,412 


277,600 


— 0,188 


Imbaiiê 


D Caxias 


RJ 


3^845 


3,620 


+ 0,225 




Itaocaia 


Itaocara 


RJ 


59*791 


58 704 


+ 1,087 




Itapeiuna 


Itaperuna 


RJ 


108,393 


113 500 


— 5,107 




Ivaí . . 


M-iii^.é 


MG 


185,-397 


185 100 


+ 0,297 




Leopoldina 


Leopoldina 


MG 


221 932 


221 ''23 


-t- 0,709 




Al a ca 


Aracaé 


RJ 


2 034 


5 200 


— 3,166 




Manhuaçu . 


Manhuaçu 


MG 


611 812 


í<^ 1 ROO 


+ 0Í212 




AXanhumiiim 


Manhumiiini 


MG 


589 441 


-.cn inn 


4 0,341 




il Iracema 


iVIiiaceina 


RJ 


132 443 


137 100 


— 4Í657 




Aluriaé. . 


Muriaé. . 


MG 


198 514 


198 207 


+ 0 307 




Nova Fi iburgo 


Nova 1'riburgo 


RJ 


847 243 


848 701 


~ 1,458 




óculo Pequeno. 


Rio Casca 


MG 


374 591 


372 601 


+ 1,990 




Patrocínio do Muriaé 


Muriaé . 


MG 


1771675 


1761927 


+ 0,748 




Ponte Nova 


Ponf*^ Nova 


MG 


401,351 


401,861 


— 0,510 


Parada Palmeha 


Raul Soares, 


Ra i il Soaií'*^ 


MG 


294,156 


292,600 


+ 1,556 




Retiio do Muriatí 


Itapeiuna 


RJ 


144,865 


150,165 


— 5,300 




Rive.. 


Alegie 


ES 


110,040 


113,900 


— 3,860 




Rio Casca 


Rio Casca 


MG 


333,492 


331,000 


+ 1 ,892 




Rio Doce 


Ponte Nova 


MG 


378,161 


375,000 


+ 2,261 




Rio Novo 


Rio No\o 


MG 


395,324 


395,075 


+ 0,249 




Rio Pomba 


Rio Pomba 


MG 


432,871 


432,741 


+ 0,130 




Reduto . 


Manhuaçu 


MG 


618,981 


618,700 


+ 0,281 




Santo Eduardo. 


Campos. 


RJ 


56,121 


60,100 


— 3,979 




Silo Pedro dos Feires 


São Pedro dos 














Ferros 


MG 


.360,662 


363,400 


— 2,748 




Silvestre 


Viçosa 


MG 


635,012 


633,200 


+ 1,812 




Travessão 


Campos 


RJ 


27,506 


31,519 


— 4,013 




Ubit 


Ubá 


MG 


.334,616 


333,590 


+ 1,026 




Viçosa 


Viçosa 


MG 


651,016 


648.600 


+ 2,416 





Observações: Os valoies snpia das altitudes da Estiada de Feiro Leopoldina foiam e.\traídos da 
relação enviada pela direçSo da Estrada 

Os valores das altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia, com exceção do C.\RATINOA, jâ foram 

ajustados 



ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL 



Quadio compai ativo entie as altitudes do Conselho Nacional de Geogiafia (lejeiidas 
aos tnlhos) e as altitudes das estações da Estiada de Feno Cential do Biasil (ponto de 
lefeiência ignoiado) onde tocou o nivelamento de piecisão do C N G 



LOCALIDADE 


MUNICÍPIO 

A QUE 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


Divergência 
C N G 
Estrada 


OBSERVAÇÕES 




C N G 


Estrada 


Afonso Arinos 


Três Rios 


RJ 


350,206 


353,206 


— 3,000 




Aparecida 


.Ap,-?,recida 


SP 


532,657 


554.000 


— 21,.343 




Bananal . . 


Bananal . 


SP 


446,298 


446,480 


— 0,182 




Barão de Cocais 


Barão de Cocais 


MG 


750,467 


749,233 


+ 1,234 


Na estaçiio está legis- 














trada a altitude de 














744,223 


Barbacena . . . 


Baibacena. 


MG 


1 136,037 


1 135,741 


+ 0,296 




Barra do Pirai 


Bai ra do Pirai 


RJ 


356,220 


357,060 


— 0 840 




Barra Mansa 


Barra Mansa 


RJ 


376,402 


376,000 


+ 0,402 




Barreiro 


B Hoiizonte 


MG 


917,709 


916,457 


+ 1,252 




Benfica 


Juiz de Foia 


MG 


685,404 


685,262 


+ 0,142 


Na estação está regis- 














trada a altitude de 














684,630 


Belo Horizonte 


B Hoiizonte 


MG 


837,765 


836,406 


+ 1,299 




Brumadinho 


Brumadinho 


MG 


738,608 


736,697 


+ 1,911 




Buritizeiro 


Pirapora 


MG 


495,060 


479,300 


+ 15,760 
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ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL - Continuação 





MUNICÍPIO 




ALTITUDES 


Di\ ergêneia 




LOCALIDADE 


A QUE 
PERTENCE 


Estado 






C N G 


OBSERVAÇÕES 




C- N t-í 


Jíjstiada 


Estiada 


Caçapava 


Caçapava 


SP 


555, 57õ 


557,394 




1,810 




Cachoeira do Funil 


Rio das Floícs 


RJ 


423,518 


425,400 




1,882 




Caehoeiía Paulista 


C Paulista 


SP 


521,460 


520,490 


+ 


0,970 




Caeté 


Caeté 


MG 


936,253 


933,140 


-f 


3,113 


Na cstaçílo catá Kígis- 














tiada a altitude de 
















935,140 


Caiandaí 


Cai andai 


mí; 


] 058,fifi3 


1 057,499 


+ 


I lfi3 


Congonhas . 


Congonlias 


MG 


870.fi27 


869,570 


+ 


1,057 




Consellieii o Lafaietu 


C Lafaiete 


A'1G 


032,304 


931,700 


+ 


0,604 




Conti ia 


Coiinto 


MG 


602,954 


586,508 


+ 


16,446 




Coiinto 


Coiinto 


MO 


623,888 


607,571 


+ 


10,317 




Cíuzeiío 


Cruzeiro 


SJ* 


514,112 


514.012 


+ 


0,100 




Curvelo . 


Cuivelo . 


MG 


6^8,918 


632,000 


+ 


16,918 




Diamantina 


Diamantina 


MG 


1 278,997 


1 261,515 


-f 


17,482 




Eng Correia 


Ouio Piôto 


MG 


958,060 


957,303 


+ 


0,757 




Eubanqutí 


Santos Duniont 


MG 


776,402 


776.407 


— 


(1,005 




Itabiiito. . 


Italiiiito. 


MG 


848.802 


848,143 


+ 






Juiz de Foia 


Juiz de Foia 


MG 


676,319 


678,766 


— 


2,447 


Na estação esta lesis- 
tiada a allitude d« 


Lavimhas 


Lavi mhas 




50í>,4U 


507,812 


+ 


1 .601 




Loiuna 


Loicna 


SP 


525. -185 


52 L -100 


+ 


1,08.5 




Miijd . . 


Majé 


RJ 


4,300 


3,500 


+ 


0,800 




Manuel l^uaite 


Rio das Vloios 


R J 


300,992 


393.520 




2,,"j54 




Majiano Piocópio 


Jniz dc 1 nia 




678,992 


67K,821 


-1 


0,171 


JNa estação ('sta ie,yis- 














tiada a altitude dc 


Matias Baibosa 


Matias» Bainoí^a 


MG 


474,92(; 


47-1,800 


+ 


0,126 




Monitívadc 


Rio Piíacicaba 


MG 


593,1-48 


592,500 


+ 


0,648 




Montes Claios 


Montes Claics 


Ai G 


Oõ5.(>24 


638,000 


+ 


17,624 




Nova Ej a . . 


Nova Eia 


M(i 


52'í,330 


525,000 




0.670 




Osóiio dc Almoida 


Coiinto 


MG 


098.302 


682,304 


-f 


15,008 




l'c(lin Leopoldo 


Podio r cupoldo 


MCi 


713.505 


098.034 




1.5,531 




ViTuiainonhanírívliH 


l'indamonhan- 
















gaba 


SP 


555,987 


554,000 


f 


1,087 




Piiai)oia 


Pii aporá 


MG 


487.957 


472,060 


+ 


l.-i.SO? 




Piquôte, 


Picjuôto. 


SP 


621,568 


630,298 


— 


14,720 




Ponte Nova 


Ponte Nova 


MG 


409.240 


402,000 


+ 


7,240 




Queluz , . 


Queluz 


SP 


472.986 


470,870 


+ 


2,110 




Ke^saquinha 


Baibacena 


MG 


i 120.888 


1 120,100 


+ 


0,788 


Na estação csUl ifigis- 














tiada a altitude dc 

J iU4,UU 


Rio Acima 


Rio Acima 


M(r 


740.1 55 


73! t, 350 


+ 


0,790 




Rio das Floius 


Rio das Floies 


KJ 


509,803 


510,923 


— 


1,060 




Sabaiá 


Sabaií'i 


MG 


705,179 


704,536 


+ 


0,643 




Sá Foites 


Baibacena 


MG 


1 040,521 


1 039,725 


+ 


0,706 




São Bento 


Santa Bílihaia 


MG 


726,505 


725,503 


+ 


1 .002 




Santos Dumont 


Santus Dumont, 


MCr 


838,200 


838,014 


+ 


0,246 


Na estação esta jegi.s 
tiada a altitude de 


Santa Bárbara 


Santa Báibaia 


MG 


721,600 


721.002 


+ 


0,,')44 




Santa Rosa 


Rio das Floies 


KJ 


371,732 


371,371 




0,361 




Sapucaia 


Sapucaia 


RJ 


212,796 


214,580 




1,790 




Saizedo 


Betim 


MG 


767,208 


766,262 


+ 


0,946 




Sete Lagoas 


Sete Lagoas 


MG 


771,736 


771.230 


+ 


0,480 




Siderúigica 


Sabaiá . . 


MC; 


732.241 


722,487 




0,246 




Tftboas 


Rio das FIoics 


RJ 


547,223 


547,831 




0,608 




Tanbaté 


Taubaté .. 


SP 


580,161 


553,770 


+ 


2fi,,391 




Tiês Ilhas 


Rio das Floies 


RJ 


359.010 


360,716 




1,706 




Tiês Rios 


Tiês Rios . . 


RJ 


270,776 


271.263 




0,487 




Vaigem Aletrie 


Barra do Pií aí 


RJ 


363,562 


364.000 




0,438 




Várzea da Palma 


Pirapora 


MG 


514,155 


498,378 


+ 


15,777 




Vassonias 


Vassomas 


RJ 


417,702 


416,822 


+ 


0,880 




Volta Redonda 


Baua Mansa 


RJ 


374.751 


374,200 


+ 


0,551 





Obseivações: Os valoies supia das altitudes da Estiada de Feiro Central do Biasil foram extraídos 
da relação de 31/12/49, enviada pela direção da Estiada 

Os valotes das altitudes do Conselho Nacional de Geografia, com exceção de DIAMANTINA, MON- 
TES CLAROS e NOVA ERA, já fpiam compensados 
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FSTRADA DE FERRO VITÓRIA A MINAS 



Quadio compmativo entie as altitudes do Conselho Nacional de Geografia (^ejendas 
aos tiilhos) e as altitudes das estações da Estiada de Feno Vitória a Minas (ponto de 
lefeiêticia ignoiado) onde tocou o nivelamento de precisão do CNG 





MUNICÍPIO 




ALTITUDES 


D:\ eigência 


OBSERVAÇÕES 


LOCALIDADE 


A QCJE 


Estado 






C N G 




PERTENCE 


C N O 




Estiada 


Aimoiés 


Aimorés 


MG 


76,794 


78,060 


— 1,266 




Baixo Guandu 


Baixo Guandu 


ES 


71,628 


72,660 


— 1,032 




Capoeíiana 


No\a Era 


MG 


5.'j3,769 


564,000 


— 10,231 


Na estação está le- 
gistiada a altitude 
de 554 metros 


Desembargados Diu- 














mond 


Nova Eia 


MG 


308,721 


509,000 


— 0,279 




Engenheíio Laboiiau 














Itabira 


MG 


663,596 


662,000 


+ 1,590 


Na estação está re- 
gistiada a altitude 
de 664 meti os 


Governadoi Valadaics 


(joveinador Va- 














ladares 


ilG 


164,71 1 


165,970 


— 1,259 




Itabiia 


Itabira 


MG 


762,164 


763,000 


— 0,836 




Olivoiía Castio 


Itabiia 


MG 


627,495 


630,000 


— 2,õ0õ 


Na estat'âo está le- 
gistiada a altitude 
de 528 meti os 



Obsui vações: Os valoics supra das altitudes da Estiada de Feno Vitóiia a Minas foiam cxtiaídoíi do 
quadio indicar i\ o das estações, da tiulodcí 9/2, õOc enviado pela diíeçHo da Estiada 

Oh valou'rt duhi altiiudtís C-oiiseUio Nacional de Geogiafia, com exccção de AIMORÉS, e BAIXO 
GUANDU, ainda não foiam ajuKtado.s 



ESTRADA DE FERRO BAHIA E MINAS 



Qiiadto ioinpauitivo entie as altitudes do Conselho Nacional de Geog)afia (iefeiidas 
aos tiilhos) e as altitudes das estações da Estiada de teiio Bahia e Mitias (ponto de 
lefetência ignoiado) onde tocou o nivelamento de ptecisão do C N G 



LOCALIDADE 


MUNICÍPIO 

A QUE 
PERTENCE 


Estado 


ALTITUDES 


Diveigência 
CNG 


OBSERVAÇÕES 


CNG 


Estiada 


Estrada 


Araçuaí 


Aiaçnaí 


MG 


295,409 


292,680 


+ 2,729 


Na estação está legis- 
trada a altitude de 
273,000 


Bias Foites 


Teófilo Ott jni 


MG 


223,058 


221.080 


+ 1,978 




Carlos Cliagas 


Cailos Chagas 


MG 


153,507 


152,400 


+ 1,107 




Charqueada 


Cailos Chagas 


MG 


145,050 


145.000 


+ 0,650 




Fiancisco Sá 


Teófilo Ottoni 


MG 


202,823 


201,200 


+ 1,623 




Mairinque 


Cailos Chagas 


MG 


115,409 


114,800 


+ 0,609 




Mangalô 


Carlos Chagas 


MG 


183,848 


182,200 


+ 1,648 




Nanuque 


Nanuque 


MG 


91,690 


97,000 


— 5,310 




Pampã 


Cailos Chagas 


MG 


137,765 


137,200 


+ 0,565 




Parada Paulino 


Carlos Chagas 


MG 


159,851 






Não foi possível obtei 
a altitude da Es- 
trada 


Pedro Veisiani 


Teófilo Ottoni 


MG 


265,702 


264,880 


+ 0,822 




Piesidente Pena 


Carlos Chagas 


MG 


164,368 


163,200 


-1- 1,168 




São João 


Teófilo Ottoni 


MG 


253,053 


251,300 


+ 1,753 




Teófilo Ottoni 


Teófilo Ottoni 


MG 


320,067 


318,880 


+ 1,187 





Obseivações: Os valores supia das altitudes da Estrada de Feno Bahia e Minas foiani extraídos do 
mapa esquemático da estiada, escala i;500000 — Ano 1941 

Os valoies das altitudes do Conselho Nacional de Geografia ainda não foiam ajiistados 
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ESTRADA DE FERRO MARICÁ 



Quaího compmativo entie a altitude do Conselho Nadonal de Geogiafia ()efeiida 
aos tiilhos) e a altitude da estação da Estiada de Feno Manca {ponto de tejeiência igno- 
lado) onde tocou o nivelamento de piecisão do C N G. 





MUNICÍPIO 




ALTITUDES 


Diveigència 


OBSEEVAÇÕES 


LOCALIDADE 


A QUE 


Estailo 






C N G 




PERTENCE 




CN O 


Estiada 


Estiada 


Cabo Frio 


Cabo Fiio 


RJ 


2,242 


4,200 


— 1 ,958 





Obsei vações: O valoi supra da altitude da Estiada de Forio Maiicá foi cxtiaído da lelação de 31/12/49, 
enviada pela diíeção da Estiada de Feno Cential do Biasil. 

O valoi da altitude do Consellio Nacional de Geogiafia já foi ajustado 



EVOLUÇÃO FERROVIÁRIA DO BRASIL 



Eng Virgílio Corrêa Filho 

Quando a revolução industrial, acelerando, jDcIa utilização do tra- 
balho mecânico, a produção das fábricas, exigiu maioi intensificação dos 
meios de tiansporte, surgiu a locomotiva, a que se aplicou a mesma fôrça, 
derivada do vapor d'água, que movia as máquinas fixas 

Desde 1829, o prémio ganho por Stephenson, com a sua "The Rocket", 
que rebocou 38 toneladas, desenvolvendo a velocidade de 25 quilómetros, 
evidenciou que era exeqiiível o promissoi engenho aplicado a apiessar 
as comunicações 

Não tardaram apeifciçoamentos, utilizados na linha féiíea de Bru- 
xelas, inaugurada em 1835 

Contemporâneamente, Bernardo de Vasconcfi.os, Paranhos da Silva 
c FicuEiREDO Rocha foimulaiam o projeto, de rápido andamento, que 
Feijó sancionou, a 31 de outubro, paia autorizar o govêrno "a concedei 
a uma ou mais companhias que fizerem uma estiada de ferro da capital 
do Rio de Janeiro para as Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia, 
carta de privilégio exclusivo, por espaço de quarenta anos, para o uso de 
canos para o transporte de gêneios e passageiros" ^ Apesai do estímulo 
do Regente, não bastaria o auxílio prometido, sobiemaneira exíguo, paia 
despertar o entusiasmo dos capitalistas, no inicio de uma indústiia ainda 
mal conhecida 

Tentativa malograda 

Não obstante, Tomás Cockrane pleiteou a concessão, que lhe foi 
dada, a 4 de novembio de 1840, e serviu de base à oiganização da "Im- 
pei ial Companhia de Estradas de Ferro", com o capital nominal de 
8 000 OOOfOOO, que pretendia granjear em Londies Ideava unir o Rio 
de Janeiro a ponto conveniente do Paraíba, transpondo, em feiiovia, a 
serra do Mar 

Tanto essa iniciativa, como a da província de São Paulo, que decietou 
a ligação férrea de sua capital com várias cidades vizinhas, malograram, 
pela insuficiência dos favores concedidos, conforme apurou Barbacena, 
encarregado de pesquisar, na Europa, as causas do letraimento dos ban- 



1 Brito (José do Nascimento) — Conferência piofeiida no Clube de Engenhaiia, a 27 de 
abril, e publicada no Jornal do Coméicio de 7 de maio de 1944 
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queiros, diante das ofeitas do governo pai-a quem se propusesse a orga- 
nizai e exploiar a indústiia leiroviáiia no Brasil Alem dêsse molivo, de 
ordem financeira, outios, mais graves, decoiriam de imperativos geo- 
giáíicos, adveisos a tais empreendimentos 

Obstáculos naturais 

O litoral brasileiro, tanto ao norte como ao sul da Guanabaia, por 
extenso trecho, estreita-se em faixa apertada, entie as ondas e as escalpas 
orientais do planalto, que tomam o nome genérico de seira do Mai 
Embora se alaigue a espaços, pela baixada, eni tômo da baía, do vale 
do Guandu e do Paraíba, cujo maior segmento se desenvolve, todavia, 
no alto, ajeitado à calha, entre a serra do Mar e a da Mantiqueira, não 
bastam essas planuras para atenuai o obstáculo oposto pelas elevações que 
as circundam 

De qualquer sítio guanabarino, ou mais ao longe, a penetiação da 
hinterlândia exigiria, piimeiíamente, a subida pela serra do Mai, à custa 
(li; csiorços c sacrifícios sobie-humanos Certo, desde a eia dc Pedro Al- 
vares Cabral, conseguiam os viajantes alastar-se da costa, poi algum dos 
caminhos indígenas, que iam tei ao Paiaília, ao rio Paraná, ou algum 
outio ponto do planalto 

Melhorados, mais tarde, proporcionai ani passagem aos caigueiíos, 
em cujo hwnbo se transpoi tavam as meitadoiias, entie os portos atlânticos 
e as localidades seitanejas 

Acostumada aos aclives penosos, a tropa não retugava as jjiovas má- 
ximas a que era submetida a sua resistência e eneigia Galgava as alturas, 
à tusla, poi vê/es, dc algum animal, ([uc tombava nas piíambeiras, onde 

peiecia 

A loionioiiva, poiém, não supoitaiia tamanlias exigências 

Além do limite imposto pelas possibilidades da tração mecânica, a 

dc( livitlacle toinai-sc-ia iinpi atic ável paia as vias léiieas 

Os tiilhos não podeiiam adniitii inaioi lauipa Cjuc a de 2 a do 
conliáiio a cajaacidade de tianspoite deciescciia pi ogi essivamente até se 

;u!ular, ]_>ela impossibilidade da mau ha E para abiir via pei manente, cm 
teiieno montanhoso, que não a excedesse, tiesdobiaiam as dificuldades e 
despesas 

]>eiii jDicviani os aigutos e segui os cajjilalislas que as solicitações de 
Gck;kr!i,nf não lhes gaiímtiani renda conijiensadoi a, à visla do as'ultado 
custo das obras, aci flanco das encostas ingicmes Fechai ani as bolsas, 
que a icn;uidad(; incansável do (oncessionái io não (onseguiu descenai 

Na época, a li,in opa itxla valia-se das cHsjioniljilidades existentes paia 
evpciimentai a via lecente de comunicação, cpie tanto piomclia auxiliai 
as indúsiiias 
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E para atraí-las, ajeitava engodos compensadores, entre os quais para 

logo sobressaiu a garantia de juros 

Ainda quando a estrada nenhum lucro direto lograsse, pelo menos a 
renda assegurada pelo contrato estaria isenta de possíveis depressões 

Diante de tal vantagem, nada conseguiu Cockrane entre concon en- 
tes, que a ofereciam, como chamariz, à cobiça dos endinheirados 

A desconfiança, inata ao capital, desprezava-lhe tôda argumentação 
aidorosa em piol do empreendimento, de propósitos patrióticos, pai-a ir 
amparar as companhias mais bem dotadas de favores oficiais, tanto na 
Rússia, na França, (linha de Paris a Calais) na Itália, nos Estados Unidos, 
como igualmente na fabulosa índia (East Indian Railway) 

O seu esfôiço, desenvolvido por mais de uma década, sem maior 
êxito, evidenciou, todavia, a necessidade premente de modificar a lei, em 
benefício dos que ansiavam por contribuir para a constiução das fenovias, 
se, de fato, havia o desejo sincero de ensaiar no Brasil o transporte sôbre 
ti ilhos 

Leis promissoras 

Consequência do malogro inicial e das discussões que se desenvolve- 
lam a propósito, aflorou a lei 641, de 26 de julho de 1852, mais ampla 
em sua liberalidade Aumentou o prazo de concessão, de 40 para 90 anos, 

conjugado com o jirivilégio da /ona, larga dc 33 quilômetios para cada 
lado do eixo da estrada, abolida a prévia fixação do frete 

E, inovação que se destinava a espertar o interêsse dos ricaços ariscos, 
o Governo garantia o juro de 5% sôbie a quantia invertida nas vias féi- 
leas, cuja concessão outorgasse, dependente da api ovação do Legislativo 

O auxílio, destarte oferecido, peiduraiia, enquanto a exploração dos 
seniços subvencionados rendesse menos de 8% do capital invertido, que 
não estava sujeito a limitação alguma 

Quando a renda anual excedesse o limite fixado, dar-se-ia o reem- 
bolso dos adiantamentos feitos pelo Tesoiu'o 

Independente de tais lavores, Irineu Evangelisia — vanguardeiío 
do piogresso — obteve da província do Rio de Janeiro a concessão de 27 
dc abril de 1852, que lhe permitiu iniciar a constiução feiroviáiia no 
país, de Mauá a Raiz da Serra Completou-se o empreendimento com o 
piivilégio de 12 de junho seguinte, paia a navegação poi vapoi, entre a 
Côite e a estação inicial da estiada pioneira, com a c^ual nem um real 
despendei ia o Govêrno 

Quis comprovai a exequibilidade de tais iniciativas no Biasil Pio- 
mcteu e cumpriu, ao inaugurar, a 30 de abiil de 1854, o primeiío trecho 
de via féirea no país 

Peiante o Imperadoi, tjue lhe atendera ao convite, declaiou, com 
ênlase: "Esta estiada de feno que se abie hoje ao trânsito público é ape- 
nas o piimeiro passo na realização de um pensamento giandioso 
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Bsta estrada. Senhor, não de\'e parar, e se puder contar com a pio- 
teção de V M seguramente não parará mais, senão quando tiver assen- 
tado a mais espaçosa das suas estações na margem esquerda do lio das 

Velhas"..-' 

O sonho audaz do concessionái io não lhe imitou as outras aspiíações, 
mais tarde realizadas, poi força de contingências que não conseguiu evitai. 

M'ds ali estava aos olhos de todos o resultado dos seus esforços na- 
queles trilhos, que ligavam o pôrto de Mauá à localidade denominada 
Fiagoso, a 14 1/2 quilômetios de distância 

O exemplo sei viu de estimulo ao própiio governo, que não logiara 
ainda a concietização da ideia em que se inspirava a lei 641, a cuja som- 
bia se organizaram várias emijrêsas 

Amiudam-se os decretos de concessão, em virtude dos quais se cons- 
tituiu a Companhia E F Recife a Palmares (7 de agosto de 1852), a Cia 
E F Bahia a Alagoinhas (19 de dezembio de 1853), a Cia. E F D, 
Pedi o II, (9 de maio de 1855), a Cia E F Santos- Jundiaí, (26 de outu- 
bio dc 1856) 

E F D. Pedro II 

O letaidamento do início da via lérrea, que seria a piincipal do 
Biasil, deiivou do embai aço causado pelo contiato anteiioi, de Cockranf, 
a quem foi prometida pieferência, em igualdade de condições, paia a via, 
que diretamente inteiessava à capital do Impéiio 

Alinal, para facilitai a solução, o decieto de 13 de ianeiro de 1853 
declarou a caducidade da concessão,^ de que lesultou a indenização de 
261 810|000, e nova concomência, em que, ao findar o ano, foi prefeiida 
uma fiima inglêsa, também fadada ao malogro 

Ronceava, pois, inoperante, a pretensão, entre impotentes entusias- 
mos e desânimos comunicativos, quando o govêino deliberou tomai di- 
letamente a responsabilidade íinanccira das obras, embora pudesse, mais 
tarde, tiansferi-Ía a companhia idónea, qtie se oiganÍ7asse especialmente 
com êsse objeiivo 

Assim foi qtie Sérgio df Macfdo, ministro biasileiío em Londies, 
a 9 de íevereho de 1855 assinou contrato com Edward Price, paia a 
constiução a preço fixo, de 37 1/2 milhas de linha, a partii desta capital 

Poucos meses eiam decoí ridos, quando surgiu a Companhia de Es- 
tiada de Feiro D Pedio II, que assumiu as lesponsabilidades contratuais 
O açodamento com c|ue loiam levadas a termo ambas as combinações, 
espelha-se nos comentai ios de C B Ottonj, ao apresentai o seu primeiro 
relatóiio, de .?1 de dezembro de 1855: 

"A celebiação deste contiato, conceituou, então, revela a intenção do 
ilustie diplomata que o fiimou, de pi estai sei viço ao seu país, apressando 
a execução da estrada de leiío D Pedi o 11; mas não se baseando os ajus- 



" Visconde dii Mauá — Autobiogiafia — Rio dc Janeilo — 11)43 

" G\NNS ÍC:!ávirtio) - Im notii 125 à Autobiografia do Viscmrde de Mfiuá, coiiigc, de acôldo 
Wíjn a esciituia lespcctiva, a info)ma<;ão oficial, que icduzia a índcni/ação a 171:5403000 
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tes em estudos técnicos suíicientes e sim em planos que só contêm o le- 
sultado de alguns leconhecimentos pi eliminares do teueno, tomou-sc foi- 
çoso conceder ao empresário faculdades amplíssimas e peiigosas, cpie, a 
não acharem corretivo com outras estipulações, tornai iam difícil tôda fis- 
calização 

Assim a cláusula 1 ^ o autori/a a desviar-se do alinhamento maicado 
na planta e desviar-se quanto e como lhe apiouvesse, com a única limita- 
ção de não aumentai a despesa da desapi opriação do teiieno, e o aitigo 
da especificação o autoiiza no caso desses desvios a elevai os declines até o 
limite de 1:45" 

Poi anuii à criteriosa crítica dos dirigentes, o empieiteiro obiigiui-se, 
em cai ta de 1 de setembro, a limitai as rampas a 1:125, somente de Ln- 
genho Novo ao lio Santo Antônio e a 1:100, no lesto da estiada, cujo (on- 
tiuto de constiução ainda geiou divergências na inteipietação, pela am- 
plitude de suas cláusulas, de oiçamcnto pietiso, lefciente à liniia sujeita 
a alteiações, em planta c em peifil 

No tocante à eniprêsa, de que Oiíoni eia vice-pi esidente e oiieala- 
dor piincipal, não obstante contar entie os colegas de diíetojia individua- 
lidades do piestígio de J J. 1'eixlira Jijnior, R [ Hadijock Lcibo, e 
outios de igual estofo, poi ocasião de discutirem os esiatutos, \ ei ili( ai aiii 
que "o govêino impei ial pietendeia exigii da Ciompanhia a ccs.sã(j gia 
tuita da estrada com as suas obias e pertences no fim de 90 anos, e neste 
piessuposto, mandai am no aitigo 57 cajaitali/ai uma anuidade, c[ue no 
lim do pi azo pudesse lepiodu/ir o capital, compensando a peida da es- 
trada 

Reconsiderada, jjoiém, aquela estijjulação, e abandonada bem como a 
sua coirelativa, aconteceu cjue poi engano nas ccipias à impiensa, substi- 
tuiu a disposição omitida 

Desta maneiía, os estatutos c^uc coiriam impiessos impunham a le 
veisão da estrada, findo o piazo da concessão, ónus de que lograram libei- 
tai-se os intci essa dos 

Dispositivo de lelevância paia os acionistas, que não tinham ainda 
conliança bastante na indústiia nascente, como empiêgo luciativo de 
capital, o descuido em la/ê-Io levalidai, depois de eliminado, evidenciou 
a piessa com que se esloi cavam os entusiastas em levai por diante o em- 
j)i eendimento, também ensaiado em outias regiões 

Empreendimentos ousados 

A]jesar das incei le/as e inexpeiiências, afoitaiam-se os pioneiíos a 
aiiostai os obstáculos loimidáveis da seua do Mai, acometida em vái ias 
paiagens, poi onde jjcnetiaiam os tiilhos d(' aço, pelos mais vaiiaclos ]jio- 
cessos 

Paia tamanho empreendimento, lecoireu o Brasil à expciiêiuia aliíeia, 
ao mobili/ai pi olissionais especializados, entre os quais sobiessaitani, de 
início, os ingleses Price, Austin, Warings, C Kragge e R Moikían, 
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mais tarde substituídos pelos norte-americanos C F M Garneit e os 
iiraãos Andrew William Elison, cujos processos de trabalho, já diferen- 
ciados dos europeus, aqui fizeram escola, aperfeiçoando a legião operosa 
dos biasileiros, que lhes herdaram os encargos e a proficiência no exe- 
cutá-lo Estalado, em pontos diversos, o paredão, de cujas grimpas se 
dilatam para o ocidente as terras altas da hinterlândia, prosseguiu mais 
desafogadamente a missão da engenharia ferroviária, incumbida de vin- 
culai pelas vias férreas as circunscrições distantes, que a fatalidade física 
sepaiou em zonas caiacterísticas 

Coube, desta maneira, aos técnicos brasileiros atenuar e corrigir os 
impetilhos opostos pelas peculiai idades geográficas à união política e 
económica das antigas províncias, que a República transformou em esta- 
dos da Federação 

O esiôrço constiutivo, que aplicaram ao desempenho dessa magna 
taieia, espelha-se na vaiiedade de soluções adotadas para o mesmo pio- 
blema, causado pelas escarpas aclivosas, que barravam o progresso dos 
trilhos Fêz-se mister supeiar tamanha dificuldade inicial, que refrearia 
penosamente a avançada das linhas férreas no Brasil. 

Qualquer tentativa de penetração, que partisse do litoral, chofiava 
as asperezas do relevo, assim que deixasse a planície, por vêzes reduzida 
a estieita faixa, quando as ondas se avizinham do paredão gnaissc gianítico 

Certo, além das mais afastadas elevações da seira do Mai, o teneno 
permitiria maior facilidade de constiução, de que se valeram os concessio- 
nários em]3cnhados em ligar as capitais litorâneas mais próximas com o 
lio seitanejo, a montante da cachoeira de Paulo Afonso 

De Salvador, especialmente, c do Recife, empenhai am-se os dirigen- 
tes em promovei a aiticulaçâo com a via fluvial do São Francisco 

À míngua de tradição feiroviária no país, entretanto, não se cooide- 
navam essas iniciativas esparsas, que se expandiam livremente, como se 
cada qual constituísse o padrão pelo qual deveriam guiar-se análogos em- 
pi eendimentos 

Soluções desai tituladas 

Não se destinavam a constituir sistema algum homogéneo, com as 
necessárias previsões, paia que se entroncassem, de futuio, em eficiente 
lêde nacional 

Nem setjuei se obrigavam às mesmas especificações técnicas, desde 
a Ijitola, expei iraentada com 5 pés e 6 polegadas entic os liilhos, em 
Mauá, e sem demoia alteiada para 5'3", ou 1,60 ra, nas piimeiías linhas 
subvencionadas, sem que fósse impedido assentamento cias vias, de lai- 

guia diieientc, como 

E F Recife-Olinda - 1,40 

E E Recifc-Caxangá - 1,20 

E E Campos-São Sebastião — 0,95 

E F Oeste de i\rinas - 0,76 

E F Rodeio II \'assoinas — 0,60 
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Também o material rodante não propiciava condições de intercâm- 
bio, impossível com os tipos diferentes de carros, que nem sequer se pren- 
diam por meio de engates uniformes. 

Todavia, não tardou a manifestar-se a conveniência de submeter as 
vias férreas a apropriadas bases comuns Adstritas à inspeção oficial, as 
emprêsas deveriam subordinar-se às prescrições do Regulamento que L 
P DO Couio Ferraz' firmou a 26 de abril de 1857 

Para isso, junto a cada uma delas, mantinha o govêrno um represen- 
tante incumbido de fiscalizar-lhe os serviços administrativos Atuariam, 
poiém, independentes, como as ferrovias, com deficiência de organização 
paia o cabal desempenho de ampla fiscalização 

Ao instituir as normas pormenorizadas "para a segurança, conservação 
e polícia das estradas de ferro", o decreto 1 930 não poderia prever as 
alterações que legislação ulterior perfilhasse, especialmente acerca dos fa- 
vores prometidos aos concessionários 

Depois de várias fórmulas, a 29 de dezembro de 1880, o decreto 
7 959 consubstanciou os princípios que deveriam vigorar 

Filmou a cláusula da temporariedade, embora ampla, até o máximo 
de 90 anos, das concessões, com reversão gratuita, ao fim do prazo, que 
já vinha coexistindo com a perpetuidade, estabelecida em 1852 

A faixa privilegiada jjermaneceu larga apenas de 40 quilómetros, 
mas, pela piimeiía vez, surgiram referências às condições técnicas, que a 
lei não especificai a anteiiormente, apesar dos alongados capítulos cm 
que se apoiara a cleiradeira, de 1878, que miiuidenciara condições acerca 
do modo de entender a garantia financeira, do cálculo de resgate c custeio 
da estiada Também continuavam inalteráveis as outias vantagens, no 
tocante à utilização dos terrenos devolutos, maiginais à linha, das pedrei- 
ras e matas, não possuídas por particulares e ao direito de construir ra- 
mais e estabelecei serviços de navegação nos rios poi ela atravessados 

Conseivou-se ainda poi 20 anos a garantia de juros, sôbre o, custo 
leal da ferrovia, dispositivo geial das leis imperiais, que apenas se alte- 
rou, quanto ao montante da responsabilidade financeira, pièviamenle 
estimado, confoime o pio]eto, ou verificado após a construção 

A princípio, era de 5% a taxa garantida, mas, frequentemente os go- 
vernos provinciais, interessados no empreendimento, estipulavam o acrés- 
cimo de 2%, de que era fiador o Tesouro Imperial, consoante prescieveu 
o decreto de 26 de abril de 1856, a favor do marquês de Monfe Alegre, 
conselheiro J A. Pimenta Bueno, barão de MauA, que obtiveiam a ga- 
rantia total de 7% sôbie o capital empiegado nas vinte léguas iniciais 
da E F Santos a Jundiaí, até o máximo de dois milhões de esterlinos 

Outias vêzes, maniíestava-se indireto o compi omisso do govêrno ge- 
ral, lesponsável, todavia, pelos encargos, aceitos com o seu endosso, como 
pi escreveu de maneiía diferente o decreto fi 645, de 17 de novembio de 
1877: 

"É concedida à Companhia Gieat Westein of Biazil Railway Limited 
a fiança do Estado paia o pagamento dos juios de 7% ao ano, garantidos 
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pela lei provincial n.° 1 115, de 17 de junho de 1877", sôbre o capital 
efetivamente invertido na linha Recife a Limoeiro, até o máximo por qui- 
lómetro de 46.000$000 e total de 5.000.000$000 

Em compensação, quando se avantajasse a renda futura da estrada, 
além de 8%, cabia ao governo a metade do excesso, destinada a ir gra- 
dativamente amortizando as quantias pagas, à conta desta verba. 

Se, por ventura, a receita líquida ultrapassasse a taxa de 12%, a 
administração deveria reduzir as tarifas da estrada, em benefício dos con- 
tribuintes de sua prosperidade. A imensidão do território brasileiro, a di- 
versidade topográfica das regiões, com os seus variados problemas de tians- 
porte, inspiraram aos estadistas a partilha da capacidade legisferante entre 
o poder central e as províncias, conforme o alcance da ferrovia que se 
projetasse 

Competia àquele decidir acêrca das linhas que unissem pelo menos 
duas províncias, entre si, ou com a capital do Império, e as que eviden- 
ciassem caractei ística internacional, estratégica ou incontestável interêsse 
geral 

Aos governos provinciais cabia cuidar das que visassem a objetivos 
legionais, ou servissem de ramais às linhas-tronco do primeiío tipo 

Favores oficiais 

Não raro, colaboravam as duas entidades, não só em relação à ga- 
rantia de juros, que a lei geral restringia a 5%, insuficiente paia atrair os 
capitalistas, como até tjuanto ao traçado, quando passava de uma para 
outra jurisdição 

Neste particular, pi ocurar-se-á debalde a unifonnidade, que não exis- 
tiu, como patenteiam alguns exemplos 

E. F Mauá a Raiz da Sena — Concessão da província do Rio de Ja- 
neiío, de 27 de abril de 1852, isenta de favores financeiros 

E F Recife a Palmares — Concessão imjjerial de 7 de agosto de 
1852, com garantia de 5%, a que a província de Pernambuco prometeu 
aciescentai a parcela de 2%, endossada pelo governo central, que, poi 
fim, sustentou, sozinho, o encargo de 7%. 

E F Santos a Jundiaí — Concessão imperial de 26 de abril de 1856 
A garantia, geral e provincial, de 7%, só foi paga até 1874, ano em que 
a lenda superou a despesa, em mais de 8% do capital fixado e por isso 
a companhia começou a amortizar as prestações que lecebeia nos exercí- 
cios anteriores 

E F Paulista — Organizada legalmente em 28 de novembro de 1868 
A gaiantia de 7%, concedida por São Paulo, foi a bieve prazo dispensada, 

em troca de desistência da província à restituição das quantias entiegues 
E F Mojiana — Autorizada por decreto de 13 de novembro de 1872, 
com garantia imperial de 6% em uma jsarte da linha, e provincial de 7% 
em outra 
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E. F. Oeste de Minas — Concessão provincial de 30 de abril de 1873, 
que estabeleceu a subvenção de 9.000$000 por quilómetro da linha prin- 
cipal e a garantia de 7% para o capital empregado na construção dos 
1 amais e prolongamentos. 

E F. Minas a Rio — Concessão mineira de 22 de fevereiro de 1875, 
mediante a garantia provincial de 4%, e a imperial de 3% 

O endosso da primeira parcela, em que anuiu, concentrou no tesouro 
geral os ónus da garantia de 7% 

E F Bahia a Minas — Cooperação da província de Minas por lei 
de 25 de outubro de 1878, e da Bahia, lei de 28 de agósto de 1879, cada 
uma das quais concorreria com a subvenção de 9 000|000 por quilómetro 
de estrada construído em seu território. 

Ainda no período imperial, a companhia conseguiu substituir o auxí- 
lio mineiro pela garantia de 7%. 

Além dos casos mencionados, que serviam de modêlo a vários outros, 
ainda avultava a iniciativa oficial, diretamente patenteada nas linhas de 
propriedade do Estado, ou das províncias 

Não admira que, em tais condições, a estatística houvesse mister de 
abrir títulos e subtítulos para abianger os vários modos de amparo finan- 
ceiro às ferrovias estabelecidas antes de 1889 

PcLis informações dc Fernandes Pinheiro,^ achavam-se, antes de ja- 
neiro, cm tráfego estradas de 



Propriedade nacional . . . . . . 2,013 Km 

Propriedade provincial ... . 95 " 

Propriedade particular c/garantia do governo central 2,585 

Propriedade c/garantia das províncias . . . 1,552 " 

Propiiedade sem garantia . . ... . 2,241 " 



8,486 " 

À República nascente deparou-se, porém, maior extensão, mercê das 
inaugurações ulteriores, que elevaram a extensão das vias em tráfego a 
9 669 quilómetros 

Não se ligavam entre si, nem seria possível tal fato, ainda quando os 
seus trilhos atingissem algum ponto comum 

Bastaria para impedi-lo a difeiença de bitola, que se verificou até 
na estrada modêlo, que se ufanava de trazer no título o nome do Impe- 
rador Pedro II 

Reduto de bitola 

Depois de ultrapassar o primeiro obstáculo, da serra do Mar, através 
de túneis sucessivos, e o da Mantiqueira, avizinhava-se de Ouro-Prêto, 
quando o engenheiro-chefe do prolongamento, Franclsco Lôbo Leitf 
Pereira, propôs novo padrão 



* Pinheiro (Fernandes) — Chémins de Fel in Le Biésil en 1889 
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"Persuadido de que a bitola de 1 00 metro é mais que suficiente 
para o tráfego a esperar-se, ainda mesmo na previsão do grande desen- 
volvimento futuro, sugeriu ao ministro da Agricultura, Afonso Pena, 
a 4 de junho de 1884, o abandono da largura de 1,60 metio 

Ouvido, manífestou-se contrário o próprio diíetor da E F. D. Pe- 
dro II, nada menos que Burnier, cujo parecer de 12 de julho não deixava 
maigem a dúvidas, ao acentuar: "em circunstância alguma julgo que se- 
ria conveniente reduzir a bitola dêste prolongamento em seu entronca- 
mento com o ramal de Ouro Prêto" 

De igual maneira maniíestou-se o diretor da 2 Secção da Secretaria 
de Agricultura, J Parreiras Horta, ao afirmar: "Penso que a pioposta 
do engenheiro-chefe não está no caso de ser aprovada" 

Não costumava Francisco Lôbo desistii das discussões em que se em- 
penhasse Argumentador de segura dialética, hábil no esmiuçar as parti- 
cularidades da questão a que aplicasse o espírito investigado!, datou de 
Queluz, 10 de novembio, a resposta, cm que desenvolveu longamente as 
razões da sua iniciativa 

Elevou a controvérsia às alturas imparciais de pina tjuestão de en- 
genharia, cuja solução eia mistei piocurar, à luz dos ensinamentos dos 
mestres e do laciocínio no aplicar-lhes os conceitos 

Poimenorizou as vantagens da bitola de 1,00 nietio, apiopiiado às 
regiões dos ciespos acidentes topográficos, que poderia ventci, com menoi 
preço de construção, e custeio mais leduzido, até alto limite de tráfego, 
do que o faria a via laiga, menos flexível, pelas taxas de declividade e 
laios de curvas que exigia 

Ao têrmo da magistral disseitação, concluiu: 

"Por conseguinte, a ledução cia bitola no prolongamento da E F. 
Pecho II nâo seiá nesta parte, senão uma tiansação do estado singulai 
paia o estado consentâneo com o modo de ser mais geral da nossa viação 
férrea, ao mesmo tempo que um passo fácil e natural para a futuia uni- 
foimidade, tão desejável em nosso país" 

Com sua exaustiva monografia, F. Lôbo obteve apoio oficial à pro- 
posta de 4 de junho, por fôrça da qual foi reduzida a bitola da principal 
ferrovia do Brasil, de haimoiiia com outras muitas, que já mediam 1 me- 
tio entie os trilhos Justificável, por ventura, na época, a solução difi- 
culta, na atualidade, a tendência à generalização da largura de 1,60 metro 
para as vias férreas de maior importância, ainda as que admitiram, de 
princípio, a bitola estreita, pela apreciável facilidade no ajustar-se ao 
terieno 

As rampas subiam até 3%, ao passo que os raios mínimos da ciava 
desciam a 1,20 metro, e excepcionalmente a 82, emboia com sacrifício do 
tráfego futuro Das dificuldades resultantes, já em 1855 conceituava B 
OiTONi, ao contrariai pretensão de Pricf "Para apreciar os inconvenien- 
tes destas estipulações bastará notar, quanto aos declives, que em ladeiras 
de 1:250 (ou 0,4%), imperceptíveis à vista, a resistência a vencei é du- 
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pia da que oferece um lanço de estrada de nível, tripla no declive da 
1 125 (ou 0,8%), e quíntupla no de 1 625 (ou 1,6%) supondo sempre 
uma velocidade uniforme e modeiada". 

Às vezes, porém, o relêvo aconselhava piocessos especiais de tração, 
ou o máximo dos limites tolerados pela simples aderência 

Soluções especiais 

Para se libertar de condições tão pesadas ao tiáfego, prefeiiu a E F 
Pedi o 11 empreender obras onerosas, por meio das quais venceu o trecho 
acidentado, e atingiu o socalco em que serpenteia o Paraíba 

Em vez de marinhar-lhe pelo flanco, vara-o em túneis, o maior dos 
quais se alonga por 2 233 metros Outros, menores, perfuram espigões se- 
cundários que decoram a paisagem, sobremaneira empolgante 

Não obstante, ainda se viu constrangida a adotar a lampa de 3%, ao 
vencei a diferença de mais cie 416 meti os, entre Belém (Japeri), na oila 
da baixada, e Humberto Antunes, à saída do Túnel Grande, já em ver- 
tente do Piíaí ^ 

Semelhantemente, a E F Paianaguá-Curitiba, apesai de suas anoja- 
das e custosas obras d'arte, em que se revelou a proliciência de Tf ixeira 
SoARFs, lecoireu a lampas de 3,3% e cuivas até de 75 meti os, na subida 
de mais de 900 metros em menos dc 40 c|iniômetrcs Também a E F Cen- 
tral da Bahia, que rompeu de São Félix para a Chapada Diamantina, 
admitiu declividade de 3 1 / 3 e raio de 120 metros 

Ulteriormente, ainda se estabeleceram vias de simples aderência, na 
E F Melhoramentos, mais tarde incorporada à E F Cential Afastan- 
do-se de Belém pelo vale cio rio Santana, subiu cêica de 634 meti os até 
Governador Portela, j^ouco além da linha de cumiada 

Mais recentemente, a E F Sorocabana, com o traçado de Itapetininga 
a Santos, desceu ao litoral, pelo processo comum ^ 

Divei sãmente, a E F Santos a Jundiaí, jDara resolvei análogo pro- 
blema, da Raiz da Serra (altura de 21 metros) ao Alto (800 meti os), divi- 
diu a distância de 8 quilómetros, que separa as duas estações, em quatio 
planos inclinados, para eficiente aplicação de funicular, com declividade 



Quando dhetoi da E F C B o engenheiío Paulo i)ií Froniin, ctitic oiitios notá\eis 
melhoramentos, cmpieendeu a duplicação da liniia na scna do Mai, dc Belém (Km 61,699) a Bana 
do Piíaí (Km 108,100). Nesse trecho contam-sc 14 túneis cm maioiia alaigados paia 8,50 metros com 
5,50 metios de altuia sôbie os tiilhos. O maioi, poicm, de númcio 13, admitiu solução divcisa Paialela- 
mente ao antigo, à distância de 11,22 metios entre eixos, abriu-sc outio, começado a 23 de novcm- 
bio dc 1913. Em vei do piazo dc sete anos exigido pelo antciior, a peifuiação, confiada à fiima 
cmpieiteiía Mcdeiíos, Campbell & Co , peimitiu o tráfego a 10 dc novembio de 1914, ao fim dc 
11 meses c meio de trabalhos intensos Além de duas bôcas, nas extiemidadcs, outias duas sc 
fomiaiam no meio, mediante poço dc 81 metios de altutia As obias, iniciadas pelo engcnhciio D H 
Campbeil, continuaram, depois de seu dcsapaiecimento, sob a chefia de OiÁvto Barbosa Carneiro 
" A piopósito de outia ferrovia, cujas locomotiva.5 galgam o planalto por simples aderência, 
escieveu o engenheiro MÂRio Lr.ili;: "De Vitóiia. capital do Espíiito Santo diiige-se paia Colatina, 
nas maigens do rio Doce c pelo seu vale sobe até as suas cabecciias na região dio minério de 
feno de Itabira, cm Minas Cíeiais, a Estiada de Feno Vitória a Minas que vai entioncai cm Nova 
Eia, no vale do lio do Piracicaba, afluente do rio Doce, com a Estrada de Ferro Central do Brasil 
piosseguindo no seu tiaçado até Itabiia, no quilômetio 573" (Mário Leiie — A Região da Man 
tiqueiía) 
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entie 9 a 10% A E F Príncipe do Gião Pará, que prolongaria a de Mauá, 
conseguiu transjaor o obstáculo montanhoso com o emprêgo do processo 
Riggenback, que F P Passos observou em Rigi, e adaptou às condições to- 
pográficas que se lhe depararam O trilho de cremalheira, entrosada com a 
roda coi respondente, proporcionou-Ihe meio de projetai linha especial, 
com desnível de 841 metros, distiibuídos por cerca de 6 quilómetros de 
distância horizontal entre os pontos extremos 

Interjacente, eri^ava-se a torturada encosta, que tanto maravilha os 
viajantes, com os panoiamas empolgantes das cristas seriilhadas, que se 
empinam sobranceiras, e bocainas escanceladas em pirambeiras que as 
águas aprofundam, em sua incessante faina remodeladora Solução aná- 
loga preteriu a E F Tetesópolis, que assentou cerca de nove quilómetros 
de cremalheira, para atingir a garganta do Soberbo, a 956 metros de 
altma 

Diferentemente, a E. F Cantagalo, ao fixar o seu tiaçado a partir de 
Niterói, distinguiu três secções 

A primeiía, até Cachoeiras de Macacu, na baixada 

A imediata, pela encosta airiba A terceira, de Fiiburgo ao Macuco 

A segunda tlesenvolveu-se por simples aderência, na extensão de 6 336 
metros, entie Cachoeiía (cota 50) e Bôca do Mato (222 metros), onde se 
patenteia foi temente a subida 

Aplicou^se então o Sistema Fell, daí ao Alto (1 086 metros) na ex- 
tensão de 1 337 metros, pela seira da Boa Vista, "e ainda empregando-se o 
trilho central como simples medida de segui ança" 

Por fim, do Alto a Nova Friburgo, alongou-se a via por 15 818 quiló- 
metros pelo vale do rio Santo António, sem ultiapassar os limites aceitá- 
veis de rampa 

Assim,, para as dificuldades que se lhe deparavam, a engenharia 
ferroviáiia brasileira ajustou soluções apropiiadas, cjue, ao raiar da Re- 
pública, se não eram proporcionadas à imensidão do territóiio, já indica- 
vam as mais vaiiadas aplicações da técnica especializada. 

Nã arraiada republicana 

Ansioso de contiibuir para a expansão das linhas férreas, o govêrno 
piovisório decretou, a 16 de outubro de 1890, além de outios, o prolon- 
gamento da E F. Oeste de Minas a Catalão e a Baua Mansa, de Catalão 
a Cuiabá e Guaporé, a Palmas 

O privilégio paia exploração, uso e gôzo limitai -se-ia a 60 anos, com 
a garantia de juros de 6% sôbie o capital aplicado, até o limite de 
ÍSO 0001000, ouro poi quilômeti-o 

No> conjunto de cláusulas minuciosas, incluiu-se a que assim pie- 
ceituava: 

"Se os capitais foi em levantados em país estrangeiro, regulará o câm- 
bio de 27 d por 1 000 para todas as opeiações" 
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Entre as concessões decorrentes do regime, sobressaíram duas, de 
mugna relevância 

Uma paia o sul, ligaria Itaiaré a Santa Maiia da Bôca do Monte de 
que se causou a formação da E F S. Paulo-Rio Grande, que lhe tomou 
os encargos da construção, a 6 de maio de 1893. A outra de Uberaba a 
Coxim, hibernaria por longo prazo, até que, ao ressurgir, em 1904, mu- 
dou de ponto; de partida, para se transformar na E. F. Noroeste do 
Brasil, "de modo a partir de Bauru, ou donde fôr mais conveniente ao 
prolongamento da E F. Sorocabana, e terminar na cidade de Cuiabá". 

Modificações ulteriores de traçado levaram os tiilhos a Pòrto Espe- 
lança, no rio Paraguai e, recentemente a Corumbá, donde rompe a E. F. 
Brasil-Bolívia para Santa Cruz de la Sierra 

Antes que lhe fôssem iniciados os trabalhos de construção novas 
condições legais disciplinariam as normas de aplicação dos benefícios 
oficiais 

Paralisação temporária 

As agitações revolucionárias que inquietaram a primeira década re- 
publicana, subvertendo as finanças nacionais, engraveceiam os ónus de- 
correntes da garantia de juios Para atenuar os malefícios resultantes, viu- 
se o governo impelido a tomar duas providências, uma de earáter pro- 
visório, criquanio a ouna seria definitiva Pela piimeira, determinou, em 
1897, a suspensão de tôdas as construções feiroviárias, cujas obras se in- 
tei romperam na fase em que se achavam Embora daí se causassem inde- 
nizações aos empreiteiros, j^ela rescisão de seus contratos, estimados poi 
Palhano de Jesus etn 2 777:8001000, aplicou-se a medida inflexivelmente 

Ao mesmo tempo, outra iniciativa, de alcance duradouro, promovia 
a encampação das emprêsas beneficiadas com a garantia de juros, que se 
agravava progressivamente 

A lei 652, de 23 de novembro de 1899, autorizou as primeiras nego- 
riações, em breve seguidas de outras, que permitiram o resgate das es- 
tradas de "Natal a Nova Cruz, Conde d'Eu, Recife ao São Francisco, Cen- 
tral de Alagoas, Bahia ao São Fiantisto, ramal de Timbó, Central da 
Bahia, D Teresa Cristina, Paraná, Santa Maria a Passo Fundo e Minas 
e Rio" 

Palhano di^ Jesus, que as arrolou, quando chefiava a Inspetoiia 
Fedei al das Estradas, assinalou, a propósito: "Têm sido, com razão, des- 

favoràvelmente criticados os resultados onerosos desta vasta operação" '' 

Continuou, na época, a paralisação, até que, ultrapassando o quatriê- 
nio presidencial de sacrifício, o deaeto 1 126, de 15 de dezembro de 1903, 

ao pioraover a ligação de Timbó a Propriá, encerrou a vigência da ga- 
rantia de juios e subvenção quilométrica, e instituiu iroimas que seriam 
generalizatias a empreendimentos análogos 



^ Ji.sus (J Palhano dc) — Rápida Notícia da Viação Féiica no Biastl, in Dícionâtio His- 
tórico f Ceográfico, Etnográfico do Brasil — Impicnsa Nacional, 1922 
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A piincipal inovação insinuou-se no paiágrafo terceiro do artigo pri- 
meiro, que prescreveu: 

"O pagamento das obras da estrada será efetuado por meio de títulos, 
que o govêrno emitirá, vencendo os juros de 5% ao ano, em moeda cor- 
rente, ou 4% em ouro, com amortização de 1/2% ao ano". 

Previdente, o § 4.° esclareceu: "Os títulos a que se refere esta lei se- 
rão entregues ao contratante à proporção que forem recebidas as secções 
de estradas concluídas, com material fixo e rodante correspondente". 

As precauções escritas, porém, não se praticaram, de sorte que abu- 
sivas consequências desvirtuaram os dispositivos legais. 

Desde os trabalhos preliminares, para o melhor tiaçado, qufe o § 1 ° 
reservava para comissão de confiança do govêrno, executados, não laro, 
pelos mesmos interessados na construção, até a entrega antecipada de 
grande parte da emissão, por conta de obras futuras, de vária forma se 
fraudou a interpretação da lei 

Não obstante, à sombra de sua proteção, foram contratados de 1906 
a 1910, as construções das vias férreas "Madeira-Mamoié, São Luís a Ca- 
xias, prolongamento da Rêde Cearense, prolongamento da Central do 
Rio Grande ilo Norte, jjrolongamciilo da llcde Baiana, inclusive a Estrada 
de Ferro de Timbó a Propiiá, piolongamento de E F de Maricá, pro- 
longamento de E F Noi oeste do Brasil, E F Santa Catalina, Itaqui a 
São Borja, São Tiago a São Borja, Basílio a Jaguarão" 

Mas, os abusos avultaram de tal maneira, que se tomou aconselhável 
nova providência acauteladora dos inteiêsses do Tesouro 

E, então, a lei de 17 de junho de 1914 sustou-lhes a continuação, per- 
mitindo ao ministro da Viação, em seu relatório, mencionar os diversos 
regimes anteriormente adotados, "por administração, com garantia de ju- 
ros, mediante pagamento em títulos da dívida interna, ao par, ou por 
conta de depósitos provenientes da colocação de títulos especiais da dívida 
externa, feita pelas próprias empresas constiutoras" Os compromissos re- 
sultantes já excediam de "um milhão e cem mil contos", quando o mi- 
nistio A Tavares de Lira, compelido pelas aperturas financeiías, adotou 
o progiama de "reduzir ao mínimo as obras em construção e as despesas de- 
correntes de contratos onerosíssimos", para aliviar o Tesouro das pesa- 
das responsabilidades que sôbre êles racaiam e habilitá-lo a satisfazer a 
novos e urgentes compi omissos que tinham vindo e viriam em conse^ 
cjiiência da guerra" 

Por meio de rescisões e revisões de contrato, conseguiu diminuir os 
encargos federais na E F Teresópolis, E F São Paulo-Rio Giande, 
E F Vitória a Minas, E F Goiás, E F Norte do Brasil, E F Santa 

Catarina, e outras 

Na mesma época, efetuou-se a encampação da E F Central Oeste 
da Bahia, por 2 500 OOOfOOO cm títulos papel, para tornar "efetiva a 
ligação do ramal de Feira de Santana à linha fénea Bahia ao São Fran- 
cisco", e da E F Noioeste do Bi-asil, (decreto de 12 de dezembro de 
1917), por 24 681 024|268 
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Essa operação permitiu que se organizasse a atual E F Noi oeste do 
Biasil, com a incorporação da E F Itapui a-Corumbá, destinada a arti- 
cular-se com a rêde boliviana e as contíguas, em demanda de portos no 
Pacífico . 

Apesar das vacilações anterioies, estenderam-se as linhas férreas por 
todos os rumos, com os propósitos cada vez mais acentuados de futura 
interligação em rêde nacional 

Expandiram-se os trilhos pelo nordeste, pela região Leste e pelo Sul, 
em geral adstritos à bitola preconizada pelo engenheiro Francisco Lôbo 
em 1884 Ainda na ligação das vias férreas do Norte com as do Sul, que 
se articularam no trecho de Contendas-Brumado-Monte Azul, mercê da 
construção ultimada em 1950 pelo Departamento Nacional de Estiadas 
de Ferro, predominou o padrão de 1 000 metros Mas a mesma E F 
Central do Brasil, que a piopagou, com o exemplo, não teve dúvida em 
planear novo tiaçado, pelo vale do Paiaopeba, para que a bitola larga 
atingisse a capital mineira, semelhantemente ao que já sucedia com São 
Paulo 

Unidas as três capitais por estiadas dc 1,60 m piolongam-se-lhes 
os trilhos com êste afastamento, pela E F Paulista, que "é imia das 
estiadas de ferro mais bem situadas e traçadas no Brasil", consoante opi- 
nou F P Passos, com a sua autoridade de engenheiío feiroviário, antes 
de se revelar urbanista de amplo descortino 

Em correspondência com as condições geogiáficas, não se descuidou 
a sua chefia de dotá-la de melhoramentos, que a elevam à categoria de 
estiada modêlo 

Nos leitos de lastro de pedra assentam-se longos trilhos, obtidos pela 
soldagem de tôpo de três e quatio de tamanho comum, de sorte cpie fi- 
cam reduzidas as juntas e as vibrações decorrentes 

A eletrificação prossegue de contínuo, como também o alaigamento 
da bitola, que já indica as cif ias seguintes: 

Linhas de 1,60 864 Ks. 

Linhas de 1,00 1 145 " 

Linhas de 0,60 62 " 



2 071 " 

O exemplo edificante da Companhia Paulista, que possui mais de 
41% das suas estradas com a laigura de 1,60 m, entre os trilhos, será, sem 
dúvida, seguida por oulias, especialmente nas que se diiigem para as 
fiontciras meridionais e ocidentais, como aconselham conveniências de 
vária ordem, politicas, económicas, estratégicas 

Assim como a desarticulação dos piimciros tempos já se atenuou so- 
biemaneira, mercê dos ensinamentos de engenheiros argutos, consubstan- 
ciados nos mais recentes projetos oficiais, também o alargamento da 
bitola tende a aplicar-se pelo menos às linhas principais 
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As idéias que piopagaram C B Ottoni em 1858, Ramos de Quei 
RÓS, com o seu "Esboço de viação geral para o Império do Brasil", de 
1874, André Rebouças, contcmpoiâneamcnte, Honório Bicalho, que 
elaborou a "rêde geral de comunicações", de 1881, Oliveira Bulhões, 
meses mais taide, a comissão presidida pelo marechal J. de Morais Jar- 
dim, em 1890, J. Luís Batista^ e J. P. Calógeras, em 1926, e engenhei- 
los, que versaram com proficiência os problemas leferentes a determina- 
das legiões, orientaram a elaboração do "Plano Nacional de Viação", de 
1946, substitutivo do anterior, e cujas alterações o Congresso promove na 
atualidade, de acôrdo com o magistral parecer do deputado Édison 
Passos ^ 

Nesse exame acurado das características ferroviárias nacionais, con- 
(eitua o abalizado engenheiro, a propósito do padrão mais conveniente 
de via férrea: "sem nos determos na análise dessa questão por ser das 
mais conhecidas e debatidas nos meios técnicos do país, diremos apenas 
que, para a indispensável uniformização, os estudos e investigações de or- 
dem técnico-econômica aconselham a preferência da bitola de 1,60 m 
E louvamos o critério sugerido pela Comissão (de 1946), de se resolvei 
progressivamente o problema, isto é, o de se adotai a nova bitola, por 
etapas assim indicadas: 

l.a E F Central do Brasil - E F Paulista - E F Santos-Jundiaí 
— tionco ferroviário São Paulo-Pôrto Alegre 

2 ^ E F Sorocabana Rêde Viação Paianá-Santa Catalina — Viação 
Féirea Rio Grande do Sul — \í F Leopoldina — Rêde Mineiía de Via- 
ção Comjoanhia Aíojiana — E F Noroeste do Brasil — E F Aiara- 
quaia — E F Goiás 

Em 3", 4*^ e 5", seião consideradas outias estradas, coníoimc pre- 
feiir o Poder Executivo 

Na evolução das ideias dos especialistas dedicados à viação íénea, 
não somente a fixação das preferências pela bitola de 1,60 m eviden- 
cia a preponderância de modernos proptisitos Também as condições técni- 
cas toinam-se mais favoiáveis ao tiáfcgo 

Assim, as lampas de 2,5 e 2,6% da E F Vitória-Miuas atcnuam-se 
em 0,5 e 1% na reconstrução, e os raios aumentam de 85,1 paia 202,30 ni 

A E F Cential do Brasil, ao reJoimar a linlia de São Paulo, substituiu 
as declividades de 2,2% por 0,5% e as curvas de 160 por 687 m 

Com análoga oiientação, a Mojiana, ao melhoiai o traçado de Cam- 
pinas a Ribeirão Píêto, iedu7Íu as taxas dc 2,6 a 0,5%, eliminando cuivas 
de 101, ampliadas para 573 meti os E outias estradas vão-lhes imitando o 
exemplo benéfico No tocante à política leiroviáiia, o engenheiro ÉmsoN 
Passos resuniiu-lhe as lases poi que passou: "a piimeiía, de expansão um 
tanto desnidenada, mediante concessões a paiticulaies: a segunda, da en- 



^ Batisia ( |osé Luís) — O Sinto Ftntoviáiio e ví^h Dcseiivotx'hneitío — Publica(.;uí cio Instituto 
Históiko — 11)42 

^ Passos (1'disíir) — Vlano Xocionui de í ítiião e Co}i%elho \'(iCíonnl líti T}mi%po}te — Im 
pieusa Nacional — 1952 
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campação generalizada pelo governo, e a terceira, que é a atual, encam- 
pações e de autonomia administiativa". Variando de técnica e de dire- 
trizes, para melhormente sobrepujar os obstáculos naturais, também re- 
correram os profissionais à tração elétrica, além da locomotiva de vapor, de 
uso generalizado, em seus diversos tipos 

Seja a que recebe energia das fontes produtoras distantes, seja a 
diesel-elétrica, o seu emi^rêgo aumenta de continuo, devendo predomi- 
nar nas regiões dotadas de potencial hidiáulico, de económica transfor- 
mação 

Ainda se avalia em cifras reduzidas (1 199 km em 1950), mas piosse- 

guem ativamente os planos de eletrificação, em diierentes regiões 

Também o desenvolvimento geial ainda é exíguo para a vastidão do 
país, mas o lesultado decorre, em pai te, de imperativos geofísicos 

Os 37 000 cjuilômetios que a engenharia conseguiu entregai ao tiá- 
fogo público até 1950, quase a completai o primeiro século de atividades 
lenoviáiias, correspondem, pelo csfôrço que exigiram e despesas lespecti- 
vas, a linhas muito mais extensas de outros países, cujo lelêvo propicia 
leve terraplenagem 

A árdua avançada, através de tropeços de toda laia, em que se incluí- 
lam pei turbações financeiías, espelha a coopeiação da engenharia bra- 
sileira, aplicada às ferrovias, para o engiandecimento do Biasil, onde 
houve mister de afeiçoai processos especiais de estudos e execução, acor- 
des com as suas peculiaridades geogi áticas 



EFEMÉRIDES 



JANEIRO 

1 — 1878 — Inauguiaçao da estação de Guandu, na Estiada de Feno Leopoldina 

(Km 338,930) 

1 — 1883 — . .. iJuieza, na Rêde Ferroviáiia do Noideste 

(Km 107,600) 

1 — 1884 — " Matadouro, na E F C do Biasil 

(Km 50,498) 

1 _ 1884 — " " " " Maiaia!, na Rêde Feiroviária do Noideste 

(Km 163,706) 

I — 1888 — " Cailos Gomes, na E F Mojiana 

(Km 26,728) 

1 _ 1894 — ..... Hambeuo Antunes, na E F C do Biasil 

(Km 89,696) 

1 — 1900 — " Castro, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 195,143) 

1 — 1900 — ' . .. Ponta Grossa, na E F São Paulo- Rio Glan- 

de (K 252,083) 

1 - 1900 - " " " " Iiati, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 358,980) 

1 — 1912 — " Pinheiro, na Rêde de Viação Cearense 

(Km 305,233) 

1 — 1924 _ '■ Nova Nipônia, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 370,808) 

1 _ 1928 - " " " " Garça, na E F Paulista 

(Km 200,249) 

1 — 1935 — " " " " Londiina, na E F São-Paulo Paraná 

(Km 209,937) 

1 — 1936 — " " " " Rolândia, na E F São Paulo-Paianá 

(Km 236,276) 

1 — 1938 — " Duque Estiada, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 1 114,000) 

2 - 1874 - " Itatiaia, na E F C do Brasil 

(Km 210, 890) 

2 — 1900 — " Rosa e Silva, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 130,000) 

tiabalhos de constiução da Estiada de Feno 
de Valença 

5 — 1901 — ..... .. itabaiana, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 144,700) 

5 — 1902 — " Cocais, na E F Mojiana 

(Km 157,350) 

8 — 1888 -r- " ' , ' " Timbaúba, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 118,000) 

8 — 1925 — " " " " Boqueiíão, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 227,658) 

9 ~ 1876 — " Monguba, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 28,466) 
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9 - 1876 - 

10 - 1894 - 

11 - 1927 - 
11 - 1927 - 

11 - 1927 - 

12 - 1927 - 
12 - 1898 - 
14 - 1875 - 
14 - 187,5 - 
14 - 1875 - 
14 - 1878 - 
14 - 1878 - 

14 - 1878 - 

15 - 1880 - 
15 - 1881 - 
15 - 1881 - 
15 - 1885 - 
18 - 1877 - 
18 - 1885 - 
18 - 1885 - 
20 - 1871 - 
20 - 1871 - 
20 - 1917 - 
25 - 1905 - 
25 - 1905 - 
27 - 1914 - 
27 - 1925 - 
30 - 1933 - 
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Inauguia^ão da estacão de Pacatulía, na Rêde de Viação Cearense 
(Km 34,974) 

" " Riachão, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 65,620) 
" " Pitangiieiías, na E F Paulista 
(Km 363,425) 
" Ibítiúva, na E F Paulista 
(Km 377,995) 
' " Teiia Roxa, na E F Paulista 
(Km 32,180) 
" Plínio Piado, na F F Paulista 

(Km 371,245) 
" Cailos Nicmeyci, na 1? F C do Biasil 

(Km 165,397) 
" Mondubira, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Kra 13,243) 
" Maiacanaú, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 22,634) 
" Maianguape, na Rêde de Viação Ceaiense 

,'Km 29,880) 
" Moji-Guacu, na E F Mojiana 

(Km 81,272) 
" Casa Bianca, na F F Mojiana 

(Km 168,534) 
" hngenheiío Mendes, na F F Mojiana 

(Km 132,566) 
" Pòito Feiíeiía, na E F Paulista 

(Km 205,399) 
" Camocim, na Rêde de ViaçSo Ceaiense 

(Estação inicial) 
" Gianja, na Rêde dc Viação Ccaicnsc 
(Km 24,425) 

" " Quipapá, na Rêde Feiíoviáiia do Nordeste 
(Km 197,277) 

" " Pindamonhangalja, na E F Central do Biasil 

(Km 325,700) 
" " Ibalé, na E F Paulista 
(Kra 221,057) 
" Aiaiaquaia, na E F Paulista 

(Km 253,767) 
" Vargem Alegie, na E F C do Brasil 
(Km 121,785) 
" " Sapucaia, na E F C do Biasil 

(Km 212,375) 
" " Ubá, na E F Paulista 
(Km 168,520) 
" Itaguá, na E F Paulista 
(Km 106,167) 
" " Piíatininga, na E F Paulista 

(Km 120,552) 
" " Caramujos, na E F Central do Biasil 
(Km 56,760) 

Pires Feireiía. na Rêde de Viação Ceaiense 
(Km 203,473) 
" Curu, na Rêde de Viação Ceaiense 
(Km 86,928) 
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FEVEREIRO 



— 1869 — Inaugmacão da estação de Riachuelo, na E 1' C do Biasil 

(Km 7,068) 

— 1897 — " " " " Canela, na E F Paulista 

(Km 45,077) 

— 1903 — " "■ " " Baiiinha, na F. F Paulista 

(Km 336,841) 

— 1903 _ " " " " Passagem, na E F Paulista 

(Km ^357,370) 

— 1912 — ,, , ,, ,, „a p 1. Paulista 

(Km 439.476) 

— 1912 — '■ " " Mandembo, na E F Paulista 

(Km 412,893) 

— 1925 — " " " " Cachoehao, na E F Noiocstc do Biasil 

(Km 976,600) 

2 - 1882 - ..... .. Batuiité, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 102,890) 

'2, — 1906 — " " " " Belo Jaidim, na Rede Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 195,706) 

9 — 1911 _ " • l-ngenlieiío Néii )"eiiciia. na F F C do 

Biasil (Km 91,861) 

3 — 1929 - ' ' .Sinimbu, na Rêde dc Viação Ccaiense 

(Km 177,554) 

5 - 1885 - " )'ôito de Cima, na E F do Paianá 

(Km 50,600) 

5 — 1885 — " Engcniieiío I.ange, na E F do Paianá 

(KÍn 55,900) 

5 — 1885 — " Véu de Noiva, na E F do Paianá 

(Km 66,800) 

5 — 1885 — " " " " Banhado, na E F do Paianá 

(Km 74,400) 

5 — 1885 — " " " " Roça Nova, na E F do Paraná 

(Km 80,500) 

5 — 1885 — " ' Piíaquaia, na E F do Paianá 

(Km 87,350) 

5 — 1885 — " " " " Pinhais, na E F do Paianá 

(Km 102,100) 

5 — 1885 — " " " " Cuiitiba, na E F do Paianá 

(Km 110,390) 

5 — 1913 — " Marumbi, na E F do Paianá 

(Km 59,643) 

6 - 1929 - " Cabuçu, na E F C do Biasil 

(Km 49,600) 

7 — 1914— " Iguaba Grande, na E F Maricá 

(Km 130,545) 

9 — 1858 — " Boa Viagem, na Rêde Ferioviáiia do Noideste 

(Km 8,720) 

9 — 1858 — " Piazeres, na Rêde Fenovíáiia do Nordeste 

(Km 12,270) 

9 — 1858 — ..." .. cai,o „a Rêde Feiíoviáiia do Nordeste 

(Km 31,510) 

9 — 1924 - " " " " Alba, na E F Paulista 

(Km 127,972) 

9 _ 1924 _ " " ■• Cabrália, na E F Paulista 

(Km 148,281) 

10 - 1916 - " " " " Japi, na E F Mojiana 

(Km 3,382) 
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Inauguração da estação dc Stevenson, na E F Mojiana 

(Km "768,650) 
" Monlevade, na E F Noroeste do Biasil 

(Km 143,860) 
" " " " Oriente, na E F Paulista 

(Km 253,445) 
" " " " Pompéia, na E F Paulista 

(Km 264,322) 

" " " " Cafelândia, na E F Noioesle do Biasil 

(Km 124,302) 
" Lins, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 151,043) 
" Piomissão, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 177,534) 

' Avanhandava, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 201,887) 
" Pôito Amazonas, na E F do Paianá 

(Km 212,506) 
" Mineiíos, na E F Paulista 

(Km 87,056) 

" " " " Banharão, na E F Paulista 

(Km 96,427) 
" Jaú, na E F Paulista 

(Km 110,798) 
" Mafrense, na E F Petiolina-Teiesina 

(Km 164,300) 
" Lagoa do Cauo, na Rêde Fenoviáila do Nor- 
deste (Km 6,810) 
" Campo Glande, na Rêde Feiroviáiia do Nor- 
deste (Km 13,705) 
" Limoeiu), na Rêde Feiioviália do Nordeste 

(Km 23,101) 
" Santa Verídiana, na E F Paulista 

(Km 38,922) 
" Rio Negro, na E F do Paianá 

(Km 88,915) 

' " " Consclheiío Josino, na E F Leopoldina 
(Km 346,082) 
" Pinhalão, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 50,742) 
" Cauípe, na Réde de Viação Cearense 
(Km 42,940) 
" " Aimorés, na E F Paulista 
(Km 28,800) 

Maiechal Floiiano, na Rêde Feiroviáiia do 

Nordeste (Km ) 
" Paula Fleitas, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 497,562) 
" Lassance, na E F Cential do Biasil 

(Km 918,988) 

" " ' " Bananeiías, na E F Leopoldina 
(Km 462,236) 

MARÇO 

Inaugiiiação da estação de Aiamina, na E F Mojiana 
(Km 147,912) 
" Atuía, na E F Leopoldina 
(Km 29,479) 
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1 — 1923 — Inauguiação da estação 


de Icó, na E F Petiolina-Teiesina 


(Km 31,341) 


1 - 1923 - 


" Pau-Feno, na E F Petrolina-Teresina 




(Km 60,350) 


1 - 1923 - " ' " 


" Petrolina, na E F Petrolina-Teresina 


2 - 1884 - . 


" Mesquita, na Estiada F C do Biasil 




(Km 31,969) 


2 - 1890 - 


" Monte Alegie, na E F Mojiana 




(Km 47,351) 


2 - 1894 - >. . .. 


" Lago, na E F do Paraná 




(Km 258,775) 


2 - 1894 - 


" Ponta Gtossa, na E F do Paianá 




(Km 293,334) 


3 - 1927 - 


" lapó, na E F São Paulo-Rio Giande 




(Km 186,317) 


5 - 1888 - 


•' Rifaina, na E F Mojiana 




(Km 490,256) 


8 - 1859 - . 


" Sapopemba, atual Deodoio, na E F C do 




Biasil (Km 22,056) 


9 - 1913 - 


" Monte Santo, na E F Mojiana 




(Km 47,307) 


11 - 1889 - . 


" Dona Maiiana, na E F Leopoldina 




(Km 180,210) 


14 - 1880 - 


" Baú, na Rêdc de Viação Ccaiense 




(Km 52,985) 


15 - 1906 - 


" Coiinto, na E F Cential do Biasil 




(Km 852,175) 


15 - 1916 - 


" Lusitânia, na E F Jabuticabal 




(Km 25,155) 


16 - 1861 - . : 


" São Francisco Xaviei, na E F C do Biasil 




(Km 5,887) 


17 - 1905 - 


" Sapé, na E F Cential do Biasil 




(Km 18,703) 


18 - 1890 - 


" Mococa, na E F Mojiana 




(Km 63,698) 


19 - 1830 - ,. . 


" Lagoa Compiida, na Rêde renoviáiia do Nor- 




deste (Km 36,589) 


20 - 1859 - ..... 


" São Diogo, na E F Cential do Biasil 




(Km 1,661) 


23 — 1873 — 


" Barão Homem de Melo, na E F C do Biasil 




(Km 203,543) 


25 - 1871 - 


' Pinheiío, na E F Central do Biasil 




(Km 130,078) 


25 - 1885 - 


" Jaboatão, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 




(Km 16,426) 


25 - 1903 - 


" Pontal, na E F Paulista 




(Km 14,500) 


25 — 1903 — 


■' Aiiosa Galvão, na E F Paulista 




(Km 52,755) 


28 - 1892 - 


" Sena Negia, na E F Mojiana 




(Km 40,108) 


28 - 1898 - 


" Del Castilho, na E t C do Brasil 




(Km 7,960) 


28 - 1898 - ' 


" Governador Poitela, na E F C do Brasil 




' (Km 111,730) 


28 - 1898 - 


" Pati dé Alferes, na L F Cential do Biasil 




íKm 122,448) 
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28 — 1898 — Inaugmatão da estatSo de Aicozelo, na E F Cential do Biasil 

(Km 125,645) 

28 - 1898 - " Avelai, na F F Cential do Biasil 

(Km 137,535) 

28 - 1898 - " \ndrade Cosia, na E F Cential do Biasil 

(Km 148,768) 

28 - 1898 - " . - paiaiba do Sul, na E F Cential do Biasil 

(Km 165,937) 

29 — 1858 — .. , ., ]vfaxambomba, atual Nova Iguaçu, na E F 

C do Brasil (Km 35,354) 

29 — 1858 — " " " " Queimados, na E F Cential do Biasil 

(Km 48558) 

30 - 1913 - ...... silveiía do Val, na E F Mojiana 

(Km 111,087) 

30 — 1916 — .. . j^g^, j^ifjncai, na Rède de Viação Ceaiense 

(Km 435,231) 

30 - 1930 - " í ic, na F F Mojiana 

(Km (i3fi,9I()) 

31 - 1872 - " \ aliiihos, na E F Paulista 

(Kin 30,73()) 

31 — 1872 — " ■ 1' inaugu! ação do liáfego na piimeiía secção 

da Companlii;) Taiilisla de Estiadas de Feno, 
até Valinhos 

31 — 19Í6 — ,,,,,, jj(i[3|-,(](-,p,||j^ [.- [,- \(ii(iesic do Hiasil 

(Km 373,092) 

\ B R I L 

1 — 1880 — Inauguiação da estação de Rio Bonito, na E F C do Biasil 

(Km 197,949) 

1 — 1892 — " Babilónia, na E F Paulista 

(Km 18,619) 

1 - 1892 - „ . „ floresta, na E F Paulista 

(Km 22,212) 

1 — 1892 — " ' Áçiia Veimelha, na F F Paulista 

(Km 39,107) 

1 - 1892 - " Rincão, na E F Paulista 

(Km 285,759) 

1 — 1901 — " " " " Mandiú, na E F Mojiana 

(Km 395.439) 

1 - 1913 - " " " " Beta, na E F Mojiana 

(Km 273,004) 

I - 1917 - " . " Jacuba, iia E F Paulista 

(Km 62,605) 

1 - 1925 - " Japiía, na E F São Paulo-Rio Glande 

(Km 65,008) 

4 — 1909 — Início da construção do ramal féireo ligando 

Belo Horizonte à Estrada de Feiro Oeste de 
Minas 

6 — 1913 — " Mocambo, na E F Mojiana 

(Km 22,110) 

6 — 1913 — " ' Muzambinho, na E F Mojiana 

(Km 37,980) 

7 - 1891 - .. „ , „ Glicério, na E F Leopoldina 

(Km 42.523) 

10 - 1877 - " •' " " Araias, na E F Paulista 

(Km 134J515) 
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11 — 1873 — Inauguia^o cia estaç^ão de Piedade, na E F C cio Biasil 

(Km 13,127) 

11 — 1887 — ..... .. Franca, na E F Mojiana 

(Km 416,461) 

12 - 1898 - " Sebastião Laceida, na E F C do Biasil 

(Km 121,367) 

13 - 1865 - " Baua do Piíaí, na E F C do Biasil 

(Km 108,120) 

13 - 1897 - " ' Moiro Agudo, na E F C do Brasil 

(Km 39,741) 

15 - 1868 - " ... .. Encantado, na E F C do Brasil 

(Km 12,151) 

15 — 1928 — " " " " Angra dos Reis, na E F Oeste de Minas 

15 - 1930 - " Ingá, na E F São Paiilo-Paianá 

(Km 57,698) 

17 — 1928 — " Rio das Pedias, atual Osvaldo Ciuz, na E F 

C do Brasil (Km 18,106) 

20 — 1904 — " " " " Paulo de Fiontin, na E F São Paulo-Rio 

Glande (Km 466,319) 

20 - 1922 - " Tomasina, na E F SSo Paulo-Rio Giande 

(Km 30,699) 

21 — 1909 - ..... .. socorio, na E F Mojiana 

(Km 32,173) 

21 - 1921 - •■ .... jtaú, na E F Mojiana 

(Km 147,098) 

21 - 1924 - •' Capelinha, na E F Oeste de Minas 

(Km 84,508) 

22 - 1878 - ■• Vila Nova, na E F Leopoldina 

(Km 3.56,133) 

23 — 1889 — " Saciamento, na E F Mojiana 

(Km 514,010) 

23 - 1889 - " ... .. Conquista, na E F Mojiana 

(Km 528,734) 

23 - 1889 - " Ubeiaba, na E F Mojiana 

(Km 604,500) 

23 - 1898 - " " '• " Fernandes Pinheiío, na E F C do Biasil 

(Km 204,510) 

25 — 1933 — ...... Aguapeí, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 351,876) 

27 — 1919 — " Fiancisco de Holanda, na Râde de Viação 

Ceaiense (Km 212,32.5) 

30 — 1854 — " " " " l',stiada de Feno de Mauá, a piimeiía cons- 

truída no Biasil 

30 - 1908 - " ■ Fábio Rêgo, na E F SSo Paulo-Rio Glande 

(Km 55,966) 



MAIO 



— 1871 — Inauguiacão da estação de Quiiino, na E F C do Biasil 

(Km 166,163) 

— 1886 — " " " " Dr Fiontin atual Quintino Bocaima, na E 

F C do Brasil (Km 14,375) 

— 1894 — " ' Maitins Costa, na E F C do Biasil 

(Km 96,285) 

— 1908 — " " " " Resplendor, na F F Vitóiia a Minas 

(Km 244,740) 

— 1909 — " " " " Aiacanguá, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 321,255) 
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1 ~ 1910 — Inaugurarão da estação de Ipueiras, na Rêde de Viação Cearense 

(Km 243,387) 

1 — 1913 _ " " '• " Maiechal Hermes, na E F C do Brasil 

(Km 20,515) 

1 — 1913 — ' , ,, ,. Sampaio Coireia, na E F Maricá 

(Km 82,222) 

1 — 1916 — " " " " Montalverne, na E F Mojiana 

(Km 45,460) 

3 — 18V5 — " ■ " Inauguração do tiáfego pela Companhia Mojia- 

na de Estiadas dc Feno, de Campinas a Ja- 

guari 

3 — 1875 — ... jaguari, na E F Mojiana 

(Km 32, 384) 

3 — 1908 — ..... Miguel Calmon, na Rêde de ViaçSo Ceaiense 

(Km 337,220) 

3 — 1914 _ '• " " Diamantina, na E F Cential do Biasil 

(Km 999,691) 

3 — 1932 - " ' Congonhas, na E F Sãò Paulo-Paianá 

(Km 142,303) 

4 — 1922 — " .... i>i„danionhangaba, inicial da E F Campos 

do Jordão 

5 _ 1893 _ ..... .• jabuticabal, na E F Paulista 

"(Km 349,422) 

8 — 1937 — " " " " Bom Jardim, na Rêde Feiioviária do Nordeste 

(Km 53,238) 

10 — 1894 — " " " " Jacaié, na E F Paulista 

(Km 23,313) 

10 — 1894 — " " " " Cónego Rico, na E F Paulista 

(Km '337,628) 

10 - 1905 - " " " " Alfredo Maia, na E F C do Biasil (Esta- 

ção inicial) 

11 - 1926 - " Florestal, na E F São Paulo-Rio Glande 

(Km 349,256) 

13 — 1893 — " " " " Palmeira, na E F do Paianá 

(Km 240,618) 

13 — 190Í — " Inauguração das primeiras estações da Compa- 

nhia E F Vitóiia a Minas 
13 - 1904 - " ' Alfiedo Maia, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 28,906) 

13 — 1910 — " ' Lussanviía, na E F Noroeste do Biasil 

(Km 386,325) 

15 — 1860 — " " " " Começam os trabalhos de construção da Es- 

tiada de Feno Santos a Jundiaí 
15 - 1897 - '• " " " Falcão, na E F Oeste de Minas 

(Km 148,285) 

15 - 1897 - " Rio Claio, na E F Oeste de Minas 

(Km 65,584) 

15 — 1904 — " " " " Guaxupé, na E F Mojiana 

(Km 44,497) 

15 - 1905 - " .... FiuKiatru), na E F Vitóiia a Minas 

(Km 04,000) 

18 - 1871 - ..... Valença, na E F C do Biasil 

(Km 182,850) 

19 — 1912 — " " " " Paulo Jacinto, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 81,918) 

24 — 1918 — " , .. pajuçaia, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 19,031) 
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25 — 1909 — Inaiiguiação da estação de Bauetos, \a E F Paulista 

(Km 452,930) 

28 — 1910 — " " " " Pirapoia, na E F Cential do Brasil 

(Km 1 005,940) 

30 — 1914 — " " " " Cidade de Vassouras, na E F C do Biasil 

(Km 148,418) 

30 - 1914 - •' " " " Pahnítal, na E F C do Biasil 

(Km 132,014) 

30 - 1914 - '■ " " " Sacia Família, na E F C do Biasil 

(Km 127,883) 

30 - 1926 - " Biasília, na E F Paulista 

(Km 136,720) 

31 — 1910 — " " " " Inauguiação da primeiía secção da E F. Ma- 

deiia-Mamoré, de Pôito Velho a Jaci Paianá 

JUNHO 

1 — 1897 — Inauguiação da estação de Paciência, na E F C do Biasil 

(Km 49,283) 

1 - 1899 - . >. Macaiibas, na E F Mojiana 

(Km 375,831) 

1 — 1900 — " Baiiacão, na E F Mojiana 

(Km 314,264) 

1 — 1909 — ' Toledo Piza, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 82,158) 

1 — 1910 — " " " " Poiangaba, na E F Mojiana 

(Km 31,925) 

1 — 1912 — " " " " Monteiíos, na E F Mojiana 

(Km 60,828) 

1 — 1913 — " Ricardo de Albuquerque, na E. F C do 

Biasil (Km 24,474) 
1 - 1913 - " Joá, na E F Paulista 

(Km 311,280) 

1 - 1916 - " Giaúna, na E F Paulista 

(Km 162,497) 

1 — 1930 — " " " " Amoioso Costa, na E F Mojiana 

(Km 601,684) 

4 — 1900 — " " " " Heimogêneo Silva, na E F Leopoldina 

(Km 111,930) 

5 - 1873 - " " " " Palmeiías, na E F C do Brasil 

(Km 82,023) 

5 — 1880 — " " " " Inauguiação dos tiabalhos de constiução da 

via fciica de Paianaguá a Cuiitiba 

5 — 1920 — " " " " Guaiantã, na E F Noiocstc do Biasil 

(Km 109,667) 

6 — 1892 — " " " " Guariba, na E F Paulista 

(Km 326,062) 

7 - 1910 ^ ■' " " " Pavuna, na E F C do Riasil 

(Km 24,266) 

9 — 1881 — " " " " São Domingos, na E F Leopoldina 

(Km 429,462) 

9 — 1924 — " " " " Baiatinha, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 502,700) 

12 ~ 1924 - ..... .. ouiinhos, na E F São Paulo-Paraná 

(Estação inicial) 

12 - 1924 - •' , „ , j fofioia i-^ F São Paulo-Paianá 

(Km 20,970) 
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12 — 1927 — Inauguia^ão da estação de Gália, na E F Paulista 

(Km 185^56) 

13 — 1875 — " Inauguiação da Estiada de Feno de Macaé 

a Campos 

13 — 1911 — " " " " Capão da Ciuz, na E F Mojiana 

(Km 47,318) 

13 — 1929 — " Maiia da Giaça, na E F C do Biasil 

(Km 7,128) 

14 — 1879 — " Guaiuba, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 41,778) 

15 — 1892 — " Tibiiica, na E F Mojiana 

(Km 279,054) 

18 — 1898 — " ' Monte Alegre, na E F C do Brasil 

(Km 119,693) 

19 — 1887 — " " " " Angelim, (Ex-Segismundo Gonçalves), na Rêde 

Ferroviária do Nordeste (Km 28,352) 

19 — 1917 — " " " " Grumaiim, na E F Leopoldina 

(Km 375,210) 

20 — 1902 — " " " " Santa Cruz, na E F Leopoldina 

(Km 323,595) 

20 — 1920 — " " " " Guaiçaia. na E F Noroeste do Brasil 

(Km 163,346) 

23 — 1912 — " ^> •> Guaranésia, na E F Mojiana 

(Km 13,064) 

24 — 1897 — " ' Restini;;!, na E F Mojiana 

(Km 404,567) 

27 - 1911 - " Bdfoid, na E F C do Biasil 

(Kni 26,408) 

28 — 1860 — . .> jiiyygmauio da piimeiía secção da Estiada de 

Feno da Bahia ao São Fiancisco (Jiiàzciio) 
28 — 1864 — " Inauguiação do piimeiío plano inclinado na 

Estiada de Feno de Santos a São Paiilo 
30 - 1876 - " " " " Limeiía, na E F Paulista 

(Km 105,459) 

30 - 1882 — " " " " Itapiía, na E F Mojiana 

(Km 20,099) 

30 - 1903 - " Caiapó, na F F C do Biasil 

(Km 146,295) 



JULHO 



— 1880 — Inauguiatão da estação de Paiaíso, na E F Leopoldina 

fKm 411,767) 

— 1885 - " ' Biotas, na E F Paulista 

(Km 33,208) 

— 1885 — " " " " Itiiapina, na E F Paulista 

(Km 174,370) 

— 1885 - " " " " E F Coicovado 

— 1899 — " " " " Oiindiúva, na F F Mojiana 

(Km 139,187) 

— 1899 — " Falcão Filho, na E F Paulista 

(Km 26,548) 

— 1899 — " Sucuri, na E F Mojiana 

(Km 246.471) 

— 1901 — " Alagoa Giande, na Rêde Feiíoviáiia do Noi- 

deste (Km 23,000) 

— 1907 — " " " " Caxangá, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 8,500) 
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1911 - Inauguiaião da estação de Pedia Conida, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 398,850) 

1925 - " ' Cambaiá, na E F São Paulo-Paianá 

(Km 29,312) 

1929 - ' ' Ádolfo Pinto, na E F Paulista 

(Km 483,463) 

1929 — " " " " Colômbia, na E F Paulista 

(Km 506,655) 

1930 - " " Bandeiíantes-Paianá, na E F S Paulo-Paianá 

(Km 81,548) 

1881 - " '• " " Pitombeiías, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 79,133) 

1877 - ' ■• Ajiaiecida, na E F Cential do Biasil 

(Km 297,880) 

1912 - " Astiaiiúia, na 1'. F Mojiana 

(Km 118,147) 

1926 - '• Samambaia, na E F São Paulo-Rio Giande 

(Km 88,820) 

— 1877 - " Loiena, na E F C do Biasil 

(Km 280,381) 

— 1880 - " ' Coutinho, na E F C do Biasil 

(Km 214,510) 

— 1880 - • Rio Píêto, na 1- !• C do Biasil 

(Km 221,308) 

— 1883 — " .... Quixabá, na Rêde Feiíov Noideste 

(Km 101,232) 

_ 1927 — ^'is^• de Itaboiaí, na E 1> Le()[)<)ldina 

(Km 73,945) 

_ ]875 _ ' liáfc<;(i n;i F, de Feno Sou)c;ibnn:i, de São 

l'aiiUi ;i Soiocaba 

_ 19157 _ ^. • ['laiialU), na F F Noiocste do Biasil 

(Km 412,052) 

— 1937 — " " " " Andiadina, na E F Noioesle do Biasil 

(Km 421,920) 

_ 1885 — " . " " Sampaio, na E F C do Biasil 

(Km 7,751) 

— 1899 — " l'iu<lciUc dc Moiais, na Rede de \'iacãn Cea 

lensc (Km 260,216) 
_ 1917 _ " ... .. sta tíáiliaia, na E F Paiilisfa 

(Km 91,088) 

_ 1936 — " " " " Ibipoiã, na 1- 1' São Paulo-Paianá 

(Km 195,189) 

— 1859 — ..... .. sj c.iisLóvão, na F V C do Biasil 

(Km 3,4 39) 

_ 1874 — ' ..... ijiimciia, da 1: F C do Biasil 

em Icuitóiio paulista 
_ 1915 — " " " " C;achociiinha, na F F São Paulo-Rio Glande 

(Km 28,000) 

1919 — " " " " Viloiino, na li F Noioestc do Biasil 

(Km 561,710) 

_ 1875 „ •• •' " C.achociia, na F F C do Biasil 

(Km 265,278) 

_ 1927 ~ " " " ' Piaíias, na F F Vilóiia a Minas 

(Km 328,510) 

_ 1930 — " ■' " " Rubiácea, na F I Noioeste do Hiasil 

(Km 321,755) 

1927 ~ " ... .. i-oimoso, na E F Noioeste do liiasil 

(Km 719,211) 



26 — 
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24 — 1914 — Inauguiação da estação de Rio Paido, na E F Noi oeste do Brasil 

(Km 771,480) 

25 - 1885 — " " " " Eng" Vieira Cortez, na E F C do Brasil 

(Km 177,621) 

26 - 1914 — " '■ " " Tiemembé, na E F C do Brasil 

(Km 336,434) 

27 - 1869 - " Chiadoi, na E F C do Biasil 

(Km 195,497) 

27 - 19Ó6 - " " " " Acióli, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 116,340) 

28 - 1892 - " ' Vila Bonfim, na E F Mojiana 

(Km 300,466) 

29 — 1922 — " ' Piíacicaba, na E F Paulista 

(Km 123,393) 

30 — 1876 — " " " " tiecho da Companhia Paulista até a cidade 

de Limeiía 



AGOSTO 



1 - 1885 
1 - 1888 - 
I - 1892 - 
1 - 1898 - 
1 - 1907 - 
1 - 1919 - 
1 - 1919 - 
1 - 1922 - 
1 - 1928 - 

1 - 1936 - 

2 - 1871 - 
2 - 1882 - 
4 - 1894 - 
4 - 1913 - 
4 - 1925 - 

4 - 1927 - 

5 - 1910 - 

5 - 1923 - 

6 - 1929 - 



Inaiiguiação da estação de Bacelar, na E F Leopoldina 
(Km 238,777) 

CanaS, na E F Mojiana 



F Paulista 



E F 



Mojiana 
F Paulista 
Mojiana 
' Mojiana 
F Vitóiia a Minas 
F Noioeste do Biasil 
F S Paulo-Paianá 



(Km 267 /)10) 
l'almeiias, na E 
(Km 32,244) 
Santos Dumont, na 
(Km 231,823) 
Nova Odessa, na E 
(75,623) 

Itãguaba, na E F 
(Km 112,392) 
Piatápolis, na E ] 
(Km 128,284) 
Ipatinga, na E 
(Km 475,000) 
Mantena, na E 
(Km 756,232) 
Piíianilo, na t 
(Km 153,880) 

Pôito Novo, na E F C do Biasil 
(Km 240,108) 

Moxotó, na Réde Feiíoviáiia do Noideste 
(Km 83,736) 

Quixeiamobim, na Rêde de Viação Ceaiense 
(Km 237,025) 

Bacaxá, na E V Maiicá 
(Km 99,704) 
Jacaieí, na E 
(Km 24,000) 
Tibaji, E F 
(Km 267,148) 

São José, na Rêde de \'iacão Ceaiense 
(Km 384,541) 

Ouio Bianco, na Rêde de Viação Ceaiense 
(Km 492,247) 

Ipoiangá, na E F Noioeste do Biasil 
(Km 298,025) 



F do Paianá 



S Paulo-Rio Glande 
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6 — 1929 — Inaugurarão da estaçSo de Guaiaiapes, na E F Noi oeste do Brasil 

(Km 308,370) 

7 - 1864 - " " " " Mendes, na E F C do Brasil 

(Km 92,529) 

7 - 1905 - " ' " " Santa Rita, na E F C do Brasil 

(Km 41,821) 

7 - 1926 - " " " " Estiêla, na E F Paulista 

(Km 181,060) 

8 — 1907 — " ■ , .. Aimoiés, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 207,645) 

8 - 1910 - " ■ " ' Bauiu, na E F Paulista 

(Km 38,588) 

10 - 1872 - . .. Fjoiiano „a e F C do Biasil 

(Km 172,760) 

10 - 1878 - " " " Santa Báibaia, na E F Leopoldina 

(Km 372,228) 

10 — 1878 — " " " " Muriuidu, na E F Leopoldina 

(Km 366,206) 

10 — 1897 — " " " " Estiva, na E F Mojiana 

(Km 94,740) 

10 ^ 1937 — " ^Ificdo Castilho, na E F Noioeste do Biasil 

(Km '139/170) 

10 — 1937 — " " " " Junqueira, na E F Noroeste do Brasil 

(Km 448,890) 

11 - 1867 - " Paiaíba do Sul, na E F C do Biasil 

(Km 187,060) 

11 - 1876 - " ' Cmdoiío, na E F Paulista 

(Km 116,965) 

1! — 1876 — " ' Inauguia^ão da Estiada de Feno de Campinas 

a Rio Claio 

12 — 1912 — " " " " Rodolfo Paixão, na E F Mojiana 

(Km 599,750) 

14 - 1898 - •' Pedregulhos, na E F Mojiana 

(Km 455,639) 

15 — 1910 — " Gov Valadares, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 358,152) 

15 - 1913 - " " " " Aiari, na E F Mojiana 

(Km 68,708) 

15 — 1916 — " Malhada Giande, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 452,306) 

15 — 1919 — " " " " Barbosas, na E F S Paulo- Rio Giande 

(Km 89,727) 

15 — 1929 — " Barieiíinho, na E F Baíra Bonita 

(Km 18,100) 

15 — 1929 — " Geóigia, na E F Mono Agudo 

(Km 29,100) 

16 - 1882 - ..... .. Biejão, na E F Mojiana 

(Km 194,250) 

16 - 1882 - " " " " Córrego Fundo, na E F Mojiana 

(223,369) 

17 — 1891 — " " " " Leitão da Cunha, na E F Leopoldina 

(Km 58,061) 

17 — 1891 — " " " " Tiajano de Moiais, na E F Leopoldina 

(Km 67,567) 

20 — 1887 — " " " " Piimeiía secção da E F Quaiaim a São 

Borja 

23 - 1920 - " " " " Ibicuí, na E F C do Biasil 

(Km 95,200) 
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23 — 1925 — Inaugurarão da estaçSo de Ailui Beinaides, na E F S Paulo-Rio Giand» 

(Km 76.495) 

24 — 1887 — " " " '■ Rucinha, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 72,075) 

27 - 1875 - ..... Rebouças, na E F Paulista 

(Km 69,615) 

27 — 187r) — . ,. Moji-Miiini, na E F Mojiana 

(Km 72,759) 

30 — 1890 — " ' O govêino auloiiza o lesgate da Estiada de 

Feno São Paulo c Rio de Janeiro paia incoi- 
porá-la à Estiada de Feno C do Biasil 

30 - 1906 - " " " " Baunilha, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 131,780) 

30 - 1928 - " Esmeialda, na E F Paulista 

(Km 169,190) 

31 — 1919 — " ' Coqueiíal, na Rêde Fenoviáiia do Noideste 

(Km 9,715) 



SETEMBRO 



1 


— 1871 — Inaaguia<,rio da estacão 


de Volta Redonda, na F F C do Biasil 




(Km 144,349) 


1 


- 1884 - 


Fstiada de l'c'ii() Teiesa Ciistina, jniineiía 






tcnovia do Estado de Sanla Catalina 


1 


- 1900 - ' ' • 


" distais, na h F Mojiana (Km 431,888) 


1 


- 1908 - 


" Glicéiio, na K F Noioeste do Biasil 






(Km 2.'i9,79()) 


1 


- 1909 - ,, , .. 


" Val de Palmas, na E F N do Biasil 






(Km 9,687) 




- 1909 - 


" Vaigeni Giande, na E F Mojiana 






(Km 19,443) 




- 1910 - 


" S João de Meiiti, na F F C; do Biasil 






(Km 25,627) 




- 193fi - ,. ,. , 


' Guaia(,:aí, na E F Noioeste do Biasil 






(Km 395,002) 


2 


- 1892 - " '• ■ 


Aiaiaí, na F, F Paulista 






(Km 50,360) 


3 


_ 1918 _ 


Ibiapaija, na Rede de Viação Ccaiensc 






(Km 373,393) 


4 


- 1878 - 


Ciuzeiío, na F F Cential do Biasil 






(Km 252, 155) 


5 


- 1894 - • ... 


Eng ° Biodowski, na E I" Mojiana 






(Km 345,206) 


6 


- 1914 - " ... 


' Campo Glande, na F F Noioeste do Biasil 


0 




(Km 893,491) 


- 1914 - 


" Teienos, na E F Noioeste do Biasil 






(Km 927,520) 


7 


- 1877 - 


Inauguiação da Estiada de Feno Leopoldina 


7 


- 1883 - .... 


" Via^á, na Rede Feiíoviáiia do Noideste 






(Km 209,000) 


7 


- 1886 - 


" Dois Cónegos, na E F Paulista 






(Km 77,898) 


7 


- 1891 - ..... 


" Quixadá, na Rêde de Viação Ceaiense 






(Km 189,455) 


7 


- 1914 - „ , . 


" Monte Belo, na E F Mojiana 






(Km 67,840) 



I CENTENÁRIO DAS FERROVIAS BRASILEIRAS 



405 



7 - 1914 - 


Inaugma^o tia estação de Tapii, na E F Mojiana 




(Km 74,778) 


7 - 1914 - 


SSo Sebastião do Paiaíso, na E F Mojiana 




(Km 97,801) 


7 - 1920 - 


' Auroia, na Rêde de Viação Ceaiense 




(Km 515,127) 


7 - 1922 - 


" Ingàzeiías, na Rêde de Viação Ceaiense 




(Km 537,321) 


7 - 1922 - 


" Coioados, na E F Noioesle do Brasil 


(Km 249,974) 


7 - 1925 - 


' Diiaitina, na E F Paulista 




(Km 160,154) 


7 - 1927 - 


" ' ' Amanaju, na Rêde de Viação Ceaiense 




(Km 278,000) 


9 - 1930 - 


Heniiquc Dias (Ex-Sousa Filho), na Rêde 




Feiíoviáiia do Nouleste (Km 296,750) 


10 - 1912 - 


Sta Cecília, na E F C do Biasil 


(Km 112,412) 


10 - 1918 - 


Caniaqiiã, na E F Paulista 




(Km 148,780) 


11 - 1890 - 


Buiraado, na E F Mojiana 




(Km 24,642) 


11 - 1937 - 


• ' " Cabo Fiio, na E F Maricá 


(Km 157,100) 


15 - 1896 - 


Visconde de Imbé, na E F Leopoldina 




(Km 85,467) 


15 - 1903 - 


• ' " Morais Sales, na E F Mojiana 




(Km 24,523) 


15 - 1908 - 


piimeiro trecho da E F São Paulo-Rio Gran- 




de, a partii de Itaiaié 


15 - 1912 - 


" Sampaio Moreiía, na E F Mojiana 




(Km 43,876) 


16 - 1871 - 


Bana Mansa, na E F C do Biasil 


(Km 153,906) 


17 - 1896 - 


Austin, na E F C do Biasil 




(Km 44,478) 


17 - 1917 - 


" União da Vitória, na E F S Paulo-Rio 


Glande (Km 515,758) 


17 - 1924 - 


Emilio Ribas, na E F Campos do Jordão 




(Km 46,668) 


18 - 1910 - 


" Tapuia, na E F Paulista 




(Km 281,013) 


19 - 1891 - 


' Lagoa, na E F Mojiana 




(Km 150,138) 


19 - 1926 - 


Peiobal, na E F Paulista 




(Km 421,444) 


20 - 1874 - 


" Seiíaiia, na E F C do Biasil 




(Km 212,182) 


20 - 1912 - 


" Caiandàzal, na E F Noi oeste do Biasil 


(Km 1 234,800) 


22 - 1927 - 


" Jaraguá, na E F Noioeste do Biasil 




(Km 918,540) 


22 - 1927 - 


Timboié, na E F Noioeste do Biasil 




(Km 419,080) 


24 - 1874 - 


• Pombal, na E F C do Biasil 




(Km 164,643) 
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25 — 1898 — InauguiacSo cia estação de Coionel José Egídio, na F F iMojiaiia 

(Km 198,715) 

27 - 1906 - " ' Avaí, na E F Noroeste do Biasil 

(Km 47,200) 

27 — 1906 — " " " " do tiáfego na E F Noioeste do Brasil, de 

Bauru a Lauio Mullei 

27 — 1906 — . .. Presidente Alves, na E F Noioestc do Biasil 

(Km 70,815) 

28 — 1879 — " " " " Água Veidc, na Rede de ViaçSo Ceatense 

(Km 59,006) 

28 — 1881 — " " " " Natal, na Rêde íeiíoviáiia do Noideste 

(Km 422,197) 

28 - 1893 - " Cachoeira do Funil, na F F C do Biasil 

(Km 209,738) 

30 - 1896 - '■ " " " Apciibé, na E F Leopoldina 

CKm 417,189) 



OUTUBRO 



— 1876 — Inauginação da estaç3o de Caçapava, na F F C: do Biasil 

(Km 365,469) 

— 1886 — " " " " Cascavel (lainal inicial de Caldas), na F, F 

Mojiana (Km 124,833) 

— 1866 — " 4çuas dc Piata, na 1 1- Mojiana 

(Km 42,452) 

— 1886 - " ' Poços de Caldas, na F F Mojiana 

(Km 75508) 

— 1896 - " Anchieta, na E F C do Biasil 

(Km 26,507) 

— 1901 — " jiiivá, na E F Mojiana 

(Km 14 695) 

— 1903 — " " " " Pederneiías, na E F Paulista 

(Km 63,399) 

— 1904 — " " " " Piíacema, na E F Leopoldina 

(Km 131,537) 

— 1924 - " ' " " Cilos, na E F Paulista 

(Km 84,160) 

— 1932 — " " " " Valpaiaíso, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 342,955) 

— 1936 — " " " " Indubiasil, na E F Noioestc do Biasil 

(Km 913,000) 

2 — 1807 — ' ' Campina Glande, na Rêde leiíoviáiia do 

Noideste (Km 79,800) 

3 — 1886 — " " " " Visconde de Painaíha, na E F Mojiana 

(Km 336,067), (Linha do Rio Giande) 
3 — 1888 — " ' Batatais, na E F Mojiana 

(Km 359,945) 

3 - 1915 - " Delta, na E F Mojiana 

(Km 169,819) 

3 — 1915 — ' ,. ,. y ], Mojiana 

(Km 12,300) 

3 — 1915 — " ' Igaiapava, na E F Mojiana 

(Km 161,673) 

3 — 1915 — " " " " Tangaiá, na F F Mojiana 

(Km 186,635) 
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5 _ 1930 — Inaugiuatão da estaçSo de Jacaièzinho, na E F São Paulo-Rio Glande 

(Ramal de Paranapanema) (Km 190,591) 
8 — 1887 — " " " " Tambaú, na E F Mojiana 

(Km 206,046) 

10 — 1894 — " Ipu, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 216,457) 

10 — 1902 — " " " " Giaminha, na E F Paulista 

(Km 358,237) 

12 — 1914 — " " " " Lagoa Rica, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 866,960) 

12 — 1914 — " Bálsamo, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 796,480) 

12 — 1917 — " ' Bano Veunelho, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 7,506) 

12 — 1914 — " Ligação, da E F Noioeste do Biasil, 

poique ali se encontiaiam os tiilhos, que iam 
de liauru, (Km 841,351), com os que vinham 

de rôito Espeiança 

12 — 1926 — " Pedio Américo, na E F Mojiana 

(Km 15,123) 

13 — 1867 — " Enlieuios, na E F C do Biasil 

(Km 197,465) 

15 - 1879 - " ■ Sta Inácia, na E F C do Biasil 

(Km 192,981) 

15 — 1881 — " " " " Começam os Daballios de constiução da E 

F do Rio Claio 

15 — 1884 — ' " " Coiumbataí, na E F Paulista 

(Km 27,003) 

15 - 1884 — " Conde do Pinhal, na E F Paulista 

(Km 195,325) 

15 — 1884 — ..." .. São Cailos, na E F Paulista 

(Km 206,308) 

15 — 1884 — " Visconde do Rio Claro, na E F Paulista 

(Km 187,320) 

15 — 1891 — " Eleutéiio, na E F Mojiana 

(Km 46,086) 

17 — 1881 — " Itaperuna, na E F Leopoldina 

(Km 445,214) 

18 — 1891 — " " " " Capivaii, na E F do Paraná 

(Km 15,680) 

18 — 1909 — ,, . cachoeiíinha, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 313,666) 

19 _ 1905 _ " " " " Jaguaiiaíva, na E F São Paulo-Rio Glande 

(Km 97,929) 

19 — 1905 — " " " " Júlio de Castilho, na E F São 1'aulo-Rio 

Glande 
(Km 123,031) 

19 - 1905 — " Joaquim Murtinho, na E F São Paulo-Rio 

Glande (Km 133,173) 

20 — 1881 — " , , t,;',[ego „a piimeiía secção da "Gieat Westein 

of Biazil Railway Co Ltd", (atual Rêde Fei- 
loviáiia do Noideste) a paitii da estação de 
Bi um (Recite) 

20 — 1912 — ,. .. • jtaoca, na F F Mojiana (Km 51,073) 

21 — 1902 — " ' Bento Quiiino, na E F Mojiana 

(Km 259,082) 

22 — 1926 — " " " " Contiia, na E F C do Biasil 

(Km 875,021) 
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23 — 1886 — Inauguia^ão da estação dc Bonsucesso, na F F Leopoldina 

(Km 7,846) 

23 - 1886 - • Blás de Pina, na E F Leopoldina 

(Km 13,718) 

23 - 1886 - " Olaiía, na E F Leopoldina 

(Km 10,342) 

24 — 1878 — " ' Piíaçimunga, na E F Paulista 

(K 185,009) 

24 — 1932 — " " " " Acauã, na Rêde de Viação Cearense 

(Km 591,807) 

28 - 1906 — " " " " Colatina, na E F Vitóiia a Minas 

(Km 153,350) 

31 — 1903 — ..... y^ssa Vinte, na E F Oeste de Minas 

(Km 159,938) 

31 — 1926 — " ... •■ Aiizona, na E F Petiolina-Teiesina 

(Km 112,991) 



NOVEMBRO 

1 — 1892 — Tnauguiaçao da estação de Radcmacker, na E F Gentia) do Biasil 

(Km 138,233) 

1 — 1893 — " ' Caiiré, na Rôde de Viação Ceaiense 

(Km 161,670) 

1 — 1902 — " Baciiii, na E F Mojiana 

(Km 87,428) 

1 — 1904 — " Canindé, na E F Aíojiana 

(Km 134,390) 

1 - 1912 - " " " " Santo Inácio, na E F Paulista 

(Km 29,238) 

1 - 1930 - " ' Pedro Celestino, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 946,000) 

1 — 1930 - " Paiedão, E F Noroeste do Brasil 

(Km 133,308) 

1 — 1930 — " " " ' Bonito, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 228,000) 

2 — 1910 — " " " " Capivaii, na E F Oeste de Minas 

(Km 54,996) 

3 — 1910 — " Nova Ruças, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 277,154) 

4 — 1884 — " " " " Remanso, na E F Paulista 

(Km 126,188) 

4 — 1910 — " Jupiá, na E F Noroeste do Brasil 

(Km 464,627) 

5 — 1910 — " " " " Iguatu, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 415,639) 

5 — 1910 — " ■' " " Suçuaiana, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 400,019) 

6 — 1918 — " " " " Santa Rita do Jacutinga, na E F C do Biasil 

(Km 258,228) 

6 — 1926 — ' Barão de Mauá, na E F Leopoldina (Esta- 

ção inicial) 

7 - 1881 — " " " " Descalvado, na E F Paulista 

(Km 223,773) 

7 — 1914 — " " " " Piefeito Bento Ribeiío, na E F C do Biasil 

(Km 19,285) 

7 — 1914 — " ' Muiiqui, na E F C do Brasil 

(Km 85,612) 

7 - 1914 - " •■ " •■ Saí, na E F C do Biasil (Km 91,312) 
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7 — 1914 — Inauginaçao da estação de Engenheiío Junqueiía, na E F C do Biasil 

(Km 98,801) 

7 - 1914 - " Mangaiatiba, na E F C do Biasil 

(Kni 103^41) 

7 — 1926 ~ " " " " Juàzeiío, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 586,236) 

8 - 1858 ~ " " " Belém, na E F C do Biasil 

(Km 61,698) 

8 - 1914 ~ " Nilópolis, na E F C do Btasil 

(Km 28,716) 

9 — 1926 — " " " ' Crato, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 599,109) 

10 — 1877 — ■ Travessão, na E F Leopoldina 

(Km 332,886) 

10 — 1911 _ " Uiutuba, na E F Mojiana 

(Km 98,000) 

10 — 1911 — " " ■' " rujucué, na E F Mojiana 

(Km 07,903) 

11 — 1911 — " " " " Amália, na K F Mojiana 

(Km 22,173) 

12 - 1874 - , .. Laviinhas, na E F C do Biasil 

(Km 245,700) 

12 - 1907 - • .■ .■ ■. Lauio Mullei, na E F C do Biasil 

(Km 2,366) 

12 - 1914 - " '■ " " Moising, na E F C do Biasil 

(Km 98,168) 

12 — 1919 — " " " " Albeinésia, na E F Cami>os do JordSo 

(Km 42.843) 

l'i 19,^2 — .> > .. >, pejeuiijaigador Diumond, iia E F Vitóiia a 

Minas (Km 561 ,,'594) 
14 1882 - " Taboas, na E F C do Biasil 

(Km 195.526) 

14 — 1911 — " ' Coioa Glande, na E F C do Biasil 

(Km 75,679) 

14 - 1911 - " " ■■ '• Iiacuiucá, na E F C do Biasil 

(Km 81,522) 

15 — 1875 — " " " " Pedreiía, na E F Mojiana 

(Km 10,285) 

15 — 1896 — " " " " Coqueiíos, na E F Mojiana 

(Km 19,511) 

15 — 1875 — " " " " Amparo, na E F Mojiana 

(Km 29,823) 

15 - 1896 - " Sobradinho, na E F Mojiana 

(Km 755,044) 

15 — 1896 — " > Aiaguaii, na E F Mojiana 

(Km 783,428) 

15 - 1896 - " Santa Teiesa, na E F Mojiana 

(Km 306,863) 

15 - 1907 - " Piquct Caineiío (Ex-Jiiau), na Rêde de Via- 

ção Ceaiense (Km 3Í8,081) 

!5 — 1910 — " Bairro Alegie, na E F Mojiana 

(Km 37,243) 

15 - 1910 - •• Santa Elisa, na E F Mojiana 

(Km 15,431) 

15 — 1916 — " " " " Cedio, na Rêde de Viação Cearense 

(Km 466,928) 

15 — 1920 — " " " " Boqueiíão, na Rêde de Viação Cearense 

(Km 32,440) 
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15 - 1920 
15 - 1921 
15 - 1925 
17 - 1883 
17 - 1883 
17 - 1883 

17 - 1883 

18 - 1891 

18 - 1891 
18 - 1891 

18 - 1891 

18 - 1891 
18 - 1891 

18 - 1891 

19 - 1890 

20 - 1903 

22 - 1896 

23 - 1883 
23 - 1883 

23 - 1890 

24 - 1913 

25 - 1893 

25 - 1906 

26 - 1866 
26 - 1891 
26 - 1891 
26 - 1921 
28 - 1921 
30 - 1873 
30 - 1873 
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ínaugmai,ão da estação de Aiaia, na Rêde de Viação Geaiense 
(Km 35,620) 
" . " Araribá, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 56,450) 

" " " " Piíajuí, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 10,040) 
" " " Paianaguá, na E F Paianá 

(Estação inicial) 
" " " " Alexandia, na E F Paianá 

(Km 16,200) 
" " " Moiretes, na E F Paraná 

(Km 40,900) 

" " piimeiía secção da E F Paianá, a paitii de 

Patanaguá 

Aiaucáiia, na E F Paianá 

(Km 134,828) 
" Barigui, na E F Paianá (Km 124.770) 
" " ' " Guajuviía, na E F Paianá 

(Km 152,371) 
" " " Balsa Nova, na E F Paianá 
(Km 168,941) 

" " " " Poilão, na E F Paianá (Km 118,4()5) 

' Lapa, na E F Paianá 

(Km 30,070) 
" " " Scninha, na E F Paianá 
(Km 181,646) 

Itatilia, na E F Itatibense 

(Km 20 116,3) 
" Cintia Vidal, na E F C do Biasil 
(Km 10,372) 

" ' " " São Jeiônimo, na E F Paulista 

(Km 87,634) 
" " " Ciavinlios, na E F Mojiana 
(Km 286,731) 

" " " " Ribeirão Píêto, na E F Mojiana 

(Km 312,525) 
" " " Santíssimo, na E F C do Biasil 
(Km 35,883) 

' Boiboiema, na Rêde Feiíoviáiia do Noideste 

(Km 24 408) 
" Tiês Ilhas, E F C do Biasil 
(Km 229,474) 

Fiancisco Schmidt, na E F Mojiana 

(Km 33,138) 
" Coméicio, na E F C do Btasil 
(Km 146,660) 
" ' Baguaçu, na E F Paulista 

(Km 12,774) 
" Emas, na E F Paulista 
(Km 5,882) 

" yVlto da Seira, na E F Oeste de Minas 

(Km 37,276) 
" Timbira, na E !■ Paulista 

(Km 292,050) 
" Poiangaba, na Rede de Viação Ceaiense 

(Km 9,109) 

" piimeiías estações da atual Rêde de \'iaçáo 
Ceaiense 
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DEZEMBRO 

1 — 1881 — Inauguiação da estação de Funil, na E F Leopoldina 

(Km 416,021) 

1 _ 1885 — " " " " Rocha, na E F C do Brasil 

(Km 6,492) 

1 — 1886 — " " " " São Bento, na E F Paulista 

(Km 153,091) 

1 _ 1893 _ '• Santa Ciuz, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 188,490) 

I _ 1894 — " " " " Campo Tenente, na E F Paianá 

(Km 61,489) 

I — 1896 — " " " " Espxaiado, na E F Paulista 

(Km 37,509) 

I — 1899 — " " " " ígaçaba, na E F Mojiaua 

(Km 477,789) 

I _ 1899 _ " • Piocópio Caivalho, na E F Paulista 

(Km 17,293) 

1 _ 1899 — " " " " Santa Rita, E F Paulista 

(Km 27,028) 

l — 1903 _ " " " '• Maiechal Mallet, na E F S Pau)o-Rio Gtamle 

(Km 433,991) 

1 _ 1917 _ ,, , Lavias, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 489, 921) 

1 — — " " " " Pena yíinior, na E F Noioesle (lo Biasil 

(Km 607,758) 

1 _ 1930 _ " , . .. Santa Maiiana, na E F São Paiilo-Paiaiiá 

(Km 107,853) 

1 — 1930 — '■ Coinélio Piocópio, na E F S Paulo-Vaiaiii'i 

(Km 125,045) 

1 _ 1938 _ '• ' Laguna, na E F Noioeste do Bia.sil 

(Km 1 005,000) 

2 — 1875 — " Anta, na E F Cential do Biasil 

(Km 203,004) 

2 — 1878 — " " " " Realengo, na E F Ceutial do Biasil 

(Km 27,395) 

2 — 1878 — ,. .. . >. can^pQ Giande, na E F Cential do Biasil 

(Km 41,621) 

2 — 1878 — " " " " Santa Cruz, na E F C do Brasil 

(Km 54,774) 

2 _ 1884 — " " " " Maceió, na Rêde Feiroviáiia do Noideste 

(Km 347,502) 

2 — 1908 — ,. . ■. penápolis, na E F Noroeste do Biasil 

(Km 219,260) 

2 — 1908 — " ' Araçatuba, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 280,225) 

2 — 1926 — . .. suiuí, na E F Leopoldina 

(Km 47,819) 

2 — 1926 — " " " " Majé, na E F Leopoldina 

(Km 57,570) 

4 — 1878 — " ...... Cardoso Moreira, na E F Leopoldina 

(Km 390,086) 

4 _ 1878 — " Bulhões, na E F Cential do Bia.sil 

(Km 179,803) 

4 — 1878 — " " " " Oliveira Botelho, na E F C do Biasil 

(Km 188,708) 

4 — 1908 — " Conselheiro Pena, na E F Vitória a Minas 

(Km 276,804) 
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5 — 1920 — Inauguiação da estação de União, na E F C. do Biasil 

(Km 115,730) 

6 — 1886 — " " " " Laianja Azeda, na E F Paulista 

(Km 189,882) 

6 — 1892 — >. . Coioncl Maitins Fiancisco, na E F Mojiana 

(Km 61,713) 

6 — 1926 — " " " " Tucunduva, na E F S Paiilo-Rio Grande 

(Km 33,203) 

7 - 1903 - " . ■• •> piatã, na E F Paulista 

(Km 79,957) 

8 — 1890 — " " " " Cangati, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 148,290) 

8 - 1899 - •' •• " Loreto, na E F Paulista 

(Km 138,780) 

8 — 1912 — " ' Cajuiu, na E F Mojiana 

(Km 59,104) 

9 — 1923 — " Messias Lopes, na E F Petiolina-Teiesina 

(Km 87,431) 

10 - 1873 ~ , >. . . Engenho de Dentio, na E F C do Biasil 

(Km 11,395) 

11 - 192) - ,, . .. Passos, na E F Mojiana 

(Km 173,782) 

12 ~ 1897 — ..... .. liiicnópolis, na E F Mojiana 

(Km 291.082) 

12 — 1912 — " ' Ciateús, na Rêde de Viação Ceaiense 

(Km 336,474) 

12 - 1920 - ...... j3uti^^ j,- Paulista 

(Kui 2)6,220) 

12 — 1926 — " .... Catuana, na Rêde dc Viaçiío Ceaiense 

(Km 49,790) 

13 — 1912 — " ' Birigui, na E F Noioeste do Brasil 

(Km 260,633) 

13 — 1912 — " .... Cincinato, na E F Noioeste do Biasil 

(Km 99,730) 

13 — 1913 — ..... .. Aiaiuaraa. na E F Waiicá 

(Km 115,653) 

15 — 1889 — " " " " Pantaleão. na E F Mojiana 

(Km 16,714) 

21 - 1895 - " Bmiti, na E F Mojiana 

(Km 670,850) 

21 - 1895 - " ' Palestina, na E F Mojiana 

(Km 647,178) 

21 - 1895 - ..... .. na E F Mojiana 

(Km 692.959) 

21 - 1895 - " Sucupira, na E F Mojiana 

(Km 715,985) 

21 - 1895 - " ■ .. Ubeilândia, na E F Mojiana 

(Km 738,399) 

21 — 1936 — " " " " Acauã, na E F Petiolina-7 eiesina 

(Km 189,294) 

22 - 1902 - ■' Rio Azul, na E F S Paulo-Rio Giande 

(Km 407,102) 

24 - 1868 - " '■ " " Todos os Santos, na E F C do Biasil 

(Km 10,028) 

25 — 1901 — " ' Juçaia, na E F Mojiana 

(Km 65,798) 

25 - 1901 - " Oilândia, na E F Mojiana 

(Km 56,812) 
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27 


— 


1876 


— 


Inauguiação da estacão de Quhirirt, na E F C ''° Biasil 
(Km 352,347) 


27 


- 


1876 


- 


" Taubaté, na E F C do Biasil 


28 


- 


1938 


- 


" Paulista, na E F Petiolina-Teresina 


29 


- 


1902 




Andes, na E F Paulista 








íj\.ín 000,000) 


29 


— 


1902 


— 


Taiúva, na E F Paulista 

(Km 378,905) 


29 


— 


1904 


— 


" Timbuí, na E F Vitólia a Minas 

(Km 55,258) 


29 


- 


1914 


— 


Itlnga, na E F C do Biasil 

(Km 28,156) 


30 


— 


1888 


— 


" tiáfcgo em tôda a extensão da E F de Qua 
laim a Itaqui 


30 


— 


1901 


— 


Guatapará, na E F Paulista 

(Km 296,997) 


30 


— 


1901 


— 


" Guaiani, na E F Paulista 

(Km 306,505) 


30 





1901 




' ' " Maitinho Piado, na E F Paulista 








(Km 321,011) 


30 




1912 


— 


" Cachoeira Escuta, na E F Vitólia a Minas 






(Km 443,162) 


30 


— 


1928 




MaiíHa, na E F Paulista 








(Km 233,640) 


30 


— 


1932 


— 


Gioatá, na Rêde de Viação Ceatense 

(Jvin /3,UUo) 


31 


— 


1881 


— 


Rfassapé, na Rêde de Viação Ceatense 

(Km 100,3/0) 


31 


— 


1882 


— 


Sobial, na Rede de Viação Cearense 

(Km 140)9^1)) 


31 


— 


1892 


— 


" Òeiiado, na E F Mojiana 
(Km 238,125) 


31 


— 


1896 


— 


Itaipu, na E F Paulista 

(Km lOOjSJol) 


31 


— 


1908 


— 


Cónego Anil, na F F Noioeste do Biasil 

(Km 300,4yU) 


31 


- 


1909 


— 


Deilibadinlia, na E F Vitóiia a Minas 

/l/m QÁA yí9n\ 

(Km n4'±,4:oU) 


31 


- 


1912 


— 


Tiês Lagoas, na E F Noioeste do Biasil 

(Ktn 472,963) 


31 


— 


1912 


— 


' ' " Cervo, na E F Noioeste do Biasil 
(Km 499,016) 


31 


_ 


1912 


_ 


" ' Aiapuá, na E F Noioeste do Brasil 

(Km 521,310) 


31 


— 


1912 





' Buiitizal, na E F Noioeste do Brasil 
(Km 545,219) 


31 




1912 


— 


" " " " Rio Bianco, na E F Noioeste do Biasil 
(Km 587,267) 


31 




1912 


— 


" " " " Agua C.laia, na K F Noioeste do Biasil 
(tvm (>oo,o/ /) 


31 




1912 




" Coucntes, na E F Noioeste do Biasil 
(Km 997,300) 


31 




1912 




" Piíapiilanga, na E F Noioeste do Biasil 
(Km 1 013,071) 


31 




I9I2 




' Áquidauana, na E f Noioeste do Biasil 

(Km 1 043,050) 
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31 - 1912 ■ 
31 - 1912 • 
31 - 1912 • 
31 - 1912 ■ 
31 - 1912 
31 - 1912 
31 - 1922 
31 - 1922 
31 - 1922 
31 - 1922 



Inaueuxação de eslãç,ão de Taunay, na E F 
^ (Km 1 083,100) 

Miranda, na E F 



Noi oeste do Brasil 



Noroeste do Brasil 
F Noroeste do Brasil 



F Noroeste do Biasil 



Noroeste do Biasil 



Noroeste do Biasil 

(Km 1 121,100) 

Salobra, na E F 

(Km 1 136,548) 
Guaicurus, na E 
(Km 1 172.600) 
Bodoquena, na E 
(Km 1 213,350) 
Pôuo Espeiança, na E F 
(Km 1 272,236) 
Miiquém, na Rêde de Viação Cearense 
(Km 158,000) 

jagiiaiilje, na Rede de Viação Cearense 
(Km 423,665) 

rapiuiçn, na Rêde de Viação Cearense 
(Km 178,000) 

Orós, na Rede de Viação Cearense 
(Km 477,971) 



